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Forord

En siiker miljo vid vigarbeten bade for dem som har viigen som sin arbets-
plats som for trafikanterna dr det mal som maste vara vigledande for alla
kommuner nér de i sin egenskap av vighallningsmyndighet bestimmer hur
ett vigarbete ska bedrivas. Sarskild omsorg ska 4gnas de oskyddade trafikan-
terna. Sveriges Kommuner och Landsting har inom ramen f6r denna malsitt-
ning tagit fram denna handbok om arbete pa vig.

Arbete pa gator och vigar beror inte bara dem som utfor sjilva arbetet utan
aven trafikanterna och de som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ir vik-
tigt for trafikséikerheten att vigarbeten planeras och utférs med hansyn till
dessa faktorer. Samtidigt beh6vs planering och atgérder for att uppfylla vig-
arbetarens krav pa siikerhet och skydd mot pakérning, buller, avgaser, vibra-
tioner, ljus och klimatfaktorer som kyla och virme, regn och vind. Den biasta
vigarbetsplatsen dr den som ir helt befriad fran passerande fordonstrafik.

I handboken presenteras forutsattningarna for utforande av alla typer av
viagarbeten.

Handboken omfattar ocksa alla typer av vigar — fran minsta atervindsgata
till genomfartsled. Med sa skiftande férutsittningar blir ocksa atgérderna vid
en vigarbetsplats beroende pa férhallandena pa den aktuella platsen. Hand-
boken ir tinkt att vara ett stod vid val av atgérd.

Handboken behandlar 6versiktligt en del allminna bestimmelser om an-
svar for utméirkning av vigarbeten, planering av viagarbetet, trafikreglering
med mera. Den ska vara ett komplement till Vigmérkesférordningen, VMF,
Trafikférordningen, TrF, Viglagen, VagL, Ordningslagen, OL, Arbetsmiljola-
gen, AML, Plan och bygglagen, PBL, Transportstyrelsens Forfattningssam-
ling, TSFS, samt Vagverkets Forfattningssamling, VVFS.

Projektansvarig har varit Lars Ahlman vid Sveriges Kommuner och Lands-
ting, avdelningen for tillvaxt och samhéllsbyggnad som tillsammans med Ulf
Kroon, Malmo stad samt Jan Mattsson, JS trafik & teknik svarar for sakinne-
hallet i boken. Arbetsmiljéverket har limnat virdefulla synpunkter.

Stockholm i januari 2014
Gunilla Glasare Jan Soderstrom

Avdelningschef T fsektionschef
Avdelningen for tillvéixt och samhdllsbyggnad
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6 Arbete pa vig

KAPITEL

Inledning

Handbokens anvindningsomrade

Denna handbok giller vid anldggnings- och vighallningsarbete och liknande
arbeten pa allminna vigar eller gator dir kommunen dr vighallningsmyndig-
het. I detta ingar dven transporter som har direkt anknytning till en arbets-
plats exempelvis material som behdvs for arbetet inom vigarbetsomradet.
Paketgods och liknande innefattas inte.

Grundlidggande inriktning

Arbete pa vig och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ord-
nas och bedrivas sa att det ger betryggande sékerhet for dem som arbetar pa
platsen, for den passerande trafikanten och for kringboende.

Siakerheten for dem som arbetar pa vigen uppnas endast om trafikan-
terna foljer anvisningarna vid vigarbetet och efter grundreglerna i trafik-
forordningen. Darfor ar det viktigt att vigmaérken och anvisningar ar kor-
rekta och tydliga. Det &r ocksa viktigt att de anordningar som anvands som
varning och skydd &r effektiva och placerade sa att de ger riktig och entydig
information.

Alla typer av viigarbete ska féregas av en riskbedémning som klargor vilka
risker som finns med att utféra arbetet. Det ska framga vilka atgirder som dr
nodvindiga for att miljon ska bli sa siker som mojligt savil for dem som utfor
viagarbetet som for den passerande trafikanten.



* I forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om sa att arbetet
inte berdrs av passerande trafik. Man ska emellertid noga analysera vilka
problem som kan uppsta pa vigen dit trafiken leds om. Vid planeringen av
arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiljoplan ska man beddma
mojligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt férsimra
sikerheten for gaende, cyklister och kringboende.

I andra hand leds trafiken sa att fordon passerar pa ett betryggande av-
stand.

I tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordning-
ar. I den utstréackning som behovs ska det finnas skyddsanordningar som
effektivt hindrar trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller som
avleder trafiken.

Har vig eller del av sadan tagits i ansprak for viigarbete ska detta mirkas
ut med en avstingningsanordning och varningsmirke om atgiarden &r till
hinder eller fara f6r trafiken. Om arbetsfordon placeras pa sadant sétt att
det utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska det mérkas ut med avsténg-
ningsanordningar. Placeras fordon utanfor vigen kan sadana avsting-
ningsanordningar utelimnas efter riskbedomning,

vl

N

vl

Ett arbete bor inte paborjas vid daliga siktforhallanden som vid dis, dimma
eller siktbegridnsande nederbord, om arbetet kan utféras vid annan tidpunkt.
Arbete bor inte heller utforas vid halka om inte arbetet dr av akut slag eller
sker inom ett tydligt utmérkt och vil skyddat omrade.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till forman for sikerhe-
ten for vigarbetspersonalen och oskyddade trafikanter.

Arbete pa viag 7



8 Arbete pd vag

KAPITEL

Forfattningar och publikationer

Allmint

Det ir alltid den myndighet som har hand om vighéllningen i omradet som
har ansvaret for trafikanternas sidkerhet vid ett gatu- eller vigarbete och for
att tilldimpliga lagar och férordningar f6ljs av den som utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser om hur arbetsplatsen
ska markas ut, nir det ska goras, vem som ska gora det och vem som ska ha
ansvaret for att utméirkningen kontrolleras och halls i skick.

Lagar och férordningar som beroér vigarbete

Vigarbete pa gator och vigar innebir att trafikanter firdas i anslutning till en
arbetsplats. Detta innebir att manga lagar och férordningar berérs. Hir be-
skrivs kortfattat nagra.

* Trafikférordningen (TrF)
Trafikférordningen innehaller grundliggande bestimmelser for trafik pa
viagochiterréng.

Manga av dessa bestimmelser ir sddana att det skulle vara omojligt att ge-
nomfora ett vigarbete om det inte fanns undantag fran grundbestimmelser-
na. I TrF finns dirfor angivet i vilka ssmmanhang som vighallningsarbete far
utforasistrid mot de generellabestimmelserna. Viktigt att nimna dr dock att
det inte ar fritt fram att kora eller parkera som man vill bara darfor att man
genomfor ett vighallningsarbete, utan undantag fran trafikreglerna far goras
endast om omsténdigheterna kréver det och sirskild forsiktighet iakttas.



Undantagen finns samlade i kapitel 12, bestimmelser for vighallnings-
arbete.

» Vigmirkesforordningen (VMF)
Viagmirkesférordningen innehaller bestimmelser om vigmirken och an-
dra anordningar.

Dir finns de allménna bestimmelserna om vad vigmiérken betyder och
hur de ska vara utférda. Vidare finns bestimmelser som reglerar uppsitt-
ningen och underhall av vigmérken och anordningar samt bestimmelser
om kostnadsansvaret.

vl

Viglagen (Vag L)

Viglagen géller byggande och drift av allmidnna végar. Bland annat anger
viglagen att atgirder inom ett vigomrade inte far utforas utan vighall-
ningsmyndighetens tillstand.

* Arbetsmiljolagen (AML) och arbetsmilj6forordningen (AMF)
Arbetsmiljolagen tillimpas i varje verksamhet dir arbetstagare utfor arbe-
te for en arbetsgivares rikning. Observera att lagen dven géller fér ensam-
foretagare.

Lagen anger minikraven fér arbetsmiljons standard. Den séger ocksa att
arbete ska planldggas och bedrivas sa att det kan utféras i en siker och be-
tryggande miljo. Skyddsatgirder ska vidtas nir det finns risk for skada.

vl

Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS)

Arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anliggningsarbeten (AFS
1999:3) ir en av grundstenarna for arbetsmiljon vid viigarbeten. Har stills
bl.a. krav om skydd fér passerande fordon vid en viagarbetsplats.

vl

Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen krivs tillstand fran polismyndigheten for upplag, av-
lagg, forsiljning, stillningar och liknande pa allm#nna platser inom detalj-
planelagt omrade.

N

Plan och bygglagen (PBL)

Enligt plan- och bygglagen har kommunen, dir denna &r huvudman, ansvar
for allmén plats och ska dirmed anlidgga och underhalla gator och andra all-
ménna platser. I en detaljplan ska alltid anges om kommunen eller nagon
annan ska vara huvudman for allmén plats.

+ Lokala ordningsforeskrifter
Vilka lokala ordningsforeskrifter som giller inom en kommun framgar av
kommunens férfattningssamling.

Arbete pa viag 9



Kapitel 2. Férfattningar och publikationer

10 Arbete pa vig

* Lokala trafikforeskrifter (LTF) och andra foreskrifter enligt TrF 10 kap 14 §
For att reglera trafiken har kommunen mdojlighet att besluta om lokala trafik-
foreskrifter och den myndighet som har hand om vig- eller gatuhallningen
inom omradet kan besluta om tillfélliga foreskrifter pa grund av véigarbete.

* RDT
Pa Transportstyrelsens webbplats - stfs.se — ska LTF och andra trafikfore-
skrifter finnas publicerade for att vara géllande.

* Ovriga bestimmelser och anvisningar
Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande fér den egna
verksamheten. Kontrollera darfor alltid vad som géller vid vagarbete.

+ Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS) och Vigverkets
forfattningssamling (VVFS)
Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrif-
ter som giller alla vighallare. En féreskrift kan &dven innehalla allménna
rad. Vigverkets forfattningssamling har tagits éver av Transportstyrelsen
och géller som deras forfattningssamling.



Fordelning av ansvar

Vighallningsmyndighetens, byggherrens ansvar

Inom en kommun delegerar kommunfullméktige vanligen till en nidmnd att
vara ansvarig vighallningsmyndighet. Vaghallningsmyndigheten ar ansvarig
for savil planering av nir och hur vigarbeten kan ske som godkinnande av
trafikanordningsplaner (TA-planer). Man ansvarar ocksa for alla vigmérken
och anordningar som finns pa det allménna viignitet dir kommunen &r vig-
hallningsmyndighet.

Byggherren eller vighallaren och projektorerna ansvarar for sikerheten
innan arbetet startar. De dr ansvariga &ven om en entreprendr utfor arbetet.
Den som later utféra bygg och anlidggningsarbete (byggherren, vighallaren)
ska se till att en arbetsmiljoplan upprittas och att den finns tillgidnglig fore
etableringen.

Planering av viigarbeten

Planeringen av ett vigarbete kan variera avsevirt i omfattning, bland annat be-
roende pa om vigarbetet kunnat férutses eller inte. Vid planeringen av sjilva
vigarbetet dr det viktigt att beakta de atgérder som beh6vs med héinsyn till trafi-
ken. Denna del av planeringen ska avse savil hur trafiken ska ledas férbi arbets-
platsen som vilka vigmarken och andra trafikanordningar som kan behévas.

I samband med planeringen bér man underséka om nagot annat arbete ska
utforas. Arbetena bor i sa fall samordnas sa att inte flera vigarbeten utfors
vid olika tillfdllen pa samma vigavsnitt. Ta alltid hansyn till trafikflodets si-
songsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer fér att minimera stor-
ningarna for trafiken.

KAPITEL

Arbete pa vig 11



Kapitel 3. Férdelning av ansvar
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Byggherren ansvarar for att arbetsmiljoplan uppréttas och finns tillgédnglig
innan arbetet startar.

I det fall kommunen ir byggherre ger man i normalfallet utfoéraren i upp-
drag att uppritta en arbetsmiljoplan. Inom ett arbetsomrade kan det finnas
flera entreprenorer och dirmed flera arbetsplatser. Samordningsansvaret
ska da vara utpekat. Se 3 kap. 17§ AML. Det samordningsansvariga féretaget
far ett eget ansvar att uppdatera och anvinda arbetsmiljéplanen.

Framkomligheten f6r trafik, gaende, funktionshindrade, kringboende
och foretag

Nir ett arbete maste utforas pa en gata, vig, cykelvig eller gangvig uppstar
alltid en stérning som kan innebéra risk fér olyckor och skador. Savil de som
arbetar pa platsen som trafikanterna som passerar arbetsplatsen utsitts for
risker och maste garanteras sikerhet.

Vid arbetet med arbetsmiljoplanen och TA-planen &r det speciellt viktigt
att tinka pa sikerheten och att beddma majligheterna att leda om passerande
trafik utan att forsdmra for:

* gaende, cyklister, mopeder klass IT
+ funktionshindrade

¥ barn

+ dldre

* boende intill vigen

*+ kollektivtrafik

Kontroll av arbetsplats och méjlighet till ingripanden

Viaghallningsmyndigheten bor folja upp att utforaren har en godkidnd TA-
plan och foljer denna. Vid eventuella felaktigheter eller avvikelser fran god-
kénd TA-plan eller géllande lagregler ska utféraren uppmanas att omgaende
atgirda sadana brister. Den personal som utfor kontrollen bor ha sérskild ut-
bildning fér uppdraget. Kontrollen bor goras efter Trafikverkets kontrollma-
nual f6r att fa en likvirdig beddmning (manual och kontrollblankett finns pa:
trafikverket.se/apv).

Nér det giller allmén vag finns en bestdimmelse i 43 § Viglagen som ger vég-
hallningsmyndigheten rétt att sjilv ta bort anordning som placerats inom
vigomradet utan behorigt tillstand. Inom kommunernas vighéllningsom-
rade dr det sdllsynt med allm#nna viigar och det blir da heller inte sa litt att
kunna fa rittelse i de fall det inte ricker med en uppmaning till den felande.
Nagon allmén befogenhet for vighallaren att ta sig sjalv rétt att atgérda felak-
tigheter finns inte.

Det finns heller inget mandat som gor att viighallaren kan ta ut en straff-
avgift eller kontrollavgift i de fall nagon inte f6ljer en TA-plan, om detta inte
sarskilt har 6verenskommits. Avtal kan slutas som innebér att felaktigheter
och avvikelser av utféraren kan betraktas som kontrakts-/avtalsbrott i de fall
rittelse inte sker.

Av VMF, 8 kap 4 §, framgar att anordningar enligt VMF inte far séittas upp,
underhallas eller tas bort av nagon annan dn den som enligt 1 kap 6 § ansvarar
for atgirden eller den som han eller hon anlitar. Detta innebér att nir vighall-



ningsmyndigheten godkinner en TA-plan ir det egentligen en tillatelse som
ges for en utforare att sétta upp eller ta ner anordningar enligt VMF, exem-
pelvis vigmairken. Detta innebir emellertid ingen férandring i ansvaret utan
detta ligger fortfarande pa viighallningsmyndigheten. Om en utférare inte
foljer den godkinda TA-planen finns mojlighet for viighallningsmyndigheten
att aterkalla godkidnnandet vilket i praktiken innebér att utforaren inte far
sitta upp eller ta bort vigmérken.

Mojligheten till ingripande mot den som obehorigen siatter upp exempelvis
viagmirken utan att ha en godkind TA-plan innebir att det dr Kronofogden
som ska se till att rittelse sker (VMF 9 kap 28§).

Det bor ocksa nimnas att vighallaren far anses ha ritt att ta bort sddana
foremal som utgor fara for liv eller hilsa eller for virdefull egendom. Det dr da
fraga om den nodritt som finns angiven i 24 kap 4 § brottsbalken. Observera
att nédritten endast kan aberopas om atgirden ér forsvarlig med hénsyn till
faran, den formodade skadan och omstidndigheterna i 6vrigt. Nodrédtten kan
salunda inte anvéndas istillet for en atgird som ska ske av kronofogden med
stod av9 kap 2 § VMF.

Ett viigarbete som etablerats utan godkinnande av vighallningsmyndighe-
ten kan komma att bedémas av polismyndigheten som otillaten belamring av
allmén plats. Med stod av ordningslagen finns mojlighet att genom forelég-
ganden, tvangsingripanden av polismyndighet och straff reagera mot otillatet
ianspraktagande av gator.

Det tal att upprepas, att viighallningsmyndigheten inte har nagon allmén
befogenhet att atgirda felaktigheter i trafikmiljon utan de verktyg lagstifta-
ren ansett vara befogade finns beskrivna ovan.

Entreprendrens ansvar

Arbetsmiljéplan

Enligt 3 kap. arbetsmiljolagen (AML) ska arbetsgivaren, utféraren, vidta alla
atgiarder som behovs for att forebygga att arbetstagaren utsitts fér ohélsa el-
ler olycksfall.

Arbetsgivaren ska se till att arbetstagaren far god kinnedom om de forhal-
landen som arbetet bedrivs under och att arbetstagaren blir upplyst om de
risker som dr férbundna med arbetet.

Byggherren har ritt att avbryta arbetet om entreprendren inte atgirdar
anmirkningar pa arbetsmiljon och trafiksikerheten eller pa forhallanden i
Ovrigt pa arbetsplatsen.

Enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter, (AFS 1999:3) Byggnads och anligg-
ningsarbete, ska en arbetsmiljoplan ha upprittats av byggherren/vighallaren
for varje objekt. Planen ska gilla hela arbetet, fran och med projektering till att
objektet ir fardigstillt. Arbetsmiljéplanen ska finnas tillginglig pa arbetsplatsen.

Utforaren ska ha egenkontroll som foljer kraven i denna handbok.

TA-planen, som anger hur utmirkning och skyddsanordningar ska anvéin-
das, kan liaggas till arbetsmiljoplanen.

Arbete pa vag 13



Kapitel 3. Férdelning av ansvar

14 Arbete pa vig

Personalens kompetens

Samtlig personal pa en vigarbetsplats ska ha grundliggande kompetens inn-

an arbetet paborjas. Ddrmed ska man uppna att vigarbetsplatserna far en si-

ker arbetsmilj6 och &r trafiksékra. For att fa grundliggande kompetens ska

personalen genomga en dags (-8 tim) grundutbildning om arbete pa vig.
Utbildning/kompetens ska innehalla:

* ansvar och ansvarsfordelning

* grundlaggande sikerhetskrav

* fordonsutmirkning

* utmirkning av viagarbetsplats

* personligt skydd

* kinnedom om regler och foreskrifter exv. VMF, TrF, VVFS/TSFS, AFS,
Handbok APV.

Utmirkningsansvarig ska ha sirskild kompetens, pabyggnadsutbildning

~16 tim, beroende pa vilken niva utmérkningsansvaret ligger pa.
Pabyggnadsutbildning ska innehalla:

* upprattande av TA-plan,

* utmirkning och kontroll av vigarbetsplats och vighallningsfordon,

* montage och placering av tunga skydd,

* trafikreglering,

¥ lagar,

» foreskrifter,

* forande av anteckningar om foreskrifter,

* regler inom arbete pa vig.

Personal som tillfilligt vistas pa en vigarbetsplats ska ligst ha erhallit riktad
sidkerhetsinformation/kompetens som &r anpassad for arbetsplatsen och det
arbete personalen ska utfora.

Med tillfdlligt menas tid upp till en manad.

Ansvarig arbetsledare ansvarar for att samtlig personal pa arbetsplatsen
har nédviandig kompetens.

Kompetens ska vid begiran kunna styrkas pa arbetsplatsen med intyg eller
motsvarande.

Respektive utbildning giller i fem ar. Riktad séikerhetsinformation ska for-
nyas vid nya arbetsuppgifter.

Personlig skyddsutrustning

Personer som utfor vigarbete ska bara godkiand varselklddsel med reflex, for
att trafikanterna ldtt ska upptiacka dem.

Kldderna ska uppfylla kraven for EN 471 klass 3. Det fluorescerande mate-
rialet ska vara i gul och eller orange firg. Kldderna ska ha mirkning dar det
framgar vilken klass plagget har. Plagg som har oldslig mirkning ir inte god-
kénda.

Fordonsforare ska med hjilp av halvljuset kunna uppticka personal som
arbetar pa en vig eller gata i morker, dis och dimma eller andra motsvarande
forhallanden med dalig sikt. Dérfor ska personalen vid sadana tillféllen dess-



utom anvinda varselbyxor med lagt placerad reflex som uppfyller krav ligst
motsvarande EN 471 klass 2.

Arbete i tunnlar och motsvarande miljoer likstélls med arbete vid daligt
siktforhallande.

Aven besokare pa vigarbetsplatser ska bira godkiind varselkliddsel.

Kommunerna bestimmer sjilva om ytterligare skyddsatgirder behovs.

Arbetsledaransvar

Arbetsledningen eller utforarens representant ansvarar mot vaghallnings-

myndigheten f6r trafikanternas sékerhet direkt pa arbetsplatsen.

Den som &r ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha
god kunskap (kinnedom) och kompetens (behorighet) om hur man planerar
en siker arbetsmiljo och en trafiksiker arbetsplats.

Med kunskap och kompetens menas hir att personen har genomgatt grund-
utbildning och pabyggnadsutbildning eller skaffat sig motsvarande kompetens.

Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den god-
kinda TA-planen foljs och for att personalen pa arbetsplatsen har nédvindig
kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska se till féljande:
1. Det ska alltid finnas en person som ansvarar for utméarkningen av ett vég-

arbete - utmirkningsansvarig. Personen ska ha kompetens och vara ut-
bildad for uppgiften samt ha resurser och befogenheter fér uppdraget.
Vilken kompetens som krivs dr olika beroende pa arbetsplatsens storlek
samt trafikintensitet med mera. Med kompetens for uppgiften menas i
detta avsnitt att personen ska kunna liisa, tolka och forsta gillande regler
och TA-planen med tillhérande ritning. Personen ska kunna fora dialog
med bestéllarens ombud och dennes kontrollanter.

2. Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplat-
sen ska ske kontinuerligt, &ven under tid da aktivt arbete inte pagar, som
under nitter, helger och semesterstingd period.

3. Tillsyn skaha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumente-
ras. Dokumentationen ska signeras.

4. Vagmirken som kréver foreskrift beslutas av vighallningsmyndigheten
och ska om s anges antecknas i forteckning pa arbetsplatsen.

5. Vighallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angaende start- och
sluttider samt fordndringar som paverkar framkomligheten vid vigarbe-
tet. Kontakt ska tas innan arbete paborjas samt omgaende efter att arbete
har slutforts.

Utmaérkningsansvarig

Utméirkningsansvarig utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vighall-
ningsmyndigheten vara ansvarig for utmirkningen av vigarbetsplatsen.
Denna person ska ha relevant kompetens i hur man mérker ut en siker ar-
betsplats och hur man anviander vigmairken och trafikanordningar vid vagar-
bete. Utmirkningsansvarig ska ha befogenheter fér uppgiften.
Utmaérkningsansvar innebdir, forutom ansvar for att trafikanordningarna
sdtts upp pa ett korrekt sitt, 4ven att se till att samtliga trafikanordningar
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halls funktionsdugliga och vid behov rengérs, att batterier byts i lyktor samt

att anordningarnai 6vrigt ses till och vid behov justeras. Kompetensen finns i

tva olika nivaer med eller utan krav pa pabyggnadsutbildning.

* For en liten fast arbetsplats eller intermittent arbete kan det finnas en
gruppansvarig som dr utmirkningsansvarig. Den gruppansvarige behover
inte finnas pa arbetsplatsen men har daglig kontakt med utmérkningsan-
svarig pa arbetsplatsen. Gruppansvarig har grundutbildning och pabygg-
nadsutbildning. Den som &r ansvarig for utmérkningen pa arbetsplatsen
har grundutbildning,

+ Pa 6vriga arbetsplatser ska finnas en utmirkningsansvarig som har grund-
utbildning och pabyggnadsutbildning,.

Oavsett vilken typ av arbete som utfors ska det alltid finnas en person som ar
ansvarig for utmarkningen pa arbetsplatsen. Utmérkningsansvarig ska fin-
nas pa arbetsplatsen nir aktivt arbete pagar.

Den utmérkningsansvarige ansvarar for féljande:

1. Vigmaérken och anordningar sitts upp i enlighet med gillande lagar och
forordningar, regler och godkénd TA-plan.

2. Tillstind inhdmtas fran vighallningsmyndigheten nir vigmirken och
anordningar ska fa dndrad placering eller kompletteras.

3. Viagmaérken och anordningar har avsedd funktion dven vid nedsatt sikt, i
morker och olika viderférhallanden.

4. Kontroller gors fortlopande av att vigmirken och anordningar ar i gott
skick under aktivarbetstid och att brister rittas till. Kontrollerna ska vara
planerade och anpassade efter trafik- och viderférhallandena och doku-
menteras pa en blankett eller i en dagbok som ir avsedd for &ndamalet.
Dokumentet ska férvaras pa arbetsplatsen och redovisas vid begéran.

5. TA-planen ir anpassad till de forhallanden som rader pa platsen. Om en
fordndring krivs ska férnyad kontakt tas med vighallningsmyndigheten
som avgor om en ny TA-plan maéste inséindas.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

Av vigmirkesforordningens 8 kap 4 § framgar att vigmaérken och andra anord-
ningar inte far séttas upp, underhallas eller tas bort av ndgon annan &n den som
aransvarig for gatan eller viigen. Den som dr ansvarig kan anlita ndgon annan att
utfora dessa atgirder. Sadana atgirder maste ocksa utféras pa ett sitt och med
sadana vigmairken, markeringar mm som stimmer 6verens med lagstiftningen.
Manga av de vigmairken som sétts upp vid viigarbete kriver dessutom ett for-
mellt beslut av vighallningsmyndigheten (kommunen) om trafikféreskrift.
Med st6d av ndmnda bestimmelse dr det alltsa vighallningsmyndigheten som
bestdmmer hur en avstingning vid viigarbete ska se ut pa det viignit som man har
ansvaret for. Ordet "TA-plan” finns inte i lagstiftningen utan kan ségas vara nam-
net pa den ansokan som utforaren skaldmna in till vighallaren for att beskriva de
avstingningsatgirder han anser sig behova for att kunna bedriva vigarbetet pa
ett sa sikert sitt som majligt bade ur arbetsmilj6- som trafiksikerhetssynpunkt.
Onskemal om att befintliga vigmérken ska tas ner maste finnas med i en TA-plan.
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Foljande forutsattningar giller betraffande TA-planer:

Ansokan

Ansokan om godkidnnande av TA-plan ska sindas i god tid till respektive
kommun. Normalt ska den vara inne senast 3 veckor innan arbetet avses
starta.

Godkind TA-plan

En godkiind TA-plan innebir vighallningsmyndighetens tillatelse for en
utforare att sétta upp eller ta ner anordningar enligt VMF exv vigmaérken.
Utmirkningsansvarig ska se till att TA-planen anpassas efter forhallande-
na pa platsen. Det ska alltid finnas en TA-plan som ir godkéind av viighall-
ningsmyndigheten innan ett vigarbete paborjas.

TA-planen kan vara en bilaga till arbetsmiljoplan (den ersitter inte ar-
betsmiljoplan eller riskbedomning).

TA- planen kan besta av en ritning. Den ska ocksa innehalla ett faktablad
med uppgifter om bland annat utféraren, plats for arbetet, datum och tider
for arbetets start och slut samt namn pa ansvariga personer.

TA-planen dr ett hjdlpmedel for utmérkningsansvarig och 6vrig personal
som hjélper till med utmérkningen. TA-planenioriginal ska finnas hos vag-
hallningsmyndigheten. En kopia ska finnas tillgéinglig pa arbetsplatsen sa
att personalen fortlépande kan forvissa sig om att utmérkningen stimmer
overens med den godkidnda TA-planen.

Tid for start och avslutning ska anmalas till respektive trafikingenjor el-
ler den som anges pa faktabladet.

Utforaren ska anvinda de vigmairken och anordningar som finns angivna
paden godkinda TA-planen.

Forindring av TA-plan

Om en godkénd TA-plan dndras krévs nytt godkdnnande. Om &ndring gil-
ler placering av vigmarken som kraver formella beslut, som hastighetsned-
siattning, omkorningsférbud med flera, ska detta anmélas till den myndig-
het som utfiardat beslutet.

Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvéinda en generell TA-plan
som &r relevant for det aktuella vigarbetet. En generell TA-plan géller for
hogst ett ar.

Utmirkningsansvarig ska vara vil fortrogen med vilket utmérkningsex-
empel som ska anvindas och kopia av utmirkningsexemplet ska alltid fin-
nas pa arbetsplatsen.

Tiden for start och slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjoren eller
motsvarande.

Vighallningsmyndigheten kan aterkalla godkinnandet med omedelbar
verkan om planen anvinds for arbeten den inte ar avsedd for eller déar for-
hallanden ar andra én de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvéndas for vigmérken som kréver tillfal-
ligt beslut enligt trafikférordningen.

Arbete pa vag 17



Kapitel 3. Férdelning av ansvar

+ Akuta arbeten
En entreprendr som maste utféra akuta arbeten bér ha en generell TA-plan
for dessa arbeten. Har bor ocksa upprittas en arbetsmiljoplan fér akuta ar-
beten.

Akuta arbeten far paborjas dven om det inte finns en godkind TA-plan.
Nir arbetet paborjas ska detta utan drojsmal anmilas till vighallningsmyn-
digheten. Efter arbetets slut, dock senast en arbetsdag efter att arbetet pa-
borjats, ska entreprendren overlimna en TA-plan som visar anvind ut-
markning till vighallningsmyndigheten.
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Foreskrifter vid viagarbete

Allmiant om foreskrifter

Om nagot av foljande forbud eller nagon av foljande begriansningar behovs
med anledning av vigarbete eller liknande arbeten, krévs en tillfillig fore-
skrift enligt 10 kap. 14 § TrF:

lagre hastighet &n som annars géller
stannande eller parkering

. vajningsplikt

10. minsta avstand mellan fordon

1. forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon

2. begrinsning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
3. begrinsning av bredd eller lingd pa fordon, fordonstag eller last

4. forbud mot omkorning

5. forbud eller pabud att sviinga eller kora i viss riktning

6. forbud motinfart

7.

8.

9

Vért notera &r att foreskrifter med stod av TrF 10 kap 14 § endast kan beslutas
enligt ovan da orsaken ir ett tillfélligt viigarbete eller liknande arbete. Nir det
exempelvis géller inplankningar for husbyggen, avstidngningar for festivaler
och andra regleringar for vigarbeten ar det TrF 10 kap 1 § som utgoér manda-
tet.

KAPITEL
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Anso6kan

Behov av foreskrifter ska anmélas till vighallningsmyndigheten i god tid.
Kommunen vill ha anmélan minst tre veckor innan arbetet ska starta. Hos an-
dra myndigheter kan handlidggningstiden vara liangre, till exempel om det
finns spartrafik. Kontakta den aktuella myndigheten fér nirmare information.

Beslut

Attvigmirken inte far séttas upp innan beslut av respektive myndighet fram-
gar av Trafikforordningen och Vigmérkesférordningen.

Ettbeslut med stod av10 kap 14 § ska for att gilla varainforti RDT (stfs.se).
Beroende pa vilken myndighet som beslutar och forutsidttningarna i ovrigt
ska om sa anges foreskriften antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen. Da
hastighetsbegrinsning flyttas fortlopande pa vigstricka dar beslut om be-
grinsning finns ska forteckning foras l6pande. Forteckning ska sidndas till
myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. Se bilaga.



KAPITEL

Klassning av vig- och gatuniit

Allméant

Vighallningsmyndigheten kan klassa vig och gatunit for att fortydliga och
anpassa sikerheten for trafikanter och de som utfor vigarbete utifran vilken
trafikméingd och hastighet som férekommer pa respektive vig/gata.

Vig och gatunitets klassning
Vig och gatunitet kan delas in i olika klasser enligt nedanstaende.

Trafikintensiv viag/gata

Denna klass har en trafikmingd om > 5 000 Adt (arsmedeldygnstrafik).

+ Vid hastighetsbegrinsning 30-60 km/h kan skyddsfordon vara en pickup.

* Vid hastighetbegransning 60-70 km/h ska skyddsfordon viga minst 3,5
ton.

* Vid hastighetsbegriinsning > 70 ska skyddsfordon ha TMA och uppfylla
dess viktkrav.

+ Barridrer ska vara av godkind typ.

Ovrig viig/gata

Denna klass har en trafikmiingd som understiger 5 000 Adt.

* Vid hastighetsbegrinsning 50-70 km/h kan skyddsfordon vara en pickup.
* Vid hastighetsbegrinsning > 70 km/h ska skyddsfordon viga minst 3,5 ton.
+ Barridrer ska vara av godkind typ.
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* Pavillagata eller annan lagtrafikerad gata kan skyddsfordon och godkinda
barridrer utelimnas efter godkéinnande fran vighallningsmyndigheten.
Vid ans6kan om utelimnande av skydd ska riskbeddmning redovisas. I
sérskilda fall kan barriir erséttas med skyddsrick. Sddan ersittning ska
godkénnas av vighallningsmyndigheten.

Observera arbetsmiljoverkets krav om passerade trafiks verkliga hastighet da
personal befinner sig pa vigen/gatan.

Personal i arbetsplattform/skylift samt arbete fran fordon som inte har si-
ker hytt klassas som personal pa viigen/gatan.

Tidsbegrinsningar
Vighallningsmyndigheten kan ange restriktioner da vigarbeten inte far utfo-
ras eller ange villkor for pa vilket sitt viigarbete far genomféras samt dven
krav om utmérkning pa respektive viag/gatunits klass. For besked kontaktas
myndigheten.

Exempel pa blankett som kan anvindas vid klassning finns som bilaga.



Regler for vigmiérken
med mera vid vigarbete

Allméant

Grundldggande bestdmmelser om vigmirken mm finns i VMF och dir sigs
att vigméirken och andra anordningar ska tillsammans med vég- och gatuut-
formningen och dess anpassning till vig- och gaturum ge trafikanten vigled-
ning, styrning och information for en effektiv och siker trafik.

Viagmairken och andra anordningar ska vara utformade och placerade samt
i sadant skick att de kan upptéckas i tid och forstas av de trafikanter som de
ar avsedda for. De far inte sittas upp sa att de innebar fara for eller onddigtvis
hindrar trafikanter. Sarskild hansyn ska tas till barn, dldre och funktionshind-
rade.

Vidare ségs att vigmirken och andra anordningar har den inneb6rd som
framgar av VMF och de har den utformning, storlek och fiargsittning som
framgar av férordningen eller av foreskrifter som meddelats med stod av
denna forordning.

Viagmirkens anvindning

Andra typer av skyltar och anordningar utéver de vigmérken som ar upptag-
na i VMF ir inte tillatna att anvindas pa gator och vigar samt inom vigom-
rade. Infoskyltar som har anknytning till vigarbetsplatsen kan dock normalt
anses vara tillatna. Inom detaljplanelagt omrade krivs i 6vrigt normalt
bygglov och/eller polistillstand for skyltar.

KAPITEL
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Vigmairken och trafikanordningar som ir i daligt skick, eller har 1ag reflex-
formaga - ska bytas ut.

Vagmarken och trafikanordningar och dess barare ska vara fria fran klotter,
reklam, smuts, skador och sn6 som férsiamrar synbarheten och forstaelsen av
informationen.

Entreprenorer ska ha egenkontroll sa att brister uppmérksammas.

Vigmirken och andra anordningar far placeras pa vigbanan i samband
med vigarbete eller andra forhallanden av tillfillig natur om detta kan ske
utan fara for trafiksikerheten och far i detta ssmmanhang placeras pa ligre
ho6jd dn vad som annars giller.

Utmirkning av hastighetsbegrinsning och rekommenderad hogsta hastighet

Utmirkning ska goras pa bada sidor av viigen bade vid nedsittning och vid
hojning av hastigheten.

Minskar den hogsta tillatna hastigheten med mer #@n 20 km i timmen paen
gang ska ett av foljande alternativ anvéndas:
* mérke C31 sdtts upp i storlek “stor” eller “mycket stor” eller
* forberedande upplysning ges med C31 och tilldggstavla med avstand.

Mellanrummet mellan nedsittningarna ar normalt 200 m. Mellanrummet
mellan vigméarkena 50 och 30 ska inte vara langre &n 50 — 100 m. Mirkena 30
respektive 50 ska placeras ldngst 50 m respektive 100 m fore arbetsplatsen.

Om sa inte sker ska vigmirke C31 vara av den storlek som krivs enligt
VVFS 2007:305.

Sa langt det dr mojligt ska hogre tillaten hastighet gilla under den tid da
inget aktivt arbete pagar pa strickan, som under nitter, helger och andra
ldngre avbrott.

Viagmirken for hogsta tillaten hastighet som ska séttas upp med stod av
trafikférordningen, far sittas upp forst efter beslut av lansstyrelsen, kommu-
nen, eller annan viighallningsmyndighet.

Avstand for varningsmirken

Varningsméirken ska enligt VVFS 2007:305 vara uppsatta pa féljande avstand
fore faran.

Hogsta tillatna hastighet Avstand
50 km i timmen eller lagre 5-75m

60 eller 70 km i timmen 50-200 m
80 eller go km i timmen 150-250 m
Hoégre &n 9o km i timmen 200-400 m

Om det finns sirskilda skil ska ett varningsmiirke sittas upp pa annat avstand
fore faran. I sidana fall ska avstandet anges pa en tilliggstavla T2, avstand.

Storlek pa vigmirken

Vagmérken som anvinds vid viigarbete ska ha minst storlek "Normal”. Pa vigar
med 2 eller fler korfilt i samma riktning och végar som ar bredare dn 11 m ska



markplacerade varnings- och forbudsmérken vara i storlek ”Stor” eller "Mycket
stor”. Upprepningsmérken och markeringspil far vara i storlek ”Normal”.

Pa motesseparerade vigar utan korbar vigren far markplacerade var-
nings-, férbuds- och pabudsmérken vara i storlek ”"Normal”.

Mirken som placeras i en smal mittremsa dir utrymmet ir begrinsat far
vara i storlek "Normal”.

Mairket korfalt upphor, ska vara i storlek "Mycket stor” nér det placeras vid
sidan om vigbanan. Vigmarken monterade pa fordon, se kapitel 9.

Ej giallande vigméarken

Vagmirken och anordningar som inte géller ska tickas eller tas bort i sin hel-
het. TAckningen utfors med material avsett for indamalet.

Permanent viagvisning som inte géller ska kryssas med rod farg Krysset ut-
fors med 50 mm bred tejp eller motsvarande. Tejp bor vara godkéand av vig-
maérkesleverantoren.

Krysset siitts 6ver viigvisningsmalet.

Om det dr en mycket kort tid som ett vigmarke inte ska gilla, till exempel
en natt eller helg, far mirket liggas i vigslinten pa ett sitt sa att det tydligt
framgar att det har lagts at sidan med avsikt for att inte gilla. Mirkets reflek-
terande yta ska vara dold for trafikanten.

Dubbelsidigt montage av vigmérken

Foljande mirken ska sittas upp pa bada sidor om viigen: A20 varning for viig-
arbete, C31 begrinsad hastighet (dven vid hojning till vagens ordinarie has-
tighet), C27 omkorningsforbud, E11 rekommenderad ldgre hastighet och F25
korfalt upphor.

Om det finns sirskilda skél och det kan ske utan fara for trafiksédkerheten
och vigarbetsplatsens sidkerhet behdver mirke A20 varning for vigarbete
dock inte séittas upp pa vinster sida.

Upprepningsmirken

Giller ett varnings- eller forbudsmérke en lingre striacka ska mérket uppre-
pas var 500 m. Pa motorvigar och motortrafikleder upprepas mérket var
1000 m. Efter en korsning med en vég ska varnings- och forbudsmérken upp-
repas. Varningsmirken som monterats som férvarning ska upprepas efter
varje viganslutning,.

Om ett varningsmirke sitts upp pa lingre avstand fore en fara dn pa det
maxavstand som finns upptaget i tabellen ovan ska mirket ha en tilliggstavla
med uppgift om avstandet fram till faran. Det ska dessutom upprepas med
tilldggstavla enligt foregaende stycke.

Material for béirare av vigmirken

Birare av vigmiérken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara till-
verkade av mjuka material da de placeras pa vigbanan eller inom sikerhets-
zon. Detta géller inte om vigmérket &r monterat pa ett fordon. Nar vigmar-
kesbédrare och trafikanordningar av permanent typ tillfilligt monteras
utanfor vigbanan far sedvanligt material anvindas.

(? FORSBACKA
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En vigmirkesvagn ér ett efterfordon som liksom évriga fordon far anvén-
das till att bara vissa vigmairken. Se kapitel 9.
Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

Mirkning pa vigmirken

Trafikanordningens dgare eller produktens namn far finnas pa en icke reflek-
terande yta om mérkningen har en diskret placering. Markningens far maxi-
malt vara 55x85 mm (kreditkorts storlek).

Reflexmaterial pa vigmirken

Reflexmaterial som anvénds pa vigmérken och andra anordningar ska vara
retroreflekterande om de inte dr utférda med lysande vigmarkesbild eller be-
lysta inifran.

Utover detta har vi i Sverige inga sirskilda bestimmelser utan f6ljer den
europeiska standarden Fixed, vertical road traffic signs - Part 1: Fixed signs
EN12899-1:2007.

Fluorescerande reflexmaterial
A A For bittre synlighet kan, om det behdovs, de gula filten pa féljande vigmirken
Vakt och trafikanordningar vara utforda med fluorescerande gul farg vid vagarbeten.
¥ Vagarbete A 20

= * Annan fara, vakt A40,T1
\ INNNI ﬁarier%ngsplil"x : for hinder X 2
* Markeringsskdarm for hinder
n (€L L

* Markeringsskidrm for sidohinder X 3

typer av gator och végar vid vigarbete.

Orange lokaliseringsmirken och anvisningsmirken for tillfillig omlagg-
ﬂ Kér sakta ning av trafik F 5-8, F 23-F26 samt upplysningsmiérken J 2 kan, om det be-
- hovs, vara fluorescerande orange.

LDIIHA) E' > Onskvirt 4r dessutom att prismatiskt material i reflexfolien anvinds pa alla

Baksidesreflex

Ettvigmirke som &r placerat pa viighanan syns daligt, speciellt under morker.

Dirfor ska det pa baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande,
prismatisk reflex pa den sida av vigmairket som dr nirmast trafiken eller pa
bada sidorna. Det giller i synnerhet mérken som dr uppsatta med baksidan
mot trafiken pa hoger sida.

Varningsméarken

A5 Varning for avsmalnande viag
Mirket sitts upp nir vigbredden viisentligt indras fran det normala sa att det
paverkar hur trafiken kan métas. Ar sikten god fram till avsmalningen beho-
ver mirket inte sittas upp.

Mirket finns med tre symboler och anpassas efter férhallandena pa platsen.
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A8 Varning for ojamn vag
Mirket sitts upp nar det finns lokala ojimnheter. Om vigen ar ojamn pa en
langre stracka ska strickans lingd anges pa tilldggstavla.

A9 Varning for farthinder

Miérket sdtts upp fore farthinder. Anvind den av symbolerna som bést be-
skriver formen pa farthindret. Efter godkinnande av vighallningsmyndig-
heten kan mirket utelaimnas nér den verkliga hastigheten ar 30 km i tim-
men eller lagre.

A10 Varning for slirig vag
Mairket sétts upp dér det &r stor risk for halka.

A1l Varning for stenskott
Mirket sdtts upp om det finns risk for stenskott. Om risken giller léngre
strickor upprepas mirket pa lampligt avstand.

A20 Varning for vigarbete

Vid fasta arbetsplatser:

Mirket sétts upp pa bada sidor om vigen nir ett vigarbete medfor att perso-
nal, fordon eller material férekommer pa sadant sitt att 6vrig trafik behover
varnas. Om det finns sirskilda skil och det kan ske utan fara for trafikséker-
heten och vigarbetsplatsens sikerhet behéver mirket dock inte sittas upp pa
vinster sida.

Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet méaste dven hastighets-
diampande anordning anvindas for att 6ka sikerheten pa arbetsplatsen.

Mirket bor inte anviindas nir ett vigarbete bedrivs pa sadant sétt att trafi-
kanterna inte kommer i direkt nirhet av arbetet. Exempel pa detta kan vara
att trafiken leds férbi arbetsplatsen pa annan vig.

Nir vigarbetet ir aktivt, dvs. ndr personal och arbetsfordon finns pa plat-
sen, kan varningsmérket kompletteras med olika typer av anordningar. Detta
for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna
bli uppmirksammade pa férhallandena. Dessa anordningar ska demonteras
eller tickas nér arbetet inte dr aktivt. Market kan ocksa anviandas nér ett vig-
arbete medfor att framkomligheten pa ett visst vigavsnitt dr visentligt ldgre
in pa intilliggande avsnitt men arbetet av ndgon anledning inte dr aktivt. I
de fall det finns anledning att varna for enstaka faror som inte finns pa hela
strickan inom omradet dir A20 finns uppsatt ska limpligt varningsmirke
anvindas.
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Vid intermittent arbete:

Mirket ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en vigstriacka med
daliga siktforhallanden ska mérket dven placeras pa marken i varje dnde av
vigstridckan och med tilldggstavla som anger stréackans ldngd.

A21 Slut pa stricka med viagarbete

Sluttavlan ska anvindas vid langstrickta arbeten dér det inte dr tydligt var
arbetet slutar. Méarket sitts inte upp om det dnda tydligt framgar var strickan
slutar.

A22 Varning for flerfargssignal

Mirket ska anvidndas vid viagarbeten dér en tillfillig trafiksignal anvénds.
Inom tittbebyggt omrade anvinds mirket endast om det finns sirskilda skél
for det.

A27 Varning for svag viigkant eller hog korbanekant

Mirket anvinds nir stodremsa saknas utanfor beldggningskanten. Mirket
anviands med fordel istillet for A20 nér endast arbetet med att 14gga stodrem-
sa kvarstar vid ett beliggningsarbete.

A34 Varning for ko
Mairket anger att det finns risk for kobildning, till exempel dir det finns en
tillfallig trafiksignal eller vakt.

A40 Varning fér annan fara
Mirket anger att det finns en annan fara #n sddan som kan anges med nagot
annat varningsmaérke. Farans art ska anges med en tilldggstavla.

Vijningspliktsmarken

B1 Vijningsplikt

For att mirket ska fa anvindas krivs foreskrift enligt trafikforordningen
(TrF). Mirket anger att forare har vijningsplikt mot fordon pa korsande vig
eller led och att bestimmelserna i 3 kap. 5 § trafikférordningen (1998:1276) ar
tillampliga.

Mirket kan vara uppsatt tillsammans med tilliggstavla T2, avstdnd, som
forberedande upplysning om vijningsplikt och tillsammans med tillaggstav-
la T3, avstand till stopplikt, som forberedande upplysning om stopplikt. Om
samtliga tillfarter i en korsning har vijningsplikt anges detta med tilldggstav-
la T13, flervdgsvdjning.

B6 Vijningsplikt mot métande trafik
Mairket anger att det ar forbjudet att passera en stricka om detta inte kan ske
utan att motande fordon hindras.

A
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B7 Motande trafik har viajningsplikt
Mirket far bara anvindas tillsammans med Bé.

Forbudsmarken

C2 Forbud mot trafik med fordon

For att mirket ska fa anvindas kriavs foreskrift enligt TrF. Mirket anvinds
endast da all fordonstrafik forbjuds. Vid vigarbeten behovs oftast inget for-
bud mot cykel- och mopedtrafik.

C3 Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass II
For att mirket ska fa anvindas krivs foreskrift enligt TrF. Mirket ger mojlig-
het att utesluta vissa fordon fran forbudet. Detta ska framga av foreskriften
och ska tillkinnages med tilliggstavla.

C27 Omkorning forbjuden
For att market ska fa anvindas krivs foreskrift enligt TrF. Slut pa stricka ska
anges med mérke C28.

C28 Slut pa forbud mot omkérning

C31 Hastighetsbegrinsning
For att méarket ska fa anvindas krévs foreskrift enligt TrF.

Hastighetsbegrinsning genom vigmirket C31, kan tillimpas da hastighe-
ten vid en vigarbetsplats behover sdnkas.

Da hastigheten begrinsas vid en viigarbetsplats ska om mojligt dven fysiska
anordningar monteras pa vigen. Hastighetsdimpning med fysiska atgirder
maste stimma 6verens med den utmérkta hastighetsbegrinsningen, sa langt
det ar mojligt. Erfarenheten visar att en god utméarkning av en arbetsplats
paverkar hastigheten betydligt mer &n sifferméssig begrinsning med vég-
maérken. Det &r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av hastighets-
begrinsningar att de endast giller under tider och férhallanden nir det ir
befogat.

En tillfillig hastighetsbegrinsning ska gilla sa kort vagstricka som mojligt
utan att sdkerheten asidosétts.

C34 Stopp for angivit andamal
Mirket anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det
vagrita strecket.

©ONO®OH
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Pabudsmirken

D1 Pabjuden korriktning
For att fa anviinda mirket krivs en foreskrift.
Mirket anger att fordon endast far foras forbi mérket i pilens riktning.

D2 Pabjuden kérbana
Mirket anviinds da det kan uppsta tveksamheter om pa vilken sida av ett viig-
hallningsfordon ett fordon ska passera. Mérket behovs saledes inte om trafi-
ken ska passera pa den normala sidan.

Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebord for trafikanten
som D2 har.

Anvisningsmirken

E11 Rekommenderad ldgre hastighet

Mirket anger en vigstriicka eller ett omrade dér sirskilda atgirder vidtagits
eller dir férhallandena (exv vigarbete) dr sidana att det dr lampligt att fardas
med lidgre hastighet 4n den hogsta tillatna. Den rekommenderade ldgre has-
tigheten anges pa mérket.

Om hastigheten behover sénkas under ldngre tid &n 3 dagar pa samma
plats/striacka dr det 1ampligt att istéllet besluta en féreskrift om hastighet vil-
ket innebar utmirkning med forbudsmaérke for hastighetsbegriansning, C31.

Den rekommenderade ligre hastigheten ska gilla sa kort vigstricka som
mojligt utan att sikerheten asidositts. Mirket ska kombineras med hastig-
hetsreducerande atgirder. Sadana atgirder kan till exempel vara avsmalning,
chikan eller minigupp. Vid intermittent arbete rdknas det fordon som an-
vinds for arbetet i sig som hastighetsdimpande atgérd.

Om férhallandena medger det ska utmirkningen med rekommenderad ligre
hastighet tas bort nér arbetet inte ar aktivt.

Observera att vigmirken for ordinarie hastighetsbegrinsning inte far
tackas pa strackan. Dock far man técka upprepningsmairken efter en vigkors-
ning eller pa stricka. Den ordinarie hastigheten ska da mérkas ut déir végar-
betet slutar.

E12 Rekommenderad ldgre hastighet upphor
Mirket behover inte vara uppsatt om det dnda tydligt framgar att strickan
upphor.

E13 Rekommenderad hogsta hastighet

Midrket anvdnds endast som omstdllbart vigmdrke (VMS-skylt). Det anger att
forhallandena tillfilligt 4r sddana att det inte 4r lampligt att kora med hogre
hastighet &n den som anges pa mirket. Den angivna hastigheten dr alltid ldgre
dn den hogsta tillatna ordinarie hastighetsbegrinsningen.



Om hastigheten behover sinkas under lingre tid idn tre dagar pa samma
plats/striacka ar det lampligt att istéllet besluta en foreskrift om hastighet vil-
ket innebar utméarkning med férbudsmaérke for hastighetsbegransning, C31.

Den rekommenderade hastigheten ska gilla sa kort vigstricka som mgjligt
utan att sikerheten asidositts. Mirket ska kombineras med hastighetsredu-
cerande atgirder. Sddana atgirder kan till exempel vara avsmalning, chikan
eller minigupp. Vid intermittent arbete rdknas det fordon som anvinds for
arbetet i sig som hastighetsdimpande atgird.

Om forhéallandena medger det ska utméirkningen med rekommenderad
hogsta hastighet tas bort nir arbetet inte dr aktivt.

Observera att vigmirken for ordinarie hastighetsbegrinsning inte far tickas
pastrickan. Dock far man ticka upprepningsmirken efter en viigkorsning eller
pa striacka. Den ordinarie hastigheten ska da mérkas ut dir vigarbetet slutar.

E14 Rekommenderad hogsta hastighet upphor
Mirket behover inte vara uppsatt om det dnda tydligt framgar att strickan
upphor.

Lokaliseringsmirken

F5-8 Vigvisare
Lokaliseringsméarken med orange botten, svart versal text och svarta symbo-
ler anvénds for vigvisning till mal vid tillféllig trafikomliggning.

Mirket sitts upp i omedelbar anslutning till en vigkorsning.

F 23 Orienteringstavla for omledningsvig

Mairket anvinds som forberedande upplysning da trafiken leds om pa annat
vignit. Utanfor tittbebyggt omrade bor mirket placeras 300-400 m fore
omledningsvigens borjan. Inom tittbebyggt omrade bor det placeras 50-100
m fore omledningsvigens borjan.

F24 Firdriktning vid omledning
Mirket vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fore korsning kan mérket
vara uppsatt vertikalt om omledningsvigen fortsitter rakt fram.

F25 Korfalt upphor
Mirket anvinds som forberedande upplysning om att framforvarande kor-
falt upphor.

Avstandet till dar korfilt upphor ska alltid anges pa tilldggstavla. Da vig-
mirket 4r monterat pa ett fordon med markeringsskédrmar far det ha storle-
ken "normal”. Vid montage pa vigmirkesvagn ska mirket vara av storleken
mycket stor. Vid montage i mittskiljeremsa med litet utrymme far market var
av storleken ”liten”. Vid 6vriga montage ska mérket vara av storleken “stor”.

Arflerakorfilt stingda ska mirket anpassas sa att alla korfilt redovisas pa mér-
ket. Nar vagmairke F25 dr markplacerat pa vigar dir Trafikverket dr vighallnings-
myndighet ska det forses med lyktor. Lyktor kan uteldmnas i till exempel tranga
miljoer, mittskiljeremsa, placeringieller vid wirericke pa en motesseparerad vig.

" 7 7

/

Fig T anvands da ett
korfalt stangs.

Fig 3 anvands da tra-
fik leds ut till vagren.

el

Fig 2 anvands fore
en chikan.
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Nér mérket placeras i anslutning till en trafiksignal ska mérkets lyktor vara
slickta om det bedoms att de stor signalen.

F26 Korfilt avstingt
Mirket sitts upp nir den avstédngda delen dr skymd for trafikanten, till exem-
pel om avstangningen finns bakom ett backkron, en kurva eller liknande.
Avstandet anges pa tilldggstavla om mirket placeras lingre bort dn 50 m.
Normalt placeras mirket motsvarande som avstand for varningsmérken
fore avstdngningen.
Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvinds
detta mirke.

Upplysningsméirken

J2 Upplysningsmirke
Mairket ger upplysningar av visentligt intresse for framkomlighet och sédker-
het som inte kan ges pa annat sitt.

Ett varnings- eller forbudsmérke kan vara infogat som férberedande upp-
lysning.

Mairket ska ha orange botten vid vigarbete.

Nér en vig ar avstiangd kan orange upplysningsméirke sittas upp med den
upplysning som erfordras vid respektive tillfille.

Mirket kan ocksa sittas upp minst 14 dagar fore avstingningen som upp-
lysning till trafikanterna.

Det ska da upplysa om nir och hur linge avstingningen kommer att vara.
Mirket monteras da i direkt anslutning till den plats dir avstingningen ska
goras.

D& avsténgningen gors kan ytterligare ett orange mérke (J2) sittas upp
med information om vad trafikanten ska gora. T.ex. folj orange vdgvisning,
vdlj annan vdg.

Ett orange upplysningsmirke kan ocksa sittas upp da ett vigarbete inne-
bér storre inskrankningar for passerande trafik. Texten kan da vara: Beldgg-
ning, Begrdnsad framkomlighet. Vilj om mdjligt annan vdg.

Mirket kan ocksa anvindas for att ge annan viktig information till trafi-
kanterna. Vidstaende utformning dr exempel pa sddan information Texthoj-
den dr da 150/109.

Vigmairke som far infogas ir i storleken liten.

Tillaggstavlor

200 - T1 Végstrickas lingd

Tavlan anger bérjan och slutet pa en vigstriicka.
800 m Om ett varningsmarke sitts upp och varningen giller léingre stricka, 6ver 1
km ska mérket ha en tilldggstavla som anger strackans lingd, T1.

0,2 -
1,2 km
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T2 Avstand
Tavlan monteras under vigméirke och anger langden till det som vigmérket
varnar for.

Da t.ex. A20 anvinds som férberedande varning anges avstandet pa till-
laggstavla T2.

T12 Riktning
Tavlan anger riktning till angivelsen pa mirket. Pilen anpassas efter forhal-
landena pa platsen.

Tavlan anvénds till exempel under varningen for ett vigarbete som finns
omedelbart in pa anslutande vig. Ett varningsméirke med tilliggstavla place-
ras da vid den passerande viigen med tilliggstavlans pil riktad mot den anslu-
tande vigen dér vigarbetet forekommer.

T22 Text
Tavlan ger kompletterande anvisning som inte kan ges med nagon annan till-
laggstavla eller kombinationer av dessa.

Exempel pa sadan anvisning dr Vakt, Mdtning, Malning akta linjen eller
Trafikrdkning.

Andra anordningar

X1 Markeringspil
Anordningen anger att fordonsforare maste svinga kraftigt i pilarnas rikt-
ning pa grund av till exempel en kurva.

Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt utférande. Enkel
markeringspil anvinds vid "mjuka” radier, till exempel sidofoérflyttning av
trafik till annat korfilt eller en 6verledning pa motorvég. Vid mindre radier
anvinds dubbel markeringspil. Fyrdubbel vid skarpa avvikelser, sasom gatu-
korsningar.

X2 Markeringsskirm for hinder

Markeringsskdrmar anvinds da framkomligheten pa vigen ir inskrinkt pa
grund av ett hinder. De anvinds &dven nir en vig dr helt eller delvis avstiangd
for trafik.

X3 Markeringsskiarm for sidohinder, farthinder mm.
Markeringsskdrmar for sidohinder, farthinder med mera anvinds da forhal-
landena #ndras sa att hastigheten beh6ver anpassas.

Markeringsskdrmarna anger vigens eller korbanans kant eller skiljer tra-
fikriktningarna at vid komplicerade passager. Anordningen dr placerad s att
filten lutar nedat pa den sida dir trafiken ska firdas.

Filten kan #ven vara vagrita dar trafiken har samma korriktning eller som
utmérkning av vissa fordon.

Markeringskirm med vagrita filt kan d4ven anvindas lings en arbetsplats
pa motorvig eller flerfiltsvig da man under dagen véxelvis arbetar i korfilt 1
och 2. Detta forfarande innebér att man inte behdver byta viansterskiarm till

2 km
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hogerskirm da man vixlar fran kérfilt 1 och 2 vilket maste goras vid anvin-
dande av vinster och hogerskidrmar.

Markeringsskirm X3 ar dven avsedd for att anvindas vid farthinder. Den
ir inte anvindbart som avstingningsanordning tvérs vigen annat dn som
lingsgdende markering vid breddbegrinsning eller for att styra trafik vid en
avsmalning, chikan eller liknande.

Avstandet mellan tva markeringsskidrmar bor inte 6verskrida 35 m.

Da trafiken leds i chikan eller andra motsvarande radier anvinds X1. Vid
chikaner ska markeringsskidrmarna placeras markant titare 4n det maximala
avstandet. Denna fortdtning av markeringsskidrmarna ska forlingas 50 m pa
respektive sida om 6verledningen. Detsamma géller vid markering av andra
liknande sidoférflyttningar av trafiken.

I tatortsmiljo rekommenderas att avstandet mellan markeringsskdrmarna
ar hogst 15 m pa rakstricka och hogst 5 m vid chikaner och annan sidoforflytt-
ning av trafiken.

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar
Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida som pilen eller
pilarna visar.

Pilen eller pilarna kan vara blinkande.

Ljusanordningar kan vara formerade s att de visar andra symboler.

Vigmarkeringar

_ Viagmarkeringar kan vara utférda i gul firg om det pa grund av vigarbete eller

_ motsvarande finns anledning att utféra markeringar som géller tillfalligt i
stéllet for ordinarie markeringar. En tillfillig vigmarkering boér vara minst
15cm bred for att ge en god korledning. Tillfillig vigmarkering ska liksom
permanent vigmarkering utféras med retroreflekterande material.

O.B.S. Tillfalliga markeringar i gul firg som inte langre giller ska tas bort.
Detsamma géller tillfdlliga markeringar i vit farg.

Permanent vigmarkering som inte géller och har styrande effekt ska téck-
as eller tas bort om den kan vara vilseledande, detta géller all vigmarkering,
sparromraden, mittmarkeringar, kantlinjer, korfialtsmarkeringar (pilar),
overgangsstillen med flera.

@ @ Vigbanereflektor

@ For att forbattra korledning vid vigmarkering kan vigbanereflektorer anvan-
@' das. Vigbanereflektorer ska da vara gula.

Ovriga anordningar

[ J‘ Kon och trafikror

Koner och motsvarande far endast anviindas som barare av vigmérke och an-

nan trafikanordning.
X Trafikror far inte anvindas vid viigarbetsplats.
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Bestimmelser for lyktor
vid vigarbete

Allmant

Bestimmelser om lyktor finns i 3 kapitlet VMF under avsnittet Signaler for
pakallande av sdrskild forsiktighet.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménnarad om trafiksignaler trider
ikraft under november méanad 2013 och innebér att signaler fér pakallande av
sirskild forsiktighet med gult blinkande ljus endast far anvindas om det finns
sirskilda skil till det. Normalt kan det vid vigarbete séigas finnas “sérskilda
skil” men foreskrifterna ger 4nda anledning att 6verviga de tillfillen da sa-
dana signaler anvénds.

Lyktor med riktat ljus kan anvéindas som avstédngningslyktor for avstang-
ning av en vig, helt eller delvis.

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkiints enligt ECE-reg-
lemente 65 kategori T eller X eller vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor med riktat ljus ska uppfylla kraven i EN 12 352.

En lykta ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning samt en etikett med lyk-
tans klass-, tillverkare Den ska dessutom vara CE-markt.

Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att ljusriktningen ska
bli ratt.

KAPITEL

' Mirkning enligt -
ECE-reglemente. E
Siffran anger vike

land som godkan

2

)

Arbete pa viag 35



Kapitel 7. Bestdmmelser for lyktor vid vagarbete

36 Arbete pa vag

9

e (0 0@

Markplacerade lyktor
Avstiangningslykta

Avstingningslyktor monteras pa vighallningsfordon som har avstingnings-
anordning,.

Avstidngningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tinds upp i l6pande
f6ljd, ”rinnande ljus”.

Sadana lyktor far anvindas som komplement vid en avstingning for att ge
en béattre visuell ledning.

Avstingningslykta med rétt fast sken

Lyktor med fast rott sken kan anvindas under morker néir viagen ar helt av-
stangd pa en sadan plats att fordon maste vinda. Normalt ska trafikanterna
informeras om att omledningsvig finns.

Signalen anger att en vig dr helt avstingd.

Avstingningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkamde sken anvinds for att férstirka en avstingning el-
ler for att 6ka upptickbarheten av ett vigmairke.

Tillfillig trafiksignal

Signalanlidggningar for tillféllig trafiksignal ska vara férsedda med sa kallad
rodlampskontroll.
Rodlampskontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar sa att ingen tra-
fikant kan aka mot trafikriktningen pa grund av att en lampa ir trasig.
Anliggningen ska automatiskt 6verga till att visa gult blinkande sken vid
samtliga tillfarter nér en signalsikring loser ut eller nagot annat fel uppstar
som kan registreras eller indikeras genom rédlampskontrollen.

Lyktor placerade pa fordon

Allmint

Fordon i vighallningsarbete far ha varningslykta och avstéingningslyktor.

* Varningslyktan pa viighallningsfordon ska ha roterande eller blinkande
gult Jjus vid viagarbete eller liknande arbete nér fordonet utgér hinder
eller fara for 6vrig trafik genom sin plats pa vigen eller genom framforan-
det.

* Avstingningslyktor ska monteras pa vighallningsfordon med avsting-
ningsanordning. Lyktorna utgors av tva parallellt blinkande gula lyktor.

+ Lyktor far inte monteras sa att de kan férvixlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor.

Varningslykta

Varningslyktor far anvindas endast om det behovs for att varna for att fordo-
net maste stillas upp eller koras sa att det kan utgora hinder eller fara for 6v-
rig trafik pa grund av verksamheten eller férhallandena. Detta innebér att



varningslyktor inte far anvindas vid normala transporter och normalt inte
heller inom en avstingd arbetsplats.

Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de staridet ndrmaste vagritt
mot markplanet.

Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska den-
navara ansluten pa ett sdidant siitt att den endast kan vara tillkopplad da var-
ningslykta ar tand.

Ljuskillans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om for-
donet fran en hojd av 1,2 m 6ver markplanet och pa ett avstand av 20 m och
langre fran fordonet.

Riktade varningslyktor som ar godkidnda enligt ECE R65 kategori X kan an-
viandas om deras antal och placering pa fordonet ger synbarhet runtom.

Da avstingningslyktor dr monterade pa ett fordon behéver varningslyktan
inte synas at det hall avstingningslyktorna ir riktade.

TAnk pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvinder
fler lyktor dn vad som krévs for att uppfylla grundkraven fér varningslykta.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa
som visar fast orangegult ljus nir lyktan eller anordningen ar tillkopplad.
Lampan ska vara vil synlig fran férarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den slidcks om varningslyktan inte
arifunktion.

Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvindas vid vigarbeten annat
aniakutaldgen nir varningslyktor saknas eller tillfilligt &r ur funktion.

Avstiangningslykta
Avstingningslyktor monteras pa vighallningsfordon som har avstingnings-
anordning.
Avstingningslyktor anvinds parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.
Nér avstdngningslyktor 4r kombinerade med en varningslykta ska avstang-
ningslyktorna vara anslutna pa ett sddant sitt att de endast kan vara tillkopp-
lade da varningslyktan &r tillkopplad.

Ljusanordningar pa fordon

Vaghallningsfordon och tillfalliga vighallningsfordon far ha en komplette-
rande bakgrundskidrm med en ljusanordning som visar fast eller blinkande
pil, ett vigmirke eller annan symbol. Syftet dr att 6ka upptiackbarheten.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta
diodmatriser.

Som alternativ till denna ljusanordning kan man anvinda en VMS-skylt
som visar viixelvis A20 och E13. Ljusanordningen ska kunna mandévreras fran
forarplatsen.
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Lyktor for varning vid backning

Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran fordonets
ytterkant respektive 6ver kérbanan.

Lyktorna ska kopplas sé att de tinds automatiskt nir backvixeln ldggs i och
varningslyktan samtidigt ar tdnd.
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Sikerhet vid vigarbete

Allméant

Vighallaren godkénner inte vigutrustning eller anordning som sadana. I
stéllet kan vighallaren tillata att viss vigutrustning eller vissa anordning an-
vinds pa det kommunala vig- och gatunitet under vissa férutsittningar.

Vighallaren kréver att viigutrustning som anvinds pa vig- och gatunitet
uppfyller dessakrav. For att visa att en produkt nar kravnivan later tillverkare
eller leverantor prova produkten hos Véag- och transportforskningsinstitutet
eller andra testorgan. Aven for anordningar stills krav for att de ska fa anvén-
das pa vig och gatunitet.

Sikerhet for oskyddade trafikanter

Avstingning av en vig ska alltid planeras sa att gaende, cyklar och mopeder
klass IT kan passera vigarbetsomradet pa ett sikert sitt, om mojligt separerat
fran 6vrig fordonstrafik.
Behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och 6vriga
oskyddade trafikanter ska beaktas sirskilt vid planeringen och genomférandet.
Vid trafikerade vigar och gang- och cykelbanor ska strickan med 6ppen
schakt vara sa kort som majligt.

Vagarbete vid skolor och idrottsanliggningar

Stor hénsyn ska tas till barnens sékerhet nir ett vigarbete utfors i nira an-
slutning till en skola, idrottsanlidggning eller motsvarande eller utefter en
skolvag, vag till idrottsanldggning och liknande.

KAPITEL
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Utmirkning

Viagarbeten pa gang- och cykelvigar ska mérkas ut pa samma sitt som pa vi-
gar och gator.

Viagmairken far ha enkelsidigt montage.

Nir arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska man
om det behovs ordna ett provisoriskt gang- och cykelutrymme. Alternativt
kan man genom avstidngning och ett tillfilligt 6vergangsstille leda gaende
och cyklister 6ver till viigens andra sida, dir det finns utrymme f6r dem.

En tillfallig gang- och/eller cykelbana bor inte vara smalare dn 2,1m vid
ringa trafik kan minskning ske till 1,5 m. Den ska spetsas ut (1:3) mot eventu-
ell kantsten.

Avstingningsgrind
ar avsedd som avstdngning mot gang- och cykeltrafik.

Den ska vara sa utformad att den inte heller utgor risk for fotgingare att
snubbla da de gar emot eller utmed avstingningen. Avstingningsgrinden ska
vara forsedd med en markeringsskérm som técker hela grindens bredd. Skér-
men far vara indragen med 10 cm fran ytterkant.

Skyddsricke

ir en avstingningsanordning dér ett ricke monterats pa en slirstock eller lik-
nande. Observera att en anordning i form av en slirstock inte uppfyller kravet
for barridr. Skyddsricke anvinds da hogre sikerhet krévs for gang och cykel-
trafik.

Skyddsricke kan efter godkinnande av vighallningsmyndigheten anvin-
das istéllet for barriér pa villagator.

Montage av avstingning

Avstingningar tvirs och lings med en gang- och cykelbana eller motsvarande
ska vara sa utformade att de inte ger vika om nagon gar eller cyklar mot av-
stingningen.

Avstingningar mot gang- och cykelriktningen boér vara placerade minst 2
m foére den upptagna gropen eller motsvarande. Vid sammanlidnkad avsting-
ningsgrind kan avstandet vara 1 m.

For att underlétta for synsvaga ska man placera en nedre markeringsskarm
eller motsvarande anordning ca 20 cm 6ver marken och en 6vre markerings-
skirm med underkanten hogst 80 cm 6ver marken.

Den nedre markeringsskidrmen kan ersittas med en motsvarande anord-
ning som inte behover vara reflekterande.

Vigyta

Under byggtiden ska vigar for oskyddade trafikanter vara vil avjamnade sa
att personer medfunktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantavjam-
ning ska finnas for cyklar, rullstolar, rullatorer och liknande. Vigytan ska vara
sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan pro-
blem.



Sikerhet for fordonstrafikanter

Trafikverket och kommunala vighallare har ansvar for trafikanternas fram-
komlighet och sikerhet vid fird pa statens och kommunernas vigar. Detta
gillerisynnerhet vid vigarbeten som kan férsdmra framkomligheten och 6ka
olycksrisken.

Storningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortva-
rig som mojligt. Maste arbetet bedrivas under lingre tid kan omfattande at-
girder kravas for att vigstrickan ska bli sa siker och framkomlig som mojligt
for trafikanterna. Anordningar som behéver finnas pa vigen ska vara place-
rade och utformade sé att trafikanterna inte riskerar att kora pa dem eller
riskerar att skadas vid en pakorning. Anordningarna ska ocksa forhindra att
trafikanter kommer in pa arbetsplatsen eller utanfér den kérbara delen av
viagbanan.

Korledning

For att ge en bra koérledning léngs arbetsplatsen anvinds markeringsskirm
for sidohinder.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvinds enkla markeringspilar.

Vid skarpa sidoforflyttningar, ungefir 90-graders-kurvor, anviinds dubbel
eller fyrdubbel markeringspil. For att trafikanterna ska fa en sa tydlig vigled-
ning som mdgjligt dr det viktigt att man inte blandar markeringsskdrmar for
sidohinder med markerings-pilar och markeringsskarm.

Trafikledningslister

kan med fordel anvindas som ett komplement till 6vriga anordningar da tra-
fik behover extra tydlig korledning till exempel da korfaltsbredden minskar
eller korfilt flyttas i sidled. Listen ger ocksa en tydlig korledning vid 6verled-
ningar och chikaner.

Trafikledningslister bestar av cal m langa sektioner som kan sammanfogas
till en langre enhet.

Markeringsskdrmar for sidohinder kan monteras i listen. Den kan dven
forses med reflexbyglar.

Motande fordon (kérbanebredd)

Vid vigarbeten med motande trafik dédr arbetet inkriktar pa kérbana bér
aterstaende korbanebredd for passerande trafik vara minst 6,0 m. Vigbredd
pa 3,5 m-6,0 m ska undvikas, det ska klart framga for férare om det gar att
motas vid arbetsplatsen. Om det inte gar att motas ska den avsmalnade delen
vara 6verblickbar.

I annat fall ska trafiken regleras med signal eller vakt som kan kombineras
med lots.

Man kan med foérdel placera ut markeringsskdrmar for sidohinder for att
tydligt styra trafiken lings de olika riktningarna. Vid borjan i fardriktningen
ska man dven placera ut ett pabudsmirke. Gul vigmarkering kan fortydliga
korledningen.
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Den hogsta tillatna hastigheten ska regleras nir den 6verstiger 70 km i tim-
men.

Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagar ett viigarbete med var-
ningsmérke A20 &r ofta inte tillrickligt.

Vigbelysning
Befintlig vigbelysning ska alltid finnas kvar. Utover detta kan tillfallig vigbe-
lysning 6vervigas vid vigarbete i vigkorsningar och annan komplicerad tra-
fikmiljo.

Det ar viktigt att man anvénder sig av ritt belysning och stéller upp dem
med ritt vinkel sa att det inte innebér risk att fordonstrafiken blir blindad.
Regler for korrekt vigbelysning finns i Vagar och gators utformning, VGU.

Séakerhet for personal

Montering och demontering av vigméarken

Uppsittning och nedtagning av vigmérken och trafikanordningar ska utféras
med siikerheten i fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafik-
intensiva vigar och gator ska arbetet utféras med skydd av skyddsfordon. Skydds-
fordon kan efter riskbedomning #ven behovas vid arbeten pa andra viigklasser.

Lingsgaende skydd bor utformas enligt féljande principiella 16sningar. I
speciella fall kan andra atgérder krivas.

Hastighet pa passerande trafik

Arbetsmiljoverkets har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anlagg-
ningsarbete (AFS 1999:3) i en viglednings-PM for passerande fordonstrafik,
daterat 2005-01-12. Enligt denna PM ska nedanstaende verkliga maximala
hastigheter inte 6verstigas nér det finns oskyddad personal pa vigen.

Verklig hastighet max 30 km/tim

Pa en arbetsplats diir personalen uppehaller sig oskyddad i omedelbar nirhet
till trafiken far passerande fordon koraihogst 30 km/tim (verklig hastighet)*.

Verklig hastighet max 50 km/tim

Ar avstandet mellan personalen och nirmaste delen av korfiltet for passe-
rande trafik mer #n 2,5 m far passerande trafik kora i hogst 50 km/tim (verk-
lig hastighet)*. Férutsittningen r att forhallanden i 6vrigt dr goda.

Verklig hastighet max 70 km/tim

Om avstandet &r mer &n 7 meter eller det finns en barridr med godként utfs-
rande och godkind ldngd som av- skiljande anordning mellan passerande tra-
fik och arbetsplatsens personal far passerande trafik kora i hogst 70 km/tim
(verklig hastighet)*.

Pa vissa arbeten kan man efter platsspecifik riskbeddmning komma fram
till att det dr storre risk for personalen att mérka ut arbetsplatsen som vid ett
fast arbete &n att gora det som intermittent.

I dessa fall ska varningen goras med fordonsutmérkning.



OBS! Alla skyddsatgiirder ska skriftligt anges i arbetsmiljéplanen for vig-
arbetet i enlighet med Arbetsmiljéverkets foreskrifter. Trafikanordningspla-
nen kan vara en bilaga till vigobjektets arbetsmiljoplan.

Hastighetsdimpande atgiirder

Hastigheten forbi en vigarbetsplats kan behovas sinkas av sikerhetsskal.
Sankningen kan goras med hjilp av fysiska anordningar eller vigmérken eller
bada.

Fysiska anordningar, chikan och avsmalning placeras pa sadant sitt att den
onskade verkliga hogsta hastigheten inte 6verskrids av passerande fordon.
Det kan ocksa finnas andra skél fér hastighetsbegrinsning, exempelvis kva-
litetsskal vid ytbehandling.

Vid foreskriven eller rekommenderad hastighet bor foljande hastighets-
grianser efterstrivas:

+ vid gupp 30 km i timmen
* vid chikan 50 km i timmen
* vid avsmalning 70 km i timmen

I fardriktningen ska vigens grundhastighet mirkas ut sa snart det 4r mojligt,
detvill sdga direkt efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det r dar-
for viktigt att foreskriften utformas sa att atergang till ordinarie hastighets-
begrinsning kan ske sa snart som mojligt efter viigarbetsplatsen.

Fysiska atgirder
Exempel pa hastighetsdimpande atgird dr visuell eller faktisk avsmalning av
korfalt, minigupp, aktivt farthinder, bullerrédfflor, chikan (S- kurvor med liten
radie) och sidoforflyttning av trafiken.

Ett minigupp, ar ett tillfalligt mobilt farthinder avsett att sdinka den verk-
liga hastigheten vid en aktiv arbetsplats.

Minigupp har en héjd om ca 2,5-3,5cm och dr gult till fargen.

Antalet minigupp ska anpassas efter forutsiattningarna pa platsen.

Trafikmingd, viigsektion samt arbetets omfattning i tid ir avgérande kriterier.

Chikan

En chikan ir en hastighetsdimpande atgérd i form av S-kurva som skapats
med trafikanordningar.

Avsmalning

Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig korledning samt att genom av-
smalningen erhélla en 1ag hastighet forbi arbetsplatsen.

Zoner

En arbetsplats delas in i féljande zoner:
+ Sidkerhetszon

* Arbetszon

+ Skyddszon

* Buffertzon

Busliargrn
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Inom buffert-, skydds- eller sikerhetszon far inte fordon, maskiner, redskap
eller material placeras.

Sikerhetszon

Sékerhetszonen #r ett omrade utanfor stodremsan vid sidan om végbana.
Viagomradets anslutning till en avstingd arbetszon riknas inte som siker-
hetszon.
Bredden pa sikerhetszonen dimensioneras utifran den hégsta tillatna has-
tigheten.
Vid vigarbeten ska sikerhetszonen ha minst féljande bredd:
* pavigar med hogsta tillaten hastighet 50 km i timmen:
minst 3 m.
¥ pavigar med hogsta tillaten hastighet 70 km i timmen:
minst 7 m.
* pavigar med hogsta tillaten hastighet 90 km i timmen:
minst 9 m.
* pavigar med hogsta tillaten hastighet 110 km i timmen:
minst 10 m.

Den del av siikerhetszonen som finns utanfor arbetszonen far anvindas for
placering av material, maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som
hindrar trafiken att komma in pa omradet.

Arbetszon

Arbetszonen ir det omrade dir aktivt arbete pagar. Zonen begrinsas av
buffert- och skyddszonerna. Inom en arbetszon far material placeras och
maskiner stéllas upp.

Skyddszon

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarriér och en arbetsplats
eller schakt. Bredden pa zonen avgérs av barriirens arbetsbredd. Zonen ska
vara tydligt avskdrmad for att markera griansen for den avstiangda ytan.

Buffertzon vid trafikbuffert

En buffertzon (frimre skyddszon) i vigens ldngdriktning ska finnas mellan
ett tvirgaende skydd, trafikbuffert och den plats dir maskiner, personal,
redskap, upplag, schakt etc. forekommer.

Buffertzonen ér till for att trafik som kor in i arbetsplatsen ska bromsas
upp inom zonen. Inom buffertzonen far inte personal uppehalla sig, mate-
rial far inte vara lagrat och maskiner och fordon far inte vara uppstillda.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskidrmad pa en fast arbets-
plats, for att markera gréansen for den avstingda ytan.

Lingden pa en buffertzon ir hilften av talet fér den ordinarie hastig-
hetsbegriansningen i m plus 10 m. Om hastighetsbegriansningen ar 70 km i
timmen ska alltsa buffertzonen vara 45 m lang.

En buffertzon far inte vara ldngre dn 250 m annat én vid beldggningsar-
bete da forlingd buffertzon anvinds.



Forlangd buffertzon ar dubbla ldngden av ordinarie buffertzon.

Inom tatort kan det vara svart att fa utrymme fér denna lingd. I dessa
fall ska buffertzonen vara sa lang som det faktiska férhallandena pa platsen
medger, men den far inte understiga 5 m om ordinarie hastighets begréns-
ning dr hogst 50 km i timmen.

Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Liangden pa en buffertzon ska vara hilften av talet for den permanenta has-
tighetsbegriansningen i m plus 10 m. Buffertzonens lingd vid intermittent
arbete far anpassas efter forhallandena pa platsen, men den far inte vara
kortare d&n 20 m om ett fordon utrustat med energiupptagandeskydd an-
viands som tungt skydd. Buffertzon far ej 6verskrida 250 m.

Inom tétort kan det vara svart att skapa tillaten lingd. I dessa fall ska
buffertzonen vara salang som de faktiska férhallandena pa platsen medger,
men den far inte understiga 5 m om den ordinarie hastighetsbegriansning-
en dr max 50 km i timmen.

En buffertzon far inte vara lingre #n 250 m annat 4n vid beldggningsarbete
da forlangd buffertzon anvinds. Forlingd buffertzon dr dubbla lingden av or-
dinarie buffertzon.

Arbetsplatser av olika slag

Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete ér ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet for-
don som ror sig kontinuerlig langs véigen.

Arbetet kan till exempel vara snoréjning, saltning sandning och métnings-
arbete som utfors fran fordon.

Vid rorligt arbete kriavs normalt endast utmérkning med en eller flera var-
ningslyktor.

Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat
ryckvis eller som utfors med arbetsfordon med markant ldgre hastighet 4n
trafikrytmen.

Intermittent arbete utfors normalt fran fordon med en siker hytt, ingen
personal pa viigen.

Om personal finns pa vigen eller i vigomradet far verklig hastighet inte
overstiga 30 km i timmen.

Markbundna utmirkningar och varningar kan utelimnas om siktférhal-
landena dr goda.

Pa trafikintensiva viigar och gator med hastighet > 70 km/h ska skyddsfor-
don vara utrustade med energiupptagande skydd.

Aven andra fordon kan ha krav om att vara utrustade med energiuppta-
gande skydd.

Andra viaghallningsmyndigheter kan ha andra krav.
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Fordon ska vara utrustade med de avstingningsanordningar och vigmaér-
ken som kravs enligt kapitlet om Fordon. Observera att detta ar ett grundut-
forande for de vigmirken med mera som kan anvindas.

Passerande trafiks verkliga hastighet forbi ett intermittent arbete ska inte
overstiga 70 km i timmen.

Kortvarig arbetsplats

Med enstaka arbeten avkortvarig natur avses arbeten som varar hgst 10-15 min.

Arbetet med att sdtta upp och ta bort varningsmérken och avsparrningsan-
ordningar innebér en stor risk for personalen. Dirfor kan utméarkningen av
kortvariga arbetsplatser vara som vid intermittent arbete. Energiupptagande
skydd kan, efter riskbedomning, krivas &ven vid denna typ av arbeten. Dessa
arbetsplatser kan forkomma pa alla typer av vigar. Exempel pa kortvariga
arbeten: Justering vigmairke, borttagning av déacksrester och djurkroppar,
aterstillning av brunnslock, utliggning av trafikrikneslang m.fl. liknande ar-
beten.

Ta alltid hénsyn till vad som géller for vigtypen i 6vrigt. En aktuell riskbe-
démning &r alltid ett krav.

Liten fast arbetsplats

Med en liten fast arbetsplats avses arbete som inte kraver mer &n enstaka ma-
skininsatser och skyddsanordningar. Vid planeringen ska riskbedémning go-
ras om arbetsplatsen kan utmirkas som liten fast arbetsplats.

* Pa arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmirken samt ett
mindre antal avstingnings anordningar. Rekommenderad ligre hastighet
kan ocksa forekomma.

* Arbetet pagar inte ldngre dn totalt ca 8 tim inklusive etablering och av-
veckling. Arbetsplatsen far dock ateretableras f6ljande dag.

* Denna typ av arbete kan inte tillimpas pa trafikintensiva viigar och gator.

Fast arbetsplats

Vid en fast arbetsplats ska det finnas savil tvirgdende som ldngsgaende av-
stdngnings- anordningar mellan trafiken och arbetsplatsen.

Enbeddmning ska goras om vilka vigméirken och anordningar som behovs
for att uppritthalla trafiksikerheten under tid da inget aktivt arbete pagar,
som under helger och nétter och andra lédngre avbrott.

Avstingningsanordningar och markeringsskirmar ska minst ticka hin-
drets hela bredd.

Avstidngning gors med markeringsskirm X2.

Forbudsmérke C2 ska finnas da vigen ir avstingd.

Avstidngningsanordningen kan kompletteras med en lykta med fast rott sken.

Markeringsskirm X3, dr dven avsedd att anvindas vid farthinder. Denna
skdrm kan inte anviindas som avstdngningsanordning tvérs vigen. Skirmen
kan med fordel anvindas for att till exempel skilja trafikriktningar at.



Ej aktiv arbetsplats

Nér arbetsplatsen inte ar aktivt ska bara de varningsmérken och anordningar
for begransningar av hastighet och som krévs for trafiksikerheten finnas kvar
forutom varningsmiérke A 20.

Arbetsplatsens maximala langd

En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som mojligt. Undantag kan goras for
forstirknings-, ombyggnads- och beldggningsarbeten efter beslut av vighall-
ningsmyndigheten. Varningsmirken som giller for en lédngre stricka, 1 km
eller lingre, ska kompletteras med en tilldggstavla som anger striackans langd.

Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge bista belysning pa vigarbets-
omradet och samtidigt minska stérning for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hornen av
arbetsomradet nirmast den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanter-
na blir blindade. Belysning ska vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Ge-
nom att anviinda tva master undviker man djupa skuggor inne pa arbetsomradet.

Uppstillning av maskiner, manskapsbodar och redskap

Rastplatser, parkeringsfickor, far anvindas for att stilla upp maskiner och
redskap om dessa avskdrmas med markeringsskidrmar for sidohinder eller
motsvarande.

Viagmirket for parkering ska tdckas och utrustningen markeras med sido-
markeringsskirmar.

Manskapsvagnar och service- och fortillverkningsplatser pa en vigarbets-
plats ska stillas upp sa att man uppnar betryggande sikerhet, da de placeras
pavigbanan eller i nidra anslutning till viigbanan. De kan till exempel placeras
bakom en barriir eller energiupptagande skydd och utanfor deras skyddszon
och buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vigmirken skyms eller sa att sikten i
kurvor eller vigkorsningar forsdmras.

Tillstand kréivs for att stdlla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa
mark som &r allmén plats, inom detaljplanelagt omrade (ans6kan om mark-
upplatelse enligt ordningslagen) Anstkan gors hos polismyndigheten. Pa all-
min plats kan det dven krivas bygglov fér sadan uppstéllning. Privatbilar far
ej parkeras inom vigarbetsomradet.

Tillfillig bro, brygga eller landgang

Korplat kan anvindas for att tillfilligt sldppa fordonstrafik 6ver ledningsgra-
var eller tryckgropar.

Forse bryggor och landgangar som liggs ut for gangtrafik med ricken om
nivaskillnaden vid sidan 4r 10 cm eller mer. Se till att bredden och anslutning-
eniindarna ir sadan att rullstolar, rullatorer och barnvagnar litt tar sig fram.
Anordningen ska vara férankrad eller sa tung att den inte vickar eller rubbas
av trafiken. Atgirder ska ocksa vidtas for att férhindra halka vid till exempel
regn, daggpaslag eller frost.
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Av och pafart pa korbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns
eller uppstar.

Korbryggan ska vila pa ett jimnt underlag och ha motligg med asfalt i in-
darna.

Tickning av schakter, tryckgropar, beléggningsskarvar

Alla schakter i anslutning till vig, gata ska skyddas sa att trafikanter av olika
slag ej kan komma ned i schakten.

Beldaggnings- och frisningsskarvar

Lingsgaende nivaskillnader ska vara utjimnade efter arbetstidens slut. Vid
avbrott for veckoslut och helgdagar ska hela korfilten vara belagda sa att inga
tvirgaende eller lingsgaende nivaskillnader finns kvar. Om det finns skarvar
kvar nér arbetet maste avbrytas pa grund av regn, haveri eller dylikt ska tydlig
varning sidttas upp och markering med markeringsskiarmar for sidohinder
monteras pa foljande sétt:

* Frasta skarvar tvirs vigen ska mirkas ut med varningsmérket A 8 ”Ojamn
vdag” och vara markerade med fluorescerande firg. Beldggningsskarvar
som inte aterfylls under dagen ska vara utjimnade

* Lingsgaende nivaskillnader pa viagar bredare #an 7 m ska markeras med
markeringsskdrmar for sidohinder med hogst 35 m inbordes avstand. Pa
Ovriga vigar varnas trafikanterna med varningsmaérket A27, Hog vigkant,
med tilldggstavla med exempelvis texten ”Mittskarv”.

Tunga skydd

Allmint

Tungt skydd ska anvidndas vid fasta arbetsplatser pa hela vig-gatunitet
dir hogsta tillatna hastighet dr 6ver 50 km i timmen oavsett viigens klass-
ning.

Tungt skydd, trafikbuffert, skyddsbarriir, skyddsfordon med flera ar
skyddsanordningar for personal som uppehaller sig pa en arbetsplats och for
trafikanter som passerar arbetsplatsen. Alla skydd ska vara tillatna for an-
vindning av vighallningsmyndigheten.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa
arbetsplatsen eller att koraned i schakt eller nedf6ér branta slanter. Tunga skydd
ska dven monteras for att férhindra pakorning av oeftergivligt material eller
fyllning, s som sten eller bergmaterial som léiggs upp i anslutning till kérbanan.

Ett tungt skydd kan inte erséittas med en tillfillig hastighetsbegrénsning.
Léngs- eller tvirgaende avstingningsanordning ska finnas mellan passeran-
de trafik och ett tungt skydd.

Skydd som placeras tvirs korriktningen ska vara energiupptagande.

Undantag

Om riskbedomning visar att sdkerheten ar god sa kan:
+ Tungt skydd utelimnas efter godkdnnande av vighallningsmyndigheten
vid arbetsplatser i ssmband med ny- och ombyggnad samt vid forstark-



ningsarbeten dir framkomligheten &r begransad och trafikens mojliga
hastighet 4r mycket lag.

* Palokalgator tungt skydd utelimnas efter godkénnande av vighallnings
myndighet om god trafiksikerhet inda kan uppnas.

* Vid beldggnings- och/frasningsarbeten tungt skydd erséttas med en buf-
fertzon som dr dubbelt sa langt som den normala buffertzonen ("forlingd
buffertzon”).

* Om vigstrickan dr motesreglerad kan utspetsningen pa en lingsgaende
barridr ersétta ett energiupptagande tvirgaende tungt skydd och buffert-
zon. Vinkeln mellan barridren och vigen ska vara 6 grader eller mindre.

Detta forutsitter godkédnnande av vighallningsmyndigheten.

Tvirgaende skydd/trafikbuffert

Tviargdende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsam-
mans for att hindra fordon att komma in i arbetszonen. Det tvirgaende skyd-
det ska vara energiupptagande och vara konstruerade sa att fordon bromsas
upp och stannar fore arbetszonen.

En trafikbuffert kan utgoras av tre fyllda gunmmidéackstravar som ar sam-
manlénkade enligt leverantérens anvisningar. Om travarna placeras som en
trekant, pa grund av exempelvis brist pa utrymme, ska bredaste sidan med de
bada yttersta travarna vara vind mot trafiken. Denna del ska inte vara sam-
manbunden.

Avstingningsanordningen fore det tvirgdende skyddet ska placeras tétt
mot skyddet.

TMA, TA, SAA

Som birar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leve-
rantéren anvéndas.

Krav pa bruttovikt avser birar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av
energiupptagande skydd med infastningsanordning,.

Eventuell last ska vara sa forankrad att den tal 5 gifordonets lingdled utan
att lossna. Det godtas att lasten ror pa sig vid dimensionerande belastning
men den far inte rora sig utanfor fordonets yttre begrinsningar, exempelvis
flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla Trafikverkets krav for energiuppta-
gande skydd. Foraren av skyddsfordon som bér energiupptagande skydd ska
se till att buffertzonens lingd uppnas. Det skyddar savil féraren sjalv som
framférvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vigbanan ska energiupptagande skydd vara
monterade pa det forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfilt och pa
vagrenen.

Om avstandet mellan tva vighallningsfordon eller mellan vart och ett av
flera fordon Overstiger 250 m ska alla var foérsedda med energiupptagande
skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstindigt funktionsldge innan
arbetet paborjas och sa linge det finns risk fér pakérning.

| ©OO

Fardriktning
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B = barridrens bredd
D = defektionsutrymme, skyddszon
W = arbetsbredd
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Lingsgaende skydd/skyddsbarriir

Skyddsbarridren ska som helhet vara av en typ som Trafikverket har tillatit
for anvandning pa det statliga vignitet. Kommuner och Landsting férordar
att skyddsbarridrer som Trafikverket har tillatit, ska anvindas pa det kom-
munala vignéitet.

Link till Trafikverkets godkinda barridrer finns pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/apv.

Barridrer ska motsvara kravet for kapacitetsklass T1 eller hogre.

Vid val av l4gre klass dn T2 kontakta vighallningsmyndigheten for godkan-
nande.

Dir ett permanent vag eller broracke tillfalligt demonteras ska detta ersat-
tas med en skyddsbarriir som minst motsvarar T3 eller N2. T star fér tempo-
riar, N = normal och H = hog.

Hogre kapacitetsklass kan behévas pa barridren vid utsatta arbetsmiljoer
pa kurviga vigar eller diar andelen tung trafik dr stor.

I AML krévs bl.a. att en monteringsanvisning alltid medféljer hur monte-
ring, anvindning och skotsel ska utféras och att denna ska finnas pa arbets-
platsen.

Arbetsbredd for skyddsbarriir

Arbetsbredden, W, dr avstandet fran trafiksidan av en barridr fére pakérning
till rickets maximala yttre lige under pakorningen. Skyddszon dr den yta
som barriéiren flyttas i sidled vid en pakorning. Denna yta ska vara fri fran
hinder.

Vid planering av vilken typ av barriir som ska anvindas far simulerade be-
riakningar av arbetsbredd anvindas.

Lev. av barriér ska i sa fall tillhandahélla dessa berdkningar.

Skyddsbarriir ska finnas

Skyddsbarriirer ska forhindra passerande trafik att komma in pa arbetsplat-
sen eller att kora ner i schakt eller branta sldnter. Barridrerna ska monteras
enligt tillverkarens eller leverantérens anvisningar.

Skyddsbarridrens dnde ska ha nedfasat &ndelement och vid métesreglering
ska detta vara vinklat 60 grader fran viigens mitt. Som alternativ till utvink-
ling kan energiupptagande dndelement anvindas. Andelement for tillfillig
barriir ska uppfylla EN 1317-3.

Skyddsbarridr ska finnas:

* vid fasta arbetsplatser néir passerande trafiks verkliga hastighet dr mer
dn 30 km i timmen och personal befinner sig pa eller i anslutning till
végen.

* dér ett schakt eller annan nivaskillnad fran en trafikerad yta vid ett végar-
bete dr djupare dn 50 cm, oavsett gillande hastighetsbegrinsning.

* ddr en sldnt som dr brantare én 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n vigens
normala standard.

* dir en slant som ar flackare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare &dn 1:3. Ddremot
krévs ingen barriir vid sldnter som &r brantare 4n 1:3 men inte brantare dn
viagens normala standard.



* dir ett vig- eller broricke har demonterats.

*+ dér oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial
finns i anslutning till kérbanan.

+ Vid akuta arbeten kan skyddsbarridr utelimnas om tillricklig sikerhet
dnda kan erhéallas med andra trafikanordningar och den faktiska hastighe-
ten pa passerande trafik nedbringas till max. 30 km/h.

Vid liten fast arbetsplats kan skyddsbarridren utelimnas under dagtid nir
aktivt arbete pagar om sikerheten ir tillriackligt god i férhallande till verklig
hastighet. Exempel pa sddana arbeten &r byte av ricke, kabelschakt och tryck-
grop. Under 6vrig tid ska schaktgravar téckas eller forses med skyddsbarriér.

Omledning eller 6verledning av trafik

Allmént

Omledning innebér att trafik tillfalligtvis leds av fran en viss végstricka till en
alternativ végstricka. Behovet av att leda om trafiken till alternativa véigar el-
ler gator har 6kat under senare ar. Det finns olika férklaringar till detta. Krav
pa siikrare och hilsosammare arbetsmiljo fér viigarbetare innebér att vigar
och gator allt oftare stéings for trafik under den tid som végarbete pagar. Ju
mer trafik, desto mer uttalat blir detta krav.

Planering av omledningsvig

Vid planering av vigarbete ska man beakta mgjligheten till omledning eller
overledning av trafik. M6jligheter att utfora flera olika typer av atgirder sam-
tidigt ska ocksa tas in i planeringen. Om 6verledning eller omledning gors for
till exempel beldggningsarbete ska man om mdjligt planera in reparation av
végricken, belysningsatgérder, reparation av kantstolpar eller andra atgér-
der samtidigt med beldggningsarbetet.

Vigavsnitt som kan komma att beh6va omledning bor definieras. Omled-
ningsvigarna ska faststéllas i samarbete med berorda vighallare och inven-
teras pa férekomsten av skolor och andra kansliga platser lings vigen. Skolor
ska informeras i férviig om att vigen kan komma att fa omledningstrafik. Om-
ledningsvéagarna ska ha kapacitet, barighet, fri h6jd, med mera for att klara all
trafik.

Detkan finnas motiv till att ha olika omledningsvagar for olika fardriktningar.
Motivet kan exempelvis vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund
av begransad kapacitet, kobildningar eller liknande lings omledningsvigen.

Omledningsvigen ska vara sa kort som mojligt.

Vid planering for ett omledningsvignit ar det viktigt att beakta bland an-
nat f6ljande:

* trafikvolymer

* andel tung trafik

* kollektivtrafik

* lampliga start- och slutpunkter for omledningsviagar

» trafiksékerhet pa omledningsvignétet, sirskilt for oskyddade trafikanter
+ forekomst av skolor, lekplatser och liknande. ldngs omledningsvagnétet
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* storningar genom buller och luftféroreningar

+ framkomlighet pa omledningsviagnitet

* bérighet pa omledningsvignitet

*+ hdjdbegriansningar pa omledningsvignitet

¢ instéllningar och driftformer for trafiksignaler.

En skriftlig 6verenskommelse bor finnas mellan inblandade vighallare for att
sdkerstilla att ett utpekat omledningsvignit inte foridndras sa att det inte
fungerar om det behéver tas i bruk, En sddan 6verenskommelse bor ocksa
delges andra instanser som kan vara berdrda, exempelvis ldnsstyrelse, polis,
riddningstjénst och skolmyndigheter.

Overledning av trafik pa flerfiltsvigar

Overledning av trafik ska 6vervigas vid alla typer av viigarbete p4 motessepa-
rerade vigar/gator.

Overledning innebér att man flyttar trafiken till den sida av en flerfiltsvig
som annars har motriktad trafik.

Pa overledningsstriickan ska trafiken separeras med hjilp av markerings-
skdrmar for sidohinder.

Vid 6verledning ska fortitning av markeringsskirmar for sidohinder for-
langas pa respektive sida om &verledningsplatsen. Enkel markeringspil, an-
vinds dir trafiken ska svinga over till 6verledningsstrickan samt dar trafiken
ska sviinga tillbaka till ordinarie korfilt.

Pa 6verledningsstrickan behover oftast hastigheten begriinsas.

Vid 6verledning av trafik erfordras inte vigmarke C2, férbud mot trafik
med fordon.

Arbete vid och inom sparomrade

Vid vigarbete vid och inom sparomrade, invid rils, maste man f6lja spariga-
rens sikerhetsregler. Kontakta alltid sparigaren innan arbete ska bedrivas i
nirheten av spar och inom sidkerhetszonen. Normalt &r sikerhetszonen om-
radet inom ett avstand pa 2,2 m fran narmaste ril.

Om det beh6vs en upplagsplats i nidrhet av sparomradet giller normalt att
den maste ligga minst 5 m fran spanningsforande ledningar.

Vid arbete dir ménniskor och féremal riskerar att komma inom niromra-
det f6r el maste avstandet till spanningsforande ledning normalt vara minst
1,4-1,7 m.



Fordon vid vigarbete

Allméant

Fordon som utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de fordonsutrust-
ningar, lyktor, vigmiérken och trafikanordningar som krévs for uppgiften och
enligt nedanstaende krav.

Séker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sdkerhet om de har hytt (VVFS 2003:22) och
forarstol for féoraren och passagerare samt dr utformade med en siker forar-
miljo. Forare i arbetsredskap eller fordon som inte uppfyller dessa forutsatt-
ningar riknas som personal pa vigen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanord-
ningar rdknas som personal pa vigen. Se dven Arbetsmiljéverkets foreskrift
(AFS 2006:6).

Sidkerhet vid backning

Lastbilar och dumprar d vs fordon med begrénsad runt-om-sikt ska vara ut-
rustade med backningsvarning i form av tva lyktor med orange gult ljus for
att minska risken att ménniskor blir pakérda vid backning. Detta géller
framfor allt pa arbetsplatser dir personal uppehaller sig i nidrheten av fordo-
net och vid arbete pa platser dir andra trafikanter kan uppehalla sig och dir
det inte gar att fa god sikt pa alla sidor av fordonet. Som ytterligare hjilp at
foraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning t.ex. kamera, ljudsignal
eller en backningsvakt som gor foraren uppmérksam pa hinder vid back-
ningen.

KAPITEL
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Fordonsutrustning

Som fordonsutrustning riaknas lyktor, ljusanordningar, vigmérken och trafi-
kanordningar som ar monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar fér tungt
fordon och LGF-skyltar behover inte vara synliga pa ett fordon i aktivt arbete
som har avstingningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara vl synliga och hallas i sddant skick att de latt
kan avlisas. Under fird far last eller annat inte placeras s att skyltarna inte gar
att avlidsa. Detta giller dock inte nér en bil anvinds i vighallningsarbete eller
liknande arbete och den ena skylten skyms av redskap som anvinds i arbetet.

Viagmirken pa fordon

Om fordonet dr utrustat med 2 markeringsskarmar, X2, kan foljande vigmar-
ken anvindas pa fordonet:

* A9, Farthinder

¥ A20, Viagarbete

+ A 40, Annan fara med tillégg stopp och avstand
+ D2, Pabudsmairke

* E13 och E14, Rekommenderad hogsta hastighet
* F 25 och F26, Upplysning om korfalt

+ J2, Upplysningsmirke

* X2 och X3, Markeringsskirm

+ X5 Ljuspil

Varningsmirken monterade pa fordon far vara i normalstorlek.

Pa fordon med normal fordonsutmirkning ska pabudsmirket vara i stor-
leken stor.

Normalt ska pabudsmérken inte finnas pa fordon som &r placerade till ho-
ger pa korbanan.

Nir en vigmirkesvagn placeras som chikan ska pabudsmirket vara av
storleken mycket stor.

Skiarmarna far visas bade bakat och framat. Vid forstirkt fordonsutmérk-
ning kan den 6vre skirmen utelamnas.

Mirke F25, Upplysning om korfilt, ska dock vara i minst normalstorlek nar
det placeras pa ett fordon. Nar mérket ar utfort i storleken mycket stor och
vigmirkesvagn ir placerad pa vigrenen far markeringsskirmar utelamnas.

Utmirkning av fordon

Skarm far ha en 6ppning om max. 50 cm for att mojliggéra anviandande av
draganordning eller annan kopplingsanordning. Den nedre skirmen place-
ras lingst bak pa fordonet eller det redskap fordonet bér .

Den 6vre markeringsskidrmen far forskjutas i lingdled.

En markeringsskidrm som monteras pa fordonets front far anpassas efter for-
donets utrustning om den av tekniska skil inte kan técka hela fordonets bredd.
Skidrmen ska da kompletteras med vertikalt placerade markeringsskéirmar,
800x200 mm, pa fordonets bada sidor. Dessa skiarmar ska ha reflex pa bada sidor.

Inom tittbebyggt omrade dér verklig hastighet inte 6verskrider 50 km i tim-
men far bada markeringsskirmarna placeras pa fordonets tak eller hytt som



rullgardinsmontage eller fillbart montage. Vigmirke far da vara storleken li-
ten. Mellanrum markeringsskirmar far anpassas.

Vagmairken och avstingningsanordningar som ir monterade pa fordon ska
vara tickta eller demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid
kortare forflyttning under intermittent arbete krévs dock ingen tiackning el-
ler demontering.

Da avstidngningslyktor dr monterade behéver ingen varningslykta synas at
det hall som avstingningslyktorna ir riktade.

Nir arbete utfors inom avstidngt omrade kriavs ingen fordonsburen av-
stdngning.

Minsta krav pa utmérkning vid till exempel sandning, saltning och snoroj-
ning ir varningslykta som kan ses fran alla hall.

Vid arbete med borttagning av is snévallar och liknande arbete pa vig-
stricka, i viigkorsning, trafikplatser, pa parkeringsplatser och liknande plat-
ser ska fordon ha fordonsutmérkning.

Fordonstyper

Skyddsfordon

Ett skyddsfordon ar ett fordon som har till uppgift att skydda vigarbetare vid
ett vigarbete. Minsta vikt pa ett skyddsfordon pa vigar med en hastighets-
grians over 60km/h &dr 3,5 ton bruttovikt.

Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att antdndas eller explo-
dera vid en pakorning far inte anvindas som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska - beroende pa vigklass - utrustas med TMA.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds och varningsfordon.

Hos vighallningsmyndigheterna kan reglerna fér anvindning av skydds-
och varningsfordon eller bruttovikten variera beroende pa vigklass eller typ
av gata. Ta dirfor kontakt med den aktuella viighallningsmyndigheten.

Varningsfordon

Varningsfordon ir fordon som har till uppgift att varna for en framforliggan-
de arbetsplats.

Minsta vikt pa ett varningsfordon pa vigar med en hastighetsgriins 6ver
60km/h ar 3,5 ton bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markerings-
skdrmar med behovliga vigméarken inklusive varningsmérke for vigarbete
samt tva avstingningslyktor.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget varningsfordon.

Hos vighallningsmyndigheterna kan reglerna for anvindning av varnings-
fordon eller bruttovikten variera beroende pa vigklass eller typ av gata. Ta
darfér kontakt med den aktuella vighallningsmyndigheten.

Tillfalligt vighallningsfordon

Ett tillfalligt vighallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller
minibuss som anvénds for att utféra ett vigarbete. Fordonet ska vara utrustat
med varningslykta och logotype.
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Varningsmirke for vigarbete i normalstorlek far anvindas pa tillfalliga
viaghallningsfordon.

Fordonsmarkering

Battenburgmonster far anvindas som forstirkt fordonsmarkering pa vig-
hallningsfordon.

Markeringen ska utforas i ett sammanhéingande monster och dven fordo-
nets konturer ska vara utméirkta. Monstret ska besta av rektangulira rutor i
forhallandet ca 1:3 som anpassas efter fordonets storlek. Markeringen ska vara
utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande orange folie och i prismatiskt
reflekterande blatt. Bilens farg bor vara ljus for att kontrasteffekten ska bli bra.

Logotyper
Skyltar med foretagets namn eller logotyp bor finnas anbringade pa sadant
sitt att de kan l4sas fran flera hall. Skyltens ska vara minst 400 x 110 mm och
textens eller logotypens héjd minst 40 mm.

Logotyp bor vid anvindande pa fordon utforas i minst storleken 300-500
mm beroende pa fordonets storlek. Logotypen ska utféras mot vit bottenfirg.

Forstarkt utmérkning av tillfilliga vaghallningsfordon

Om forstarkt fordonsutmérkning pa tillfalliga vighallningsfordon anvinds
ska den utforas enligt f6ljande.

* varningslykta eller ljusramp

* logotyp for foretaget

* fordonsmarkering i de fall sidan anses behovas

Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som vigarbete
kan utforas fran.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter Anvindning av arbetsutrustning (AFS
2006:4) samt Anvindning av lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6)
anger forutsiattningar for anviandningen vid vigarbete.

Skyddsfordon med energiupptagande skydd ska anvindas nir arbete ut-
fors fran mobila arbetsplattformar pa allménna vigar med hogre hogsta till-
latna hastighet &n 50 km i timmen.

Skyddsfordon ska anvindas nir arbete utfors fran mobila arbetsplattfor-
mar pa allméinna vigar dir den verkliga hastigheten édr 50 km i timmen eller
ldgre. Arbete fran skylift far ske utan skyddsfordon pa allméinna vigar och ga-
tor dar hastigheten inte ar hogre dn 30 km/h och ingen pakoérningsrisk finns
enligt riskbeddmning.

Atgiirder ska vidtas for att hindra anordningen frin att vilta, glida eller for-
flyttas oavsiktligt.

Personlig fallskyddsutrustning ska anviandas.



Ovriga fordon

Vid viigarbeten forekommer &ven fordon som klassas som motorredskap, till
exempel vigviltar, frisar, klistermopeder och ldggare. Dessa fordon ska vara
utrustade med varningslyktor.

Da motorredskap utfor arbete utanfor avstingt omrade ska man dessutom
om mojligt montera markeringsskirmar pa redskapet.

Lots

Vaghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt med en infor-
mationstavla som dr hogt placerad pa fordonet - minst 1,6 m 6ver vigbanan.
Informationstavlan ska vara utformad som tilldggstavla, med texten “Lots f6lj
mig”. Textstorleken ska vara 150 mm for versal text och 110 mm for gemen
text.

Vagmairkesvagn

Vagmirkesvagnen ar funktionellt sett ett fordon avsett for att bara vigmaér-
ken, markeringsskirmar och avstiangningslyktor. Vagnen ar ett efterfordon
som vid transport till och fran en vigarbetsplats far koras i 70 km i timmen
om vagnen uppfyller de krav som framgar av TSVFS 1987:15.

Om tva eller fler vagnar kopplas samman dr den hogsta tillatna hastighe-
ten 30 km i timmen. LGF-skylt ska finnas monterad pa den bakersta vag-
nen.

Bredden pa vagnens markeringsskirmar kan variera mellan ca 1600 mm
och 2200 mm.

Baksidan av vagnen ska vara férsedd med gula reflexer (10x15 cm) for att
den ska vara litt att uppticka i morker.

Tva parallellblinkande avstingningslyktor med riktat gult ljus ska place-
ras ovanfor den 6versta markeringsskirmen. Lyktorna ska placeras 100-300
mm fran markeringsskidrmens ytterkant. Max. 100 mm ovanfoér den Gvre
skidrmen. Lyktorna ska alltid vara tdnda utom nér vagnen ar placerad i an-
slutning till trafiksignal.

Da en viagmirkesvagn dr placerad bakom trafikanordningar, till exempel
en markeringspil eller markeringsskirm for sidohinder ska nedre skiarmen
téckas. Detta for att ge en tydligare trafikledning till trafikanterna som ska
passera hindret.

T#ackning ska vara heltickande. Firgen ska vara matt, svart eller gra.
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KAPITEL

Trafikreglering vid viigarbete

Allmint

Nir en trafikant maste kora ut i motande trafiks korfilt for att passera en vig-
arbetsplats och moéte inte dr mojligt, ska trafikanten fa ledning for att kunna
passera viagarbetet sdkert.

Om det behovs reglering for att gora tydligt vilken av trafikanterna som har
vijningsplikt mot métande trafik forbi vagarbetsplatsen ska goras med vakt,
trafiksignal eller vigmérken.

Arbetsplatsen ska utformas sa att vintetiden for trafikanterna normalt
inte blir lingre 4n 3 minuter.

Om en vigkorsning eller viganslutning finns pa den reglerade strickan ska
dven den vara reglerad.

Vakt

En vakt ska vara utbildad for och inférstaidd med uppgiften.
Den som utses till vakt ska ha ldgst B-korkort och erfarenhet fran vigarbete.
Vakten ska bira sérskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang d&rm.
Jackan ska ha texten ”VAKT” savil bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80
mm hog och centrerad pa fram- och baksidan.
Vakten ska vara utrustad med:
* r6d fluorescerande flagga, 400x400 m.m. alternativt méarke C 34 storlek
liten (D 0.45).
* imorker en lykta med rott ljus, som ska ha en ljuséppning pa minst 50 cm?,
ha en god ljusspridning at sidorna och vara vil synlig pa 200 meters hall.
* siren for att avge varningssignal.



* varselbyxoriligst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller
andra forhallanden med dalig sikt.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska limnas med varningsmaér-
ket "Annan fara” och med tillaggstavla "Vakt”.

Vaktens arbetspass planeras sa att det f6ljer arbetstidslagen. Passen bor
normalt vara en timme och som lingst tvd timmar sammanhingande tid.
Dérefter bor avlosning ske. Vakten kan da ges vila eller andra arbetsuppgifter.
Detta innebir att arbetsplatsen ska ha minst tre personer som tilldelats vakt-
uppgiften och som alternerar som vakt.

Vakts tecken

X10 Stopp
Tecknet anger stopp for den trafikant vakten dr vind mot.
Under morker ges tecknet med lykta med rott ljus.
Tecknet far ocksa ges med mérke C34, stopp for angivet indamal, med text Vakt.

X11 Kor fram
Tecknet ges med en vinkande rorelse i fairdriktningen.
Tecknet anger att trafikanten far fortsétta framat.

X12 Kinnetecken
Kiannetecken ska biras bade framtill och baktill.

Vakt med lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar arbetsplatsen med 1ag hastighet kan
vakten kombineras med en trafiklots.
Trafiklotsen transporterar sig med ett viighallningsfordon och himtar vin-
tande ko vid vakten for att med ldmplig hastighet visa kon fram till nasta vakt.
Lotsens fordon utmérks med en tavla med texten *Lots f6lj mig”. (Se kap. 9
Fordon).
Trafiklotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal istdllet for vakt.
Anlaggningen ska da vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets férare.
Lotsen har da tva funktioner, dels attlotsa trafik férbi arbetsplatsen dels att
styra trafiksignalen. I detta fall &r trafiksignalen fjirrmandvrerad av lotsen.
Trafikregleringen gar da till pa detta sitt:
1. Vid start stiller lotsen bada signalerna pa rott.
2. Lotsen stiller den signal han dr vid pa gront och ger tecken at trafiken att
folja efter.
3. Signalen ska vara sa instilld att den efter en forutbestimd tid slar om till
rott (bada signalerna visar nu rott).
4. Nir lotsen nar d&ndpunkten kér han eller hon at sidan och vinkar forbi tra-
fiken.
5. Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma utbildning som vakt.

VAKT

—.0

VAKT

-

VAKT

Arbete pa viag 59



Kapitel 10. Trafikreglering vid vagarbete

60 Arbete pa vag

J2

med vidstaende utformning bor sittas upp vid lotsning med signal. Denna
kan da ersitta varningsmérke for signal. Dock maste det finnas ett férbere-
dande varningsmaérke.

Tillfallig trafiksignal

En tillfillig trafiksignalanliggning kan anvindas da trafikanterna inte kan
motas dir de passerar en viagarbetsplats.

Tillfalliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.

Anvinds signalanldggning dr det viktigt att inte andra anordningar skym-
mer anldggningen.

Trafiksignalen ska monteras sé att den grona lampans underkant ar 1,9 m
over kérbanan.

Tidssidttningen maste anpassas sa att den minst svarar mot den stricka
som regleras.

Gult blinkande ljus i trafiksignal dr inte en tillaten driftform.

Varningsmérket for trafiksignal, A22, bor placeras pa lampligt avstand fore
signalen.

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vigmirkesvagnar ska vara
slackta nir vagnen star i nirheten av en tillfillig eller permanent trafiksignal,
om det finns risk att trafikanterna missuppfattar signalen.

Motesreglering

Om trafikregeln i Trafikférordningen som innebér att den som har ett hinder
pa sin sida ska stanna for métande fordon inte kan tillimpas, kan om sikten ir
god, reglering av vem som ska ges tillfille att kora forst géras med vigmarkena
B6 och B7.

Dessaviagmarken far bara sittas upp pa en stricka som kan éverblickas i sin
helhet, dven under morker. Strickan bor inte 6verstiga 100 m. Mérkena far
inte sittas upp om trafiken regleras med trafiksignal eller om vakt anvénds.

Tillfalligt stoppande av trafik

Da trafiken behover stoppas for spriangning, tradfillning eller liknande arbe-
ten kan detta goras med personal utbildad fér uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt ovan.
Vid denna typ av stopp pa trafikintensiva vigar ir det limpligt att anlita po-
lisen.



Information i samband
med vigarbete

Allméant

Ansvaret for information om vigarbeten avilar respektive viaghallningsmyn-
dighet.

Trafikinformation

Utforaren ska informera vighallningsmyndigheten eller motsvarande om
vagarbete.

Informationen ska limnas i god tid innan véigarbetet ska starta. Den ska
innehalla uppgifter om typ av arbete, utstrickning och eventuella begrins-
ning av framkomligheten.

Utforaren ska d4ven meddelande nér ett vigarbete avslutas.

Vid arbeten dér framkomligheten begrinsas for kollektivtrafiken medde-
las dven trafikhuvudmannen och ansvarig for skolskjutstrafiken.

Informationstavlor

Informationstavlor kan sittas upp som upplysning till trafikanterna vid 1ang-
variga fasta arbetsplatser.

Bestillaren av informationstavlorna avgér vid vilken tidpunkt som &r
lamplig att sdtta upp tavlorna beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och
begriansningar i framkomligheten fér boende efter vigen. Informationstav-
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lorna bér dock vara uppsatta senast 2-3 veckor innan arbetet paborjas. Se-
nast en vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

For att fa sdtta upp informationstavla erfordras tillstand fran vighallnings-
myndigheten eller annan myndighet.

Informationstavlorna pa kommunens vigar och gator utformas enligt
kommunens profilprogram.



Rattsfall om bristfillig
utmirkning vid vigarbete

Brunnslock

Fran rattspraxis kan férst nimnas en hovrittsdom fran 1984 (RFS 1984 s.
125).

Efter gravningsarbetenien gatukorsning hade gatan asfalterats, men sjilva
topp-belidggningen skulle liggas pa senare. Pa platsen fanns tva brunnslock
som hojde sig 12 cm dver omgivande gatuniva. Varningsskyltar for viigarbete
och for gupp var uppsatta. En personbil som med lag fart passerade platsen
stotte med underredet emot ett brunnslock och bilen skadades. Bildgaren
stdmde det byggbolag som féor kommunens rikning utférde gatuarbetena.

Enligt hovréttens mening skulle den som kor en standardbil med anpas-
sad hastighet inte behdva riskera att bilen fastnar pa uppskjutande detaljer i
viagbanan. De uppsatta skyltarna om viigarbete och gupp ansags inte vara en
tillrdacklig varning for just den hér faran.

Saknat varningsmérke

I ett annat fall var det f raga om viigarbete i Jonkoping dir den hégra delen av
en gata med skymd sikt var blockerad (den fria sikten var cirka 80 m). Bockar
med blinkfyrar hade placerats ut vid arbetsplatsen. Det sédrskilda varnings-
mirke for viigarbete som skulle finnas 250 m fran hindret hade av férbiseen-
de inte satts upp.

KAPITEL
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Kommunen blev av hovritten domd att betala skadestand till en bilférare
som korde pa hindret (FFR 1974 s. 232). Skadestandet jaimkades till halften
eftersom &ven bilféraren ansags ha varit vardslos.

Gangbana

Fragan om varningsanordningar fér gatuarbeten har ocksa behandlats i ett
fall fran Sigtuna (NJA 1981 s. 683).

Pa en gata som huvudsakligen var upplaten for gangtra-fik hade vigbanans
niva inom ett mindre omrade sénkts cirka 2 cm i forhallande till omgivande
gatumark. Sdnkningen hade skett vid gatuarbete som utférdes av en entre-
prenér. Under en femdagarsperiod da vigarbetenalag nere snavade en kvinna
pa kanten eller trampade snett. Hon 611 omkull och skadade sig. Det var vid
tillfallet fullt dagsljus. Entreprendren hade satt ut trafikkoner som varning.

Hogsta domstolen domde inte ut nagot skadestand i det hir fallet. Hogsta
domstolen ansag att varningen med trafikkoner var en ldmplig och tillréick-
lig atgérd. Med hénsyn till omstindigheterna kunde inte heller olycksfalls-
riskerna bedémas som sirskilt allvarliga, och entreprendren kunde enligt
Hogsta domstolen inte anses skyldig att utféra speciella atgirder for att si-
kerstilla att trafikkonerna stod kvar pa platsen under hela den aktuella tiden.

Speciella dtgdrder inte nédvindiga

Uttalandet om speciella atgirder gjorde Hogsta domstolen med anledning av
att trafikkonerna flyttats av obehoriga personer och att den skadelidande pa-
statt att entreprenéren borde ha sikerstillt att konerna fanns pa plats eller
sorjt for regelbunden kontroll. Den skadelidandes pastdende aktualiserade
en for vighallare ofta aterkommande fraga, nimligen om vighallarens skade-
standsansvar i fall dér vigarbete visserligen mérkts ut pa ett godtagbart sétt
men utmirkningen forstorts av obehoriga.

Hogsta domstolen konstaterade forst att entreprendren i det har fallet inte
hade fog for att bedoma olycksfallsriskerna som sérskilt allvarliga eller att
eventuell olyckshindelse skulle medféra nagra mer omfattande skadeverk-
ningar. Sedan fortsatte Hogsta domstolen sin motivering: Under dessa om-
stindigheter och &ven om man beaktar den i och for sig patagliga risken for
att de utsatta l6sa trafikkonerna eller nagon eller nagra av dem skulle komma
att flyttas kan bolaget inte anses ha varit skyldigt att vidtaga speciella, uppen-
barligen jimforelsevis tids- och arbetskrivande, atgirder for att sikerstilla
att trafikkonerna stod kvar pa platsen under hela den aktuella tiden.

Uttalandet innebar naturligtvis inte att en vaghallare alltid kan sla sig till
ro sedan han ombesorjt godtagbar utmérkning av ett vigarbete. Uttalandet ir
bara ytterligare ett exempel pa den princip som i sé manga sammanhang gél-
ler for vighallare, namligen att resurserna far anpassas till behovet av atgér-
der och till omstindigheterna i 6vrigt. Gér vighallaren en rimlig anpassning
och prioritering gar vighallaren fri fran skadestandsansvar.



Varningar krdvs

I ett annat rittsfall (NJA 1985 s. 456) hade ett byggforetag lagt en provisorisk
gangbana av tri forbi en byggarbetsplats i centrala Géteborg. Over gangba-
nans skarvar hade man satt fast 12 mm hoga och 15-20 cm breda tvérslaar
med avfasade kanter. Aven i det hir fallet rakade en kvinna snubbla och skada
sig och det var ocksa denna gang fullt dagsljus. Utgangen i malet blev dock den
motsatta i férhallande till Sigtunamalet. Hogsta domstolen domde byggfore-
taget att betala skadestand eftersom foretaget inte varnat for risken. Hogsta
domstolen anmirkte ocksa att varje nivaskillnad i en gangbana medfor en viss
risk for att fotgdngare ska snubbla och falla.

Vem dr ansvarig

Ide bada sistnimnda fallen har den skadelidande riktat sin skadestandstalan
mot det féretag som utf ort arbetena. Detta har emellertid inte ndgon bety-
delse. Utgangen far antas ha blivit densamma om det i stéllet varit viighalla-
ren som blivit stimd.

Inhignat arbetsomrade

Fran senare ars rittspraxis kan nimnas tva hovrittsavgoranden gillande fall-
olyckor med olika utgang.

Inte tillrdckligt inhdgnat

I det ena fallet ansags det utrett att ett arbetsomrade pa Knut den Stores torg
i Lund inte varit tillrdckligt inhégnat for att forhindra fotgéngare att passera
genom det. Det ansags ocksa visat att en dldre kvinna snubblat pa en 16st lig-
gande sten inom eller strax invid arbetsomradet, varvid hon fallit ned i en
grop och skadat sig. Enligt hovritten var olycksrisken déar uppenbar. Genom
underlatenhet att vidta tillrickliga atgirder till férhindrande av olycka an-
sags kommunen vallande till skadan (Hovriitten 6ver Skane och Blekinge,
dom 1998-12-21 DT 3238).

Avspdrrningen tillrécklig

I det andra fallet hade Stockholm Vatten AB utfort gravningsarbeten i ena
korféltet pa S:t Eriksgatan i Stockholm. Arbetsomradet strickte sig delvis in
pa ett 6vergangsstille. Nivan inom arbetsomradet var ndgon decimeter ligre
an gatunivan. Arbetsomradet var delvis avspéirrat med slirstockar, men bland
annat forlingningen av 6vergangsstillet var limnad 6ppen. Dér hade place-
rats tva tyngdférsedda koner, men de fanns inte kvar pa sin ursprungliga
plats. En kvinna som bar pa en pizzakartong korsade gatan pa 6vergangsstél-
let och fortsatte rakt in i arbetsomradet diar hon snubblade och brét foten.
Tingsritten ansag att avsparrningen var otillricklig da den 6ppning som
limnatsiavspirrningen lagiforlingningen av ett 6vergangsstille dit gangtra-
fikanter naturligen leds nér de avser att korsa en gata och att nivaskillnaden
var pataglig och innebar ett icke obetydligt faromoment for gangtrafikanter.
Hovritten kom daremot fram till motsatt slutsats. Hovratten konstaterade
att bolagets avsparrning uppfyllt de vigledande instruktionerna i gatu- och
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fastighetskontorets riktlinjer fér avgransning av arbetsplatser i gatumiljo
och att de 4ven i 6vrigt innefattat en rimlig avvigning mellan a ena sidan ska-
deriskernas art och omfattning och a andra sidan de kostnader och oldgen-
heter som varit forbundna med de atgérder som kunnat komma i fraga. Hov-
ritten ansag inte att bolaget brustit i kontrollen 6ver arbetsomradet, bland
annat med hinsyn till att det var omojligt att missta sig pa att det var fraga
om en arbetsplats, att det inte var svart att uppticka sjilva asfaltkanten, att
nivaskillnaden (10-15 cm) inte kunde sigas ha medf6ért nagon fara for livsho-
tande eller andra mer omfattande skadeverkningar samt att det var fraga om
ett arbete med relativt begréinsad tidsutdrikt. Hovrétten ansag darfor att det
inte forelegat nagon skyldighet for bolaget att vidta speciella — mycket tids-
och kostnadskrivande atgéirder i form av regelbundna kontroller eller dylikt
for att sikerstilla att konerna fanns kvar uppstillda under hela den tid da
arbetena pagick (Svea hovritts dom 2002-10-07 DT 23 i mal nr T 7766-00).

Slang 6ver cykelbana

I ett hovrittsfall (FFR 1975 s. 209) domdes en kommun att betala erséttning
till en person som kért omkull pa cykel. Omkullkérningen orsakades av en 7
cm tjock vattenslang som lagts ut tvirs 6ver vigbanan. Slangen var inte ut-
mairkt med varningsmérken. Det var fullt dagsljus vid tillféllet. Cyklisten an-
sags i viss man ha varit ouppmérksam. Kommunens véllande ansags dock sa
stort i forhéllande till cyklistens att skadestandet inte jimkades pa grund av
medvallande fran cyklistens sida. Fallet har egentligen inget med gatu- och
vigarbete att gora. Slangen hade lagts ut pa viighanan av en parkarbetare som
var anstilld hos kommunen. Principen for bedémning av skadestandsskyl-
digheten kan dock ségas vara densamma om vardslosheten haft samband till
exempel med ett gatuarbete.

Rullskidakare

I en dom 1994-12-20 har Hovritten for Nedre Norrland haft att ta stillning
till skadestandskrav fran en rullskidakare. Sandvikens kommun hade for vis-
sa arbeten tagit bort asfaltbeldggningen pa ett omrade av en gang- och cykel-
vig som sluttar ganska patagligt. Rullskidakaren hade kort omkull pa grund
avden ojaimnhet i viigen som forelag. Hovritten konstaterade att det inte var
utrett i malet att forhallandena pa platsen utgjorde risk for cyklister som fir-
dades dar med tillborlig uppmérksamhet och forsiktighet. Enligt hovrittens
mening kunde det inte liggas kommunen till last som forsumlighet att kom-
munen inte beaktat den sirskilda risken for att rullskidakare skulle kéra om-
kull.

Vighallningsatgirder kan ocksa leda till straffpafoljd. Bristande utmérk-
ning av gatu- och viigarbete ir ett exempel pa fall dir straffpafoljd ligger nira
till hands for den ansvarige nér en olycka intréffar.

(Kapitlet om rittsfall ar taget ur SKL:s handbok om ”Vighallningens juri-
dik”.)



KAPITEL

Begreppsforklaring

Foljande begrepp och definitioner anvinds i denna handbok:

Anordning
Sadana trafikanordningar och avstingningsanordningar som beskrivs i viig-
mérkesférordningen.

Arbetsbredd
Summan av skyddsbarridrens bredd och den stricka barridren flyttas i sidled
vid en pakérning.

Arbetsfordon
Fordon som utfér ndgon form av vighallningsarbete eller liknande arbete.

Arbetszon
Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfér avstangningsanordning-
ar och buffert och skyddszon.

Avstingningsgrind
Stalricke som &r avsett for avstingning mot gang och cykeltrafik.

Avveckling
Nedtagning av vigmérken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Barriar, skyddsbarriéir
Tungt langsgaende eller tvirgaende skydd.
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Buffertzon
Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon.

Byggherre
Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utfora byggnads- eller anligg-
ningsarbete.

Chikan
Hastighetsdampande atgéird i form av en S-kurva som skapats med vigmaér-

kesvagnar, fordon eller andra anordningar.

Etablering
Uppsittning av vigmiérken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Energiupptagande skydd
Anordning vid en vigarbetsplats som tar upp krockenergi vid en ev. pakor-
ning,.

Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter fér arbetet som exempelvis ut-
forare, adresser, telefon, plats och utférandetid for arbetet.

Kommentar: Blanketter for faktablad finns pa respektive kommuns hemsida.
For Trafikverkets arbeten finns regionanpassade blanketter att himta pa tra-
fikverket.se/apv.

Fast arbetsplats
Arbete som bedrivs pa en viss plats eller vigstricka och som inte dr kortvarigt

eller intermittent.

Forbiledning
Flyttning av trafiken forbi vigarbetsplatsen pa det andra korfiltet eller pa en
tillfallig vigbana.

God sikt

Forhéllanden nér sikten vid foljande hogsta tillatna hastigheter &r minst fo1-
jande: 110 km i timmen = 400 m, 90 km i timmen = 300 m, 70 km i timmen =
200 m samt 50 km i timmen =125 m.

Kommentar: Uppnas inte god sikt kan efter en riskbedémning extra varning
for vigarbetet lings vigen erfordras.

Godkannande av vagutrustning
Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig
Person som har kompetens som gruppansvarig for en liten fast arbetsplats.


mailto:lena.jutdal@skl.se
mailto:lena.jutdal@skl.se

Intermittent arbete
Arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som ut-
fors med arbetsfordon med markant ldgre hastighet dn trafikrytmen.

Kortvarigt arbete

Arbeten som #r sa kortvariga, hégst 10-15 min, att arbete med att sitta upp
och tabort varningsmérken och anordningar innebér storre risk for persona-
len dn att utfora arbetet som intermittent.

LGF, Langsamtgaende fordon
Fordon med lag maxhastighet, max 45 tim, till exempel traktorer, motorred-
skap och vissa sldpfordon, som ska mirkas ut med LGF-skylt.

Liten fast arbetsplats
Arbete som inte kridver mer dn enstaka maskininsatser, vigméarken och
skyddsanordningar.

Ljusanordning
Skylt som monterats pa fordon och kan visa ljusbild.

Minigupp
Hastighetsddmpande tillfilligt farthinder som léggs ut pa en arbetsplats for
att sinka den verkliga hastigheten.

Omledning
Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa végar eller gator for att sedan
aterkomma till huvudvigen.

Personal pa viigen

Personal som befinner sig direkt pa vigbana eller i eller pa mindre arbetsred-
skap eller fordon som inte ger acceptabel sikerhet. Hit hor &ven arbeten som
utfors fran mobil arbetsplattform (t.ex. skylift).

Rorligt arbete
Ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig konti-
nuerlig langs viagen.

Skyddsfordon
Ett fordon som har till uppgift att skydda vigarbetare vid ett vigarbete.

Skyddsricke
Avstingningsanordning dir ett ricke monterats pa en slirstock eller liknande.

Skyddszon

Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller schakt.

Kommentar: 1 skyddszonen ingar det omrade som en skyddsbarriér eller anord-
ning behover i sidled for att bromsa trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.
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Sékerhetszon
Omradet utanfor stodremsan vid sidan om vigbana, utformat for att minska
riskerna vid avkorningsolyckor.

Tillaten produkt

Viss vigutrustning eller anordning som vighallaren under vissa férutsitt-
ningar har tillatits for anvindning pa gatu- eller vignitet.

Kommentar: Vaghallaren godkénner inte vigutrustning eller anordning som
sadan.

TMA, TA, SAA (truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand alone at-

tenuator).
Ettenergiupptagande pakorningsskydd monterat pafordon, vagn eller viixelflak.

Tillfalligt viighallningsfordon
Ett tillfalligt viighallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller
minibuss som anvands for att utfora ett vigarbete.

Timtrafik
En nedbrytning fran arsmedeldygnstrafiken (Adt) till en beriknad trafik-
mingd per timme.

Trafikanordningar
Utrustning som erfordras for korledning forbi en arbetsplats t.ex. Marke-
ringspil, markeringsskarm for sidohinder, trafikledningslist m.fl.

Trafikanordningsplan (TA-plan)
Ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vigmérken och an-
ordningar som erfordras for arbetsplatsens och trafikantens sikerhet.

Trafikbuffert
Tvirgaende tungt energiupptagande skydd (t.ex. dickstravar).

Trafikledningscentral, (TLC)
Organisation som samlar in all informations om trafik- och viigférhéallandena

och sprider den till olika intressenter.

Trafikledningslist
Gummisektioner om ca. 1 m som kan sammanfogas till lingre enhet for del-
ning, ledning och styrning av trafik.

Tungt skydd
Samlingsnamn for barriirer och skydd som effektivt kan hindra fordon fran
att komma in pa en arbetsplats eller utanfor vigbanan.

Tittbebyggt omrade
Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tittbebyggt omrade.



Utférare
Den som genom kontrakt eller avtal med vighallningsmyndigheten atagit sig
att utfora vigarbete.

Varningsfordon
Ett fordon som har till uppgift att varna for en framférliggande eller bakom-
varande arbetsplats.

VMS
Anordning med omstéllbara vigmarken och skyltar.
Kommentar: Vagmirken och skyltar kan vara lysande.

Vag

1. Ensadan vig, gata, torg och annan led eller plats som allmint anvénds for
trafik med motorfordon,

2. enled som dr anordnad for cykeltrafik och

3. engang eller ridbana invid en viig enligt 1 eller 2.

Viaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vigens bestand, drift eller brukan-
de och som kommer till stand genom vighallarens férsorg eller har 6vertagits
avdenne. Se 2 § viglagen.

Vigarbete

Allt arbete som normalt ar till for en végs, gatas eller viganordnings byggan-
de, underhall eller drift. Hit riknas ocksa annat arbete som liknar vigarbete
sasom arbete med el-, tele- eller va-ledningar, olika typer av méitningsarbeten
med flera.

Kommentar: Vagarbete indelas i rorligt, intermittent och fast.

Vigarbetsomrade
Ett omrade eller en stricka som har tagits i ansprak for viigarbete som paver-
kar passerande trafik.

Vagarbetsplats
En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vigarbete och dir arbetet
har paborjats.

Végarbetsplats delas in i:

Aktivt vigarbete
En arbetsplats diar maskiner och personal utfér pagaende arbete.

Icke aktivt vigarbete
En arbetsplats dir inget arbete pagar.
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Vighallare
Pade allminna vigarna eller gatorna ir antingen staten eller kommunen vig-
hallare. Pa det enskilda vignitet dr det vigens dgare som ar vighallare.

Vighallningsfordon
Ett fordon som anvinds for vighallningsarbete eller viighallningsliknande
arbete.

Vighallningsmyndighet
Den myndighet som ansvarar for vighallning inom ett visst omrade.

Viagklassning
Indelning av véignétet i olika vigklasser.

Vigomrade
Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for viganordning (3 §
viglagen).

Adt
Arsmedeldygnstrafik, ett matt pA medeltrafikflodet per dygn.

Overledning:
Flyttning av trafik till den del av en flerfiltig vig som annars endast har mot-
riktad trafik.



Bilaga 1. Blanketter

I hanteringen av arbete pa viig finns ett antal blanketter som kan anvindas
som hjilp. Blanketterna gar att himta i word-format i Sveriges Kommuner
och Landstings webbutik pa www.webbutik.skl.se

Trafikanordningsplan

Riskbeddmning av arbetsmiljo

Anteckning om utmérkning av tillfillig foreskrift
Anteckning om egenkontroll

Klassning av gator/végar
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Bilaga 2. Typexempel

I det foljande presenteras nagra typexempel pa standardsituationer. Typ-
exemplen gar att himta i Sveriges Kommuner och Landstings webbutik pa
www.webbutik.skl.se

1. Arbete pa gang- och cykelvag 2. Arbete pa gang- och/eller cykelbana 3. Arbete pa gangbana - lagtrafikerad gata
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4. Arbete i refug 5. Arbete i refug - flerféltiggata 6. Arbete pa gatans ena sida
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7. Arbete med spolbil

10. Arbete intilliggande gata - i skiljeremsa

8. Arbete med sopning
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11. Arbete i mittremsa - trafikintensiv gata

wheade
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9. Arbete med lift

12. Arbete i rondellen i en cirkulationsplats
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Bilaga 2. Typexempel

13. Arbete i vagrenen - trafikintensiv gata 14. Arbete i kérbana 15. Storre arbete pa flerfaltig gata
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Arbete pa vig

En sidker milj6 vid vigarbeten bade for de som har viigen som sin arbetsplats
och for trafikanterna ir det mal som maste vara vigledande for alla kommu-
ner nér de i sin egenskap av vighallningsmyndighet bestimmer hur ett vig-
arbete ska bedrivas. Sirskild omsorg ska dgnas de oskyddade trafikanterna.
Sveriges Kommuner och Landsting har inom ramen fér den malsittningen
tagit fram denna handbok om arbete pa vig.

I handboken presenteras forutsattningar for utférande av olika typer av vig-
arbeten. Handboken &r avsedd att vara ett stod for kommunernas handlag-
gare vid planering, genomférande eller godkinnande av arbete pa vig.

Bestéll eller ladda ner pa webbutik.skl.se

Sveriges
Kommuner
och Landsting

ISBN 978-91-7585-034-4

Post: 118 82 Stockholm
Besok: Hornsgatan 20

Telefon: 08-452 70 00
www.skl.se
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