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Inledning

Den hér rapporten bestar av tva delar: en sammanfattning av Umea kommuns beslutade malsattningar for Holmons
utveckling, samt en behovsanalys av forbindelserna till och fran Holmon. Rapporten ska fungera som ett underlag
till Lansstyrelsen Vasterbotten och Trafikverket i deras regeringsuppdrag att utvardera hur forbindelserna till och
fran Holmon fungerat hittills och om de bor dndras for att ske pa ett hallbart och effektivt satt (Infrastrukturde-
partementet 12022/01561). Utvarderingen ska vara klar och aterrapporteras till regeringen senast 31 maj 2023.

Rapporten bygger pa Umed kommuns specifika mal for Holmon som finns utpekade i strategidokumentet Holmén
— Umeds utpost i Kvarken. Strategier for framtiden (KS 2013). Dessa mal har dven kompletteras med de landsbygds-
specifika mal som finns utpekade i Oversiktsplan Umed kommun — tematiskt tilldgg fér landsbygden (KF 2018). Detta
eftersom Holmén utgor en naturlig del av Umeas landsbygd.

Syftet med rapporten ar att ge en tydlig éverblick av vilken utveckling Umea kommun ser for Holméns framtid.
Dartill fungerar den som ett viktigt kunskapsunderlag genom att bidra med uppdaterade nulagesbilder om hur
Holmotrafiken idag upplevs ur olika aspekter av boende och vistande, samt vilka behov av transporter som till-
godoses och inte med dagens trafiklosning.

Nuldgesbilderna i rapporten bygger pa en digital enkat som boende och verksamma pa Holmon haft majlighet att
besvara under perioden 4 november — 4 december 2022. Totalt har 216 personer svarat. Enkdtsvaren har komplet-
terats med muntliga dialoger pa plats pa Holmon, samt fordjupade samtal med olika malgrupper och verksamheter.

Utifran Umed kommuns malsattningar fér Holmon, och utifran de dialoger som forts med boende och verksamma
kring vilka behov som finns, preciseras vilken serviceniva som ar bade rimlig och nédvandig idag och fér den fram-
tida utvecklingen pa Holmon.




Sammanfattning

Stabila, sakra och behovsanpassade kommunikationer ar avgorande for att Holmon ska vara ett levande
skargardssamhalle aret runt. Det ar nyckelfragan i alla aspekter av utveckling, samt den enskilt viktigaste
faktorn for att kunna bo och verka pa 6n, att daglig arbetspendling ska vara mojligt och att 6ns natur-
och kulturmiljoer tillvaratas och utvecklas. Detta i linje med Umea kommuns évergripande mal for
Holméns utveckling.

Alla som bor pa Holmon, savél heltids-, deltids-, som fritidsboende, bidrar till Holmons lokala ekonomi,
service och utveckling. Darfor ar det viktigt att tydliggora hur det totala boendet ser ut pa Holmén

och hur pendlingsbehoven ser ut bland de olika boendegrupperna. Idag vistas manga deltids- och
fritidsboende pa 6n regelbundet dver hela aret. 94 procent av deltidsboende respektive 84 procent av
fritidsboende menar dessutom att de skulle vistas mer pa 6n om trafiken var mer tillforlitlig. Tillsam-
mans med den folkbokférda befolkningen star deltids- och fritidsboende for kontinuerliga pendlings-
strommar langsmed Holmoleden aret runt. Inom dessa boendegrupper finns stor potential att locka fler
permanentboende till 6n nar kommunikationerna mojliggdr fungerande pendling fér arbete och skola.

De flesta boende upplever att trafiken till och fran Holmon forsamrats vasentligt de senaste aren. De
direktiv som Trafikverket pafort saval farjetrafiken som ersattningstrafiken har skapat en situation som
omojliggor en fungerande dagspendling. Det handlar bade om farjornas oférmaga att bryta is, om andra
vaderdirektiv som begransar farjornas korférmaga, att ersattningstrafik inte far ta gods och satts in forst
efter fem vardagars stillestand i ordinarie trafik. Allt som allt skapar det en orimlig situation for saval
boende, verksamma som besékande pa Holmon.

En klar majoritet av boende pa Holmon kédnner sig idag inte trygga nar de reser med vare sig farja eller
ersattningstrafik. Annu fler menar att trafiken har stora brister vad géller tillgénglighet fér dldre och/
eller personer med funktionshinder.

Foretagare pa Holmon anser att det ar positivt att Capella har storre lastmojligheter én féregangaren
Helena Elisabeth. Samtidigt kan godskapaciteten inte nyttjas till fullo pa grund av farjans och kajernas
utformning. En fungerande angoring ar grundlaggande for en tillforlitlig farjetrafik, darfor kravs ett
helhetstank kring anpassning av hamnar och 6vrig infrastruktur.

Platsbokningen pa farjan upplevs begransande och ett flexiblare och digitalt bokningssystem efterfragas
for att underldtta samordning och effektivisering av transporter. Genom en mer behovsanpassad tidtabell
kan bade vardagen for boende och verksamma underlattas samtidigt som besdksnaringen pa 6n starks.

Utifran Umea kommuns malsattningar for Holmon ar den mest priméra utgangspunkten att Holmo-
trafikens utformning maste bygga pa identifierade behov och majliggéra, snarare an hdmma, utveckling.
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Holmon — en parla i Kvarken

Holmdarna ar en 6grupp en mil ut i havet i Kvarken. Holmén,
Angesoén, Grossgrunden, Holmdgadd och Lilla och Stora Fjader-
agg ar de storsta 6arna. Stora delar av 6gruppen ingar i ett av
Sveriges storsta marina naturreservat och hela Holmoskargarden,
férutom Holmogadd langst i sdder, utgor riksintresse for det
rorliga friluftslivet.

Holmd&arna har varit permanent bebodda och brukade i mer
an 700 ar, men det finns spar av tillfalligt boende redan fran
500-talet. Sedan 1974 ingar Holmon i Umed kommun, men

i ungefar 50 ar innan dess utgjorde Holmon en egen kommun.

Idag finns cirka 60 fastboende 6ver 18 ar pa Holmon. Del-
tids- och fritidsboende vistas regelbundet pa 6n aret om. Pa
sommarhalvaret okar befolkningen avsevart — narmare 580
hel- och deltidsboende bor pa 6n under sommarens mest
besokta veckor. Holmon ar ocksa ett populért beséksmal som
lockar manniskor fran saval naromradet, regionen, nationellt
och internationellt. De senaste aren har Holmén vuxit som
bestksmal och idag finns fyra vandrarhem pa 6n och Stora
Fidderdgg. Pa Holmon finns ett stort engagemang bland foren-
ingar och foretagare som arrangerar evenemang och bedriver
projekt i syfte att utveckla on.

Stora delar av aret nas Holmon med en 45 minuters farjetur
over 6ppet hav. Trafikverket ar den myndighet som ansvarar

for aret runt-trafiken. Sedan 2018 far de farjor som trafikerar
Holméleden inte ldngre bryta is, vilket gor att Holmdbor och
andra vistande hanvisas till ersattningstrafik nar isen lagt sig.
Ersattningstrafiken bestar av svdvare och helikopter. Oftast stakas
en skoterled upp vintertid, vilket av boende och verksamma ses
som en livlina for att sdkra godstransporter.

Holmon ar en unik plats med hoga natur- och kulturvarden

och utgor idag den enda 6n i Vasterbottens skargard med en
aret runt-befolkning. Ingen annan ort i norra Sverige motsvarar
Holmon vad géller avstand till fastlandet, befolkningsunderlag
och geografiskt ldge. On utgdr pa sa vis en exceptionell del av
Umed kommun och Véasterbottens Idn och dess sarskilda behov
ar viktiga att beakta.
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Malsattningar for Holmons utveckling

Umea kommuns malsattningar for Holmon finns utpekade i strategidokumentet Holmén — Umeds utpost

i Kvarken. Strategier for framtiden. Strategidokumentet togs fram i nara dialog med boende och verksamma
pa Holmon och antogs i Kommunstyrelsen ar 2013. Strategidokumentet ar narmare 10 ar gammalt, men
Umead kommun beddmer att malsattningarna ar lika relevanta och nédvandiga da som nu.

Sedan 2013 har Umea kommun starkt sitt strategiska arbete med landsbygdsutveckling pa flera satt. Ar 2018
antogs Oversiktsplan Umed kommun — tematiskt tilldgg fér landsbygden, vilket pekar ut den évergripande
riktningen for utvecklingen pa Umed landsbygd. Eftersom Holmon utgor en naturlig och viktig del av Umeads
landsbygd har dven dessa malsattningar sarskild baring pa Holmons utveckling.

Sammantaget har Umed kommun tva 6vergripande mal for Holmon och ett antal tematiska delmal.

NULAGESBILD OCH BEHOVSANALYS FOR HOLMONS UTVECKLING 7



Overgripande malsattningar

¢ Det ska vara majligt att bo, arbeta och bedriva verksamheter pa Holmon. Likasa ska det vara
mojligt att ha daglig arbetspendling till/fran fastlandet. Det stora vardet av Holméns unika
natur- och kulturmilj6 ska tillvaratas, utvecklas och marknadsforas for besoks-, rekreations-
och turistandamal for saval lokala, regionala som andra malgrupper.

— Holmon: strategier for framtiden

¢ Umea landsbygd ar en attraktiv plats for boende, naringsliv, féreningar och besokare,
dar hallbar tillvaxt, god livskvalitet och samverkan mellan landsbygdsaktorer ar i fokus.

— Tematiskt tillagg for landsbygden

Som ett tredje 6vergripande ben utgar Umea kommun aven fran intentionen i regeringsbeslutet for
Holmotrafiken fran ar 2007 (N2007/3647/IR), som sager att trafiken till och fran Holmén inte bara ska vara
saker och langsiktig — den ska dven mojliggodra utveckling:

Trafiken ska méjliggéra utveckling. Mdlsdttningar: kortare restider, 6kad turtdthet, mdéjlighet till
mer godstransporter och fler bilar, underldtta fér turism, féretagande och pendling.

Forhandlingsuppgorelse for forbindelsen till Holmén, 2007

Utgdngspunkterna i regeringsbeslutet ser Umea kommun som avgorande for att mojliggora en utveckling
pa Holmon i linje med de 6vergripande malen.
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Tematiska delmal och nulagesblickar

De 6vergripande malen kan brytas ned i ett antal tematiska delmal, som &ven dessa finns utpekade
i ovan listade styrdokument. Delmalen gar i linje med varandra och kan ses som émsesidigt starkande.

For att mojliggora en forenklad 6versikt har samtliga delmal har bakats ihop till fyra stérre tematiska
omraden. Nedan beskrivs delmalen foljt av nulagesblickar om hur situationen och utvecklingen inom
respektive omrade ser ut pa Holmon idag. Dessa nulagesblickar bygger dels pa statistik, dels pa dialoger
med boende och verksamma samt svaren fran en enkatundersokning som genomférts hosten 2022.
Enkaten riktade sig till boende och verksamma pa Holmon och totalt svarade 216 personer. Samtliga
citat som lyfts fram i nuldgesblickarna ar enkatsvar. Malen och nuldgesblickarna utgor tillsammans
grund for rapportens analys och slutsats.

1. Befolkning, bebyggelse och livsmiljoer

Delmal inom temat

e Bofast befolkning pa Holmén. Minst 100 personer i en nara framtid.
o (Okad bebyggelse for aret runt- och fritidsboende pa Holmén.
e Omsorg och hansyn ska tas till Holmdarnas unika natur- och kulturvarden.

— Holmon: strategier for framtiden

e Skapa attraktiva livsmiljoer genom en hallbar bebyggelsestruktur, som stottar lokal
utveckling, service och kollektivtrafik. Pa samma satt som i staden och tatorterna
uppmuntras en blandning av upplatelseformer, bostadstyper och storlekar.

e Framja hallbar tillvéxt och god livskvalitet genom aktiv lokal utveckling och lokalt
engagemang.

— Tematiskt tillagg for landsbygden
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Befolkning

Antalet personer som bor och vistas pa Holmon varierar mycket mellan arstiderna. Ar 2020 var 63
personer over 18 ar folkbokforda pa 6n. Sedan 80-talet har Holmons folkbokforda befolkning minskat
med 53 personer, motsvarande 46 procent. Ar 2020 bodde dock fler personer pa Holmén jamfort med
ar2010.1!

Att endast titta pa antalet folkbokforda ger dock inte en korrekt bild 6ver hur boendet pa Holmon ser
ut idag. Pa Holmon finns bade deltidsboende med dubbla boendeorter och fritidshusagare som vistas
pa 6n regelbundet 6ver hela dret. Fritidsboendet varierar mellan arstiderna, men via enkatsvar uppger
nastan 70 procent av de svarande fritidshusagarna att de vistas pa Holmon 2—-3 dagar i veckan eller mer
under bade var och host. Under sommaren vistas cirka 85 procent av fritidshusagarna pa Holmon 4-6
dagar i veckan eller mer. Bara under vintern syns ett tydligt tapp, da 33 procent uppger att de inte vistas
alls pa 6n. Det har kan bade bero pa att en del fritidsboende inte har vinterbonade hus och osakerheten
i trafiken vintertid.

Gruppen deltidsboende spenderar fler dagar pa 6n an fritidshusagarna under samtliga arstider. Skillnaden
blir som storst under vintersdasongen, da cirka 58 procent av deltidsboende vistas pa Holmoén 2—-3 dagar
i veckan eller mer, att jamfora med 25 procent av fritidsboende. Under sommaren vistas hela 90 procent
av deltidsboende pd Holmdn 4—6 dagar i veckan eller mer, varav en klar majoritet (cirka 70 procent) vistas
pa 6n hela veckorna. Uppskattningsvis vistas narmare 580 hel- och deltidsboende pa Holmon under
sommaren.?

1 Demografen, befolkningsutveckling Umeda kommun.
2 Lokalekonomisk analys Holmén (Holmémodellen: Férstudie kring servicelbsningar fér skédrgdrd och landsbygd), 2020.

Vistande pa Holmén under varen (april-maj)

Aret runt-boende 2{4%]

Deltidsboende 13,3% 422%
Fritidsboende 24,2% 57,8% -
0% 20% 40% 60% 80% 100%
I Inte alls 1 dag eller mindre 2-3dagar M 4-6 dagar [ Hela veckan

Vistande pa Holmén under sommaren (juni—augusti)

Aret runt-boende 2/4

Deltidsboende - 8,9%

Fritidsboende1.6% 13,3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

I Inte alls 1 dag eller mindre 2-3 dagar M 4-6 dagar M Hela veckan
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Vistande pG Holmén under hésten (september - november)

Aret runt-boende -{7,1%

Fritidsboende 25,2% 57,5% -
0% 20% 40% 60% 80% 100%
N Inte alls 1 dag eller mindre 2-3dagar M 4-6 dagar WM Hela veckan

Vistande pd Holmén under vintern (december-mars)

Aret runt-boende24% 11,9%

Deltidsboende 40% 44.4% -

Fritidsboende 42 9% 20,6% l
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Inte alls 1 dag eller mindre 2-3dagar WM 4-6 dagar MM Hela veckan

Alla som vistas pa 6n, saval heltids-, deltids-, fritidsboende som besokare, gynnar den lokala ekonomin
och skapar underlag for 6ns service. Pa sa vis bidrar samtliga till Holméns fortlevnad och utveckling.
Darfor ar det viktigt att fa en rattvisare bild 6ver hur boendet ser ut utdver de som ar skrivna pa on,
samt vilka behov av pendling och transporter som finns hos boendegrupperna.

Pendlingsbehoven

Idag finns behov av fungerande dagspendling till och fran Holmon for allt fran arbete, studier till var-
dagsarenden och fritid. | dialog med Holm&bor och via enkatsvar framkommer att manga upplever att
dagens trafiklosning inte mojliggor arbetspendling. Framfor allt under vintertid upplevs trafiken sa pass
osaker att manga valjer att bo pa fastlandet for att inte riskera att missa arbete, inte kunna ta sig hem
eller bli atskilda fran sina familjer.

Nuvarande tidtabell anses inte heller mojliggora arbetspendling for ett 07-16 jobb. Manga lyfter fram
att en tidigare morgontur kl. 06 eller 06.30 fran Holmon skulle underlatta. Det finns ocksa en 6nskan
om att farjan ska utga fran Holmon i stéllet for Norrfjarden som idag, vilket den gjorde tidigare. Manga
boende menar att det mojliggor forbattringar i trafiken, framfor en mer behovsanpassad tidtabell.

| enkdten, som 216 personer svarat pa, uppger mellan 110-120 personer att de pendlar 2-3 dagar eller
mer i veckan under var och host. Under sommaren handlar det om cirka 170 personer. Under vintern
sjunker pendlingen till att omfatta 60 personer som pendlar 2—3 dagar eller mer i veckan. Mellan 15-20
personer pendlar hela veckorna (4—7 dagar) aret runt. Eftersom inte alla boende pa Holmon har besvarat
enkaten ar pendlingen férmodligen nagot mer omfattande an sa.
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Pendling under vdren (april-maj)

Avret runt-boende 42.9% 33,3% -
Deltidshoende 28,3% 56,5% -

Fritidsboende 51,2% 40,2% i%
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I Inte alls 1 dag eller mindre 2-3 dagar M 4-7 dagar

Pendling under sommaren (juni-augusti)

Aret runt-boende 47,6% 31% -
Dellidsboendel 8,9% 60% _
Fritidsboende -{ 13,4% 67,7% -
0% 20% 40% 60% 80% 100%
I Inte alls 1 dag eller mindre | 2-3dagar [ 4-7 dagar

Pendling under hésten (september—november)

Deltidsboende. 23,9% 58,7%

Aret runt-boende 36,6% 41,5% -
9%

Fritidsboende 48% 44,

0% 20% 40% 60% 80% 100%

I inte alls 1 dag eller mindre 2-3dagar M 4-7 dagar

Pendling under vintern (december—mars)

Aret runt-boende 2§86 50% 26,2% -

Deltidsboende: 41,3% 45,7%

Fritidsboende 53,5% 1%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
I Inte alls 1 dag eller mindre 2-3dagar M 4-7 dagar
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Hos heltidsboende uppger cirka 50 procent att de pendlar for arbete och studier, varav arbete utgor
den storsta andelen (43 procent) och studier en liten andel (7 procent). Vardagsarenden ar den vanligaste
typen av pendling inom denna grupp, cirka 76 procent. Det kan formodligen harledas till att genomsnitts-
aldern bland den folkbokforda befolkningen ar hog och att en stor andel har passerat arbetsfor alder.

Bland deltidsboende sker pendling for arbete i ndgot stérre utstrackning an hos heltidsboende

(53 procent). En mycket liten andel uppger att de pendlar for studier (2 procent). Pendling fér vardags-
drenden dr inte lika forekommande som hos heltidsbefolkningen, vilket skulle kunna foérklaras av att
deltidsboende har boenden pa fastlandet dar delar av vardagsarendena kan utrattas. Daremot utgor
pendling for fritid och noje en mycket storre andel hos deltidsboende &n hos heltidsbefolkningen

(76 procent).

Hos fritidsboende &r det endast 8 procent som uppger arbetspendling som huvudsaklig pendling.
Den stora majoriteten av pendlingen handlar om fritid/ndje (98 procent), vilket kan tolkas som syftet
att bo och besdka sina fritidshus. Cirka 11 procent av pendlingen handlar om vardagsarenden.

Pendling inom de olika boendegrupperna

100% —

98,4%
80% — 75,6% 76,2%
60%— 53,3%
i 42,9% 37.8%
] 31%
20% —
" 0%
0% [ |
Arbetspendling Studier Fritid/noje Vardagsarenden
(ex. ldkartid, ...
I Aret runt-boende Deltidsboende Fritidsboende

En 6vervaldigande majoritet bland de svarande menar att de bade skulle pendla mer och vistas mer
pa Holmon om forbindelserna var mer tillforlitliga. Flertalet deltids- och fritidsboende uppger att de
skulle bo pa Holmon permanent om det fanns en palitlig forbindelse aret runt som mojliggjorde daglig
arbetspendling.

En fungerande dagspendling ar alltsa helt avgorande for att Holmons fasta befolkning ska kunna 6ka,
och en stor potential finns redan idag inom grupperna deltids- och fritidsboende.

Andel svarande som skulle vistas mer pd Holmén om trafiken till/fran én var mer tillférlitlig dret runt

13,5% 13,5% -

Deltidsboende 6,5%

Aret runt-boende

Fritidsboende 12,6% 3,1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Il Ja Kanske Nej [ Vetinte
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Att kunna kombinera ett boende pa Holmén med arbete och studier ar ocksa avgorande for att olika
aldersgrupper ska ha majlighet att bo pa on. Idag ar genomsnittsaldern bland Holmoéns folkbokforda
befolkning 56,8 ar, vilket ar langt hogre an genomsnittsaldern i Umed kommun som &r 39 ar.

“Om trafiken var mer tillférlitlig Gret runt skulle jag ha mdéjlighet att bo pd 6n dven vintertid.
Nu maste jag ofta vdlja sida pd grund av jobb och sd vidare nér vintern kommer. Blir da borta
frén hemmet under Idngre perioder.”

Under de senaste 10 dren har ett antal yngre personer flyttat till Holmén. Bland den folkbokférda
befolkningen finns 16 personer i dldrarna 19-39 ar, vilket ar det aldersintervall dar barnafédande kan
vara aktuellt. Till dess att det bor tillrdckligt manga barn pa Holmon for att barnomsorg kan erbjudas pa
plats, ar det av sarskild vikt att pendling till for- och grundskola kan sékras aret runt. Nuvarande trafik-
situation har medfort att barnfamiljer lamnat 6n och att personer i barnafédande aldrar inte upplever
att ett familjeliv gar att kombinera med ett boende pa Holmon. Det har lyfter manga fram som ett
problem som far stor paverkan pa Holmons framtida utveckling.

Antal folkbokforda pa Holmon, fordelat per alderskategori (ar 2021)

Alder 19-24 25-29 3039 4064 6574 75+

Antal 2 1 13 15 18 12

N




ey

it 7

Upplevd osdkerhet och oro i trafiken

Genom savdl dialoger som enkatsvar blir det tydligt att boende pa 6n upplever att Holmétrafiken for-
samrats vasentligt de senaste aren till foljd av Trafikverkets beslutade is- och vaderdirektiv. Sedan 2018
far farjorna inte langre bryta is och ersattningstrafik finns da i form av svévare och helikopter. Svavaren
kraver en is-tjocklek pa minst 20 cm, och nar isen inte bar &r man hanvisad till helikopter. Sedan vintern
2019/2020 satts helikopter inte in forran efter fem vardagars stillestand i trafiken, vilket i praktiken
innebar att Holmon blir isolerad utan férbindelser i upp till atta dagar i strack.

Under 2021 inférde Trafikverket dven ett nytt vaderdirektiv for farjetrafiken som sager att befédlhavare
ska gora en sarskild sékerhets- och riskbeddomning nar gul varning eller allvarligare utfardats av SMHI,
och dar signifikant vaghojd vantas kunna bli hogre &n 1 meter. Detta for att fa beslutsunderlag om
farjeturerna kan genomféras med god sakerhet. Eftersom gul varning och 1 meters vagor ar vanligt
forekommande i norra Kvarken, upplever boende pa Holmon att trafiken blivit mindre tillforlitlig och att
fler turer nu stélls in an tidigare.

Trafikdirektiven har skapat en situation dar forutsagbarheten i trafiken minskat drastiskt. Som exempel
lyfter manga att fragan om en farjetur ska stéllas in eller inte i mangt och mycket blir en tolkningsfraga
for farjepersonalen, som i sin tur gor olika beddmningar. Det har skapar en osdkerhet bland Holmdébor.
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“Att analysera, diskutera och reflektera kring fdrjepersonalens bedémningar av vaderprognosen
upptar en betydande del av mitt vardagsliv. Det spelar in nér jag ldgger mitt jobbschema fér veckan,
det tar min energi efter jobbet och inte minst utgér analysen av olika skeppares bedémningar och
olika batars kapacitet att férdas i vind och is underlag fér odndliga middagssamtal nér jag tréffar
mina vénner pd én. Inte for att det dr vart brinnande intresse utan fér att det dr helt avgérande
for oss att ha den kunskapen.”

Helikopterns instéllelsetid pa fem vardagar ar ocksa nagot som skapar stor ovisshet och som oméjliggor
all form av planerad pendling. Det har resulterat i att allt fler deltidsboende tvingats bo pa fastlandet
och att fritidsboende eller anhoriga till fastboende inte vagar sig ut 6ver helgerna.

Som exempel kan namnas nar 6ns aldre under coronapandemin behovde ta sig till fastlandet for att fa
sina vaccindoser, men var tvungna att skjuta upp tiderna flera ganger pa grund av trafiken. Osékerheten
i trafiken och helikopterns installelsetid har gjort att boende ibland behévt lamna 6n sa tidigt som en
vecka i forvag for att vara sakra pa att de kan ta sig till sina lakartider. Manga boende pa 6n lyfter fram
att ovissheten kring trafiken ar nagot som tar mycket mentalt.

“Det dr bedréviigt med den osdkerhet som vi kéinner med alla instéllda turer pa grund av “hart vider”
ishinder, samt att vintertid vara isolerade ibland mer dn en vecka och inte fa ut mat, medicin eller
andra férnédenheter. Det gor det svart och osdkert fér oss som bor och verkar pa Holmén”

“Férutom att kunna vistas mera pa 6n sa skulle en sdkrare trafikering innebdra ett normalare
vardagsliv; att slippa att sténdigt vara pd sin vakt, vagar jag aka ut om jag har en tid att passa
i land, kommer jag tillbaka som ténkt var — att helt enkelt bli befriad fran denna stédndiga oro
foér om baten gar eller inte gar.”

Med dagens trafiksituation ser alltsd manga att det ar svart eller rent av oméjligt att bo pa 6n och dags-
pendla fér arbete, studier eller skola och samtidigt ha ett fungerande vardagsliv. Aven pendling som sker
mer séllan dn pa daglig basis, exempelvis for ndje, fritid, inkép och drenden, upplevs osdkert. Manga
boende menar att mer tillforlitliga forbindelser skulle innebara en 6kad livskvalitet, bade genom minskad
oro och stress, men ocksa genom 6kade mojligheter att traffa vanner, uppleva kultur och delta i olika
aktiviteter. En annan aspekt ar den ekonomiska, dar flera menar att palitliga forbindelser aret runt skulle
innebara att de kan bo pad Holmon permanent och darmed inte behéva ha dubbla boenden och bilar.
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Bebyggelse

Idag finns cirka 194 fastigheter som nyttjas pa Holmon. | princip all bebyggelse ar smahus och bland
fast- och deltidsboende dger majoriteten sina hus, en valdigt liten andel hyr.? Endast ett fatal detalj-
planer finns faststéllda pa Holmon, inom vilka det finns 11 obebyggda tomter, inklusive méjlighet att
uppfora en turist- och konferensanlaggning vid Holmé havsbad. | dvrigt provas varje enskilt bygglov
utifran egna och allmanna forutsattningar.

Efterfragan pa boenden pd Holmon ar idag storre an utbudet. Darfor finns ett stort intresse pa 6n att
gora det enklare for fler att bosatta sig aret runt. Det har exempelvis genomfoérts en inventering av
outnyttjade bostader och det finns 6nskemal om enklare hyresbostdder och anpassade seniorbostader.
Det skulle underlatta fér 6ns aldre att bo kvar och samtidigt mojliggora flyttkedjor och generationsvaxling.

En férutsattning ar mojligheten att bygga nya bostader pa Holmon. Idag finns flera begransningar, bland
annat kan det vara svart att frakta material nar trycket pa varutransporter och platsbokningen pa farjan
ar stor. Det ar ocksa svart for boende pa 6n att anlita entreprendrer for mindre arbeten, eftersom
nuvarande tidtabell gér att entreprendrerna allt som oftast blir kvar hela dagen innan de kan ta farjan
tillbaka till fastlandet. Det gor att den som bestallt tjansten far betala for en heldag dven om sjélva arbetet
bara tar ett par timmar. Ibland &r det ocksa svart for entreprendrer att fa med sig sina firmabilar ut till
Holmon och sedan tillbaka igen, da trycket pa bil- och godstransporter pa farjan ar stort.

3 Lokalekonomisk analys Holmdn (Holmémodellen: Férstudie kring servicelésningar for skdrgard och landsbygd), 2020.
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“Det dr hoppldst att anlita féretag fér en timmes arbete som mdste avsdtta en hel arbetsdag med
overtid for detta och dessutom kanske inte far med sig sin servicebil bada “végarna” samma dag.”

“Byggjobb i sommarstugor sker pa hésten och férvintern men man dr livrédd att farjan ska sluta
gad sa att bilen fastnar tre ménader.”

En annan utmaning handlar om vatten och avlopp, dar den som idag vill bygga nytt pa Holmon behover
ordna med eget vatten och avlopp for att beviljas bygglov. Umed kommun arbetar med vattenforsorj-
ningsfragan i syfte att skapa stabila forutsattningar for utveckling och ett 6kat byggande pa Holmon
enligt utvecklingsstrategin.

Livsmiljoer

Under coronapandemin valde fler deltids- och fritidsboende att bo pa Holmén under langre perioder dn
vanligt. Det gar i linje med den generella flytt-trend som Umea kommun sett under pandemin: ovanligt
manga manniskor valde namligen att flytta fran tatort till landsbygd under 2020. Det gar att tala om en
corona-effekt, dar stora boenden med narhet till natur ses som alltmer attraktiva i takt med att distans-
arbete mojliggors for fler. Coronapandemin har pa sa vis snabbat pa en trend som i mangt och mycket
ar till landsbygders fordel.

Mojligheten att jobba pa distans och ett 6kat intresse for naturnara boenden, sjalvforsérjning och
byagemenskap, skapar stora mojligheter for platser som Holmon. Holmon erbjuder dessutom helt unika
livsmiljoer i en skargard som fa andra platser kan mata sig med, vilket skapar potential for befolkning-
sokning.

Lokalt engagemang

En av Holmons styrkor ar det starka och genuina engagemang som finns for ons utveckling och framtid
bland boende och verksamma. Visfestivalen, Postrodden, Holmoteatern och Holmo Sealazz &r alla
féreningsdrivna arrangemang som arligen lockar stora skaror bestkare. Med stdd fran bland annat
Umea kommun har flera ideella insatser gjorts de senaste aren for att starka friluftslivet pa 6n, som
vandringsleder, Gvernattningsstugor och motionslopp.

De senaste aren har paraplyorganisationen Holmons Utvecklingsforening (HUF) tagit ett helhetsgrepp
kring flertalet strategiska utvecklingsfragor pa 6n. Under 2019-2020 beviljades féreningen medel fran
Jordbruksverket via landsbygdsprogrammet och Umea kommun for att arbeta fram en lokalekonomisk
analys samt en tillhorande handlingsplan i syfte att starka servicen pa 6n. Arbetet tog avstamp i Umea
kommuns strategidokument for Holmon med det langsiktiga malet att forverkliga strategidokumentet
till 2030. Under arbetet identifierades Prastgarden pa Holmon som en nyckelfunktion for manga av
framtidsfragorna. Genom att bilda ett bygdebolag och sélja aktier och med hjalp av investeringsstod
fran Umea kommun och eget kapital, kunde man kdpa Prastgarden av Savar-Holmons forsamling

ar 2021. Prastgarden sédkrades pa sa vis som en sjalvklar samlingsplats pa 6n.

Idag ar Prastgarden registrerad som bygdegard och inrymmer bade vandrarhem och féreningsverk-
samhet. Huset utgor en viktig pusselbit for framtida utveckling pa on, framfor allt kopplat till service.
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2. Naringslivsutveckling

Delmal inom temat

e Naringsverksamhet ska framjas.

* Holmon ska vara malpunkt for turism och starka sin stallning som beséksmal i Umea kommun.

o (Okad synlighet genom satsning p& marknadsféring.

o Vardefullt vore dven att séka skapa battre mojligheter for den som ar intresserad att ater-
uppta gamla sysslor som smaskaligt fiske och jordbruk. Detta som en del i forsorjningen och
som bidrag till att halla landskapet 6ppet och fora traditioner vidare. Ett satt kan vara att
paverka gallande regelverk.

— Holmon: strategier for framtiden

o Utveckla och starka det lokala naringslivet som motor for hallbar landsbygdsutveckling.

— Tematiskt tillagg fér landsbygden

Foretagande

De senaste 10 aren har Holmon haft en positiv foretagsutveckling och idag finns cirka 50 foretag pa
on.* Den stora majoriteten ar enskilda firmor inom skogsbruk, konsult och entreprenad. Pa 6n finns ett
tiotal féretag som i mangt och mycket livnar sig pa sina verksamheter och som ar beroende av besoks-
naringen pa 6n. Exempelvis Holmons lanthandel, restaurangen Novas Inn, égruppens vandrarhem

och stiftelsen Holmdns batmuseum.

Behoven av godstransporter varierar ndgot mellan féretagen, bade vad géller volymer och frekvens.
Vissa foretag behover varutransporter aret runt medan andra framst har behov under sommarhalvaéret.
Generellt kan sagas att foretagare pa Holmon drabbas hart av den osdkerhet som rader i trafiken, fram
for allt under vintersasongen. Det gor det svart att planera, jobba langsiktigt och utveckla sina verk-
samheter.

4 Kunskapsrapport om Umed landsbygd, 2022.
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Godstransporter under vintersasongen

Att bedriva naringsverksamhet pa en 6 med bristande kommunikationer aret runt medfor stora utma-
ningar. Holmons lanthandel &r en av verksamheterna som ar beroende av godstransporter hela aret
och som drabbas hart av nuvarande vintertrafik.

I samband med att Trafikverket inforde en installelsetid for helikoptern pa fem vardagar infordes dven
direktiv om att helikoptern inte langre far ta lattare gods. Det har resulterat i att 6ns butik de senaste
tva vintrarna statt utan godstransporter under sa langa perioder som upp till 45 dagar. Situationen i sig far
odesdigra konsekvenser for butiken. En annan langsiktig konsekvens ar att manga boende pa Holmon,
framfor allt en stor andel deltidsboende, inte vagar sig ut éver helger och hégtider nar osdkerheten

i trafiken &r s3 stor. Det gor att butikens intakter minskar, vilket ar ett hart slag for affaren. Aven andra
foretag pa 6n drabbas av ersattningstrafikens oférmaga att frakta gods och den radande osékerheten

i ordinarie trafik.

“Svdvare och helikopter dr inte kompatibla med min verksamhet. Jag behéver kunna transportera
material till 6n vilket inte ér mdjlig pa dessa farkoster. Helena Elisabeth har fér sma lastmdjligheter.
Ddremot har Capella bra lastmdjligheter, men dr kénslig for hég/Idgvatten vilket skapar oro kring
huruvida transporten ska kunna genomféras.”

“Jag kan inte planera eller lita pd trafiken sé att féretaget kan drivas optimalt.
Kunderna pa 6n blir drabbade likvil som jag.”

“Jag dr delaktig i att driva ett vandrarhem och dr beroende av att gdsterna tar sig éver. {(...)
Hést/vinter blir intékterna osékra eftersom trafiken kan stélla in, och vi férstds inte kan
ta betalt av gédster som inte kunnat resa (utan den garantin vagar gdster heller inte boka).”

“Vill utveckla mitt féretag stort for att kunna bo pa én. Detta dr i nuldget helt omdjligt.
En utveckling av mitt foretag dr en utveckling av 6n och alla som bor samt beséker én.
Nuvarande fdrja gér det omdjligt. Mdste kunna ga i is och bldsigt véider, det fungerar inte i dag.”
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De senaste tva vintrarna (vintersasongen 2021/2022 och 2022/2023) har Umea kommun tecknat ett
samverkansavtal med Holmons Utvecklingsforum som ger foreningen mojlighet att bestalla extraturer
med helikoptern under instéllelsetiden, i syfte bryta isoleringen av 6n. Féreningen far dven mojlighet att
bestalla tva godsturer i veckan med helikopter till 6ns butik. Umea kommun ser inte detta som en lang-
siktig 16sning, men som nodvandigt for att avvarja den akuta situation som annars riskerar att uppsta.

Farjans godskapacitet

Bade boende och verksamma pa Holmon lyfter fram att det ar positivt att Capella har stérre godsvolym
an den tidigare huvudfarjan Helena Elisabeth. Vissa foretag upplever dock att godsvolymen inte kan
nyttjas till fullo da lastbilar har svart att ta sig ombord, framfor allt vid kraftigare vind eller for hogt/lagt
vatten. Flera av 6ns entreprendrer tar darfor Over egna traktorvagnar till fastlandet dar materialet lastas
om fran lastbil till traktorvagn.

Nagot annat som upplevs problematiskt ar att det bara gar att boka en av tre bilplatser pa Capella.

Om somrarna skapar det langa kber med bade foretagare och fritidsboende som vill fa ut gods och
bilar. Utan ett strukturerat kosystem pa kajen skapas stressiga situationer med “korvstoppning” av bade
bilar och manniskor, vilket upplevs som en trafikfara nar fordon med dalig sikt ska lasta gods pa farjan.
Foretagare pa Holmon ser darfor ett stort behov av separerad gods- och persontrafik pa kajerna for

att avvarja den direkta trafikfaran och fa till ett mer ordnat kdsystem.

Foretag pa Holmon ser ocksa behov av att ges fortur till platsbokningen pa farjan. Exempelvis skulle
morgonturerna under sommarmanaderna kunna vigas at entreprendrer pa on, for att minska trycket
och skapa mer stabilitet i godstransporterna. Idag upplever manga Holmobor att farjetrafiken ar osaker
och att plotsligt installda turer ar mer regel an undantag. Det skapar en situation dér fler tider bokas upp
an vad som behovs, som ett satt att sékra leveranser och transporter om/nar vissa turer blir instéallda.
Det blir ett slags “back up”-system som pressar pa bokningssystemet annu mer.

En annan osakerhetsfaktor ar det faktum att bokningssystemet inte ar digitalt. Idag maste foretagen
pa Holmon ringa till farjans skeppare och boka sina transporter manuellt, alternativt géra bokningarna
muntligen pa farjan. Det tar bade lang tid och skapar merarbete for farjepersonalen. Det gor ocksa att
det ar svart att fa 6verblick hur bokningarna ser ut éver aret. Ett digitalt bokningssystem skulle skapa
battre 6versyn och mojliggora battre samordning och effektivisering mellan saval foretag som Holmo-
bor, samt underlatta for besokare.

R
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Rennaringen

Ran Sameby har vinterbetesmarker i Umea kommun och periodvis bedrivs vinterbete pa Holmon. Tidi-
gare kunde renarna fraktas direkt 6ver isen, men det har inte varit mojligt med de senaste vintrarnas
milda isar. F6r Ran Sameby har det inneburit att renarna fraktas i lastbil pa farjan, vilket ar en tidskravande
process som ibland tar flera veckor. Detta eftersom det handlar om manga renar, ibland upp till 1000
djur, och farjan inte rymmer nagot lastbilsslap. En hage byggs darfor upp i Norrfiarden dar renarna halls
i vantan pa frakt. Om vaderforhallandena blir besvarliga eller turer stélls in av andra skal innebéar det
merkostnader for samebyn, exempelvis for utfordring av renarna och hyra av lastbil.

Ran Sameby framhaller dock att det mest besvérliga ar osakerheten i trafiken, som idag gor det svart att
planera arbetet pa ett bra satt. Att frakta renar kraver mycket logistik och osdkerheten spelar in bade
nar det handlar om att fa 6ver renarna till 6n och nar renarna ska hamtas till varen.

Besdksnaring

Holmon éar en tillgang for hela regionen med sitt speciella ldge, rika historia och fantastiska natur- och
kulturmiljoer. Besoksnaringen pa Holmon ar ocksa viktig for den lokala képkraften, for att skapa under-
lag till service och darmed 6ns tillvaxt och utveckling.

Holmon lockar idag besokare fran hela landet och dven internationellt. Turismen pa 6n ar starkt
sdasongsbetonad och under juli manads hogsasong besoker cirka 955 turister Holmon under en veckas
tid. ® De flesta ar dagsturister, men ett drygt par hundra 6vernattar pa vandrarhem eller i gasthamnen.
Bade foretag pa Holmon och destinationsbolaget Visit Umea ser stor potential med att férlanga turistsa-
songen, inte minst host och varvinter som ar vackra arstider som erbjuder manga friluftsaktiviteter.

> Holmémodellen: Férstudie kring servicelésningar for skdrgdrd och landsbygd, 2020.

“Under vintern har vart vandrarhem i dagsldget ingen verksamhet alls eftersom oscikerheten éver
transporterna (om det alls dr méjligt att ta sig till Holmén den avsedda dagen) gér det omdjligt for
exempelvis féretag att boka in en konferens. Pa samma sdtt ér det ovanligt att turister vagar ut till
Holmén pa vintern, trots att én skulle kunna vara ett fantastiskt utflyktsmal éven vintertid.”

NULAGESBILD OCH BEHOVSANALYS FOR HOLMONS UTVECKLING 22



De senaste aren har Visit Umea jobbat kontinuerligt med att marknadsféra Holmén som besdksmal

for inresande bestkare. Destinationsbolaget stottar och samarbetar dven med lokala aktorer kring
stora arrangemang som Visfestivalen, Holmo Sealazz och Holmoéteatern, samt 6ns besdksnaringsgrupp.
Genom Visit Umea och Region Vasterbotten har foretag pa 6n genomgatt hallbarhetsanalyser som
resulterat i att tva av Holmdarnas vandrarhem erhallit sigillet Vasterbotten Experience. Det &r bade ett
betyg och ett |6fte om att vara forebilder inom hallbara natur- och kulturupplevelser och att erbjuda
gaster upplevelser som ar unika for Vasterbotten.

Foretag pa Holmon ser stor potential i att kunna erbjuda besokare paketerbjudanden med allt fran
fardiga matkassar till guidningar och utflykter, nagot som efterfragas alltmer av besokare pa jakt
efter unika och lokala upplevelser.

Tur- och tidtabellen kan méjliggora fler besokande

Idag upplever foretag pa Holmon att bade turtdtheten och tidtabellen begransar mojligheten att
forlanga turistsdsongen. Den bristfalliga turtatheten forsvarar mojligheterna for saval nya som ater-
kommande besokare att planera och genomféra resor till Holmon och dédrmed bidra till den lokala
ekonomin och tillvaxten.

Nuvarande tidtabell ar uppdelad i tva lagen: lag- och hogsdsong, dar hogsasong trafikeras med en
sommarturlista fran slutet av juni till slutet av augusti, cirka 8 veckor. Foretagen pa 6n saknar en mellan-
sasong i tidtabellen som kan maojliggora for fler besdkande pa varen/forsommaren och under hosten.
Potential finns dven i att utoka tidtabellen under lov, som sport- och pasklov, samt att justera avgangs-
tiderna under helger sa att det blir |attare for fler malgrupper att beséka Holmon.

Pa I6rdagar, bade under lag- och hogsdsong, gar exempelvis farjan fran Norrfjdrden till Holmon sa tidigt
som kl. 09, vilket kraver en hel del planering i forvdg av bestkaren. Genom att antingen senarelagga
09-turen eller tillfora en dagstur pa lordagar, skulle fler fa mojlighet att besdka 6n. Pa sa vis skulle det
ocksa vara mojligt att spendera en halvdag pa Holmon i stéllet for en heldag som nuvarande tidtabell
kraver, vilket kan vara mer lampligt for exempelvis barnfamiljer.

Aven tillgangligheten p3 farjan ar en viktig fraga for saval boende som besékare, ndgot som ocksa avgor
vilka malgrupper som kan bestka Holmaon.

Enligt nuvarande sommartabell finns en dagstur varje vardag men inte under helgerna, nar potentialen
att locka bestkare ar som storst. Det hadr upplevs som begransande av foretag pa 6n. Genom att erbjuda
en dagstur pa lordagar aret om kan dagsturismen o6ka dven under lagsdsong, vilket skulle skapa incita-
ment for fler av 6ns verksamheter att ha helgdppet under vintersdsongen.

Idag upplever féretagare och arrangorer att kostnaden for att boka extraturer med farjan 6kat markant
jamfort med tidigare ar. Att erbjuda skaligare priser skulle bade gynna det lokala naringslivet pa 6n och
samtidigt minska trycket pa ordinarie farjeturer nar manga reser.
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Bussforbindelser till farjelaget

For att kunna nyttja den potential som finns i att utveckla Holmén som ett starkt destinationsmal i hela
lanet, behdver kommunikationerna stérkas. Aven bussférbindelserna till och frén farjeldget i Norrfjirden
behover optimeras och forbattras. | dagslaget synkar inte bussen och farjan med varandra vid exempelvis
forseningar, vilket gor att varken foretag pa on eller Visit Umea vagar rekommendera besdkare att ta
bussen. Som besokare ar det ocksa svart att veta vilka av- och pastigningsplatser som galler for att ta sig
till Holmén. Har kan battre skyltning, dialog mellan farjerederiet och bussbolagen och en optimering

av tidtabellen skapa stora forbattringar.

”... Mdnga gdnger springer man efter bussen, ibland ser man bara bakdndan, eftersom bussen gar
pa klockan inte behovet, dvs vénta in fdrjan. Ofta behévs numera bara en taxi eftersom man inte
litar och planerar in buss som transportalternativ.”

Genom att rekommendera fler att ta bussen till och fran Norrfjarden kan dessutom parkeringen vid
farjelaget, som idag ar underdimensionerad nar bestkarantalet ar som mest, avlastas.

Tillforlitliga och fungerande bussforbindelser gor ocksa att besdkare som inte ar bilburna far

storre mojlighet att besdka Holmon, exempelvis unga och studerande. Studenter, och framfor allt
utbytesstudenter, &r en malgrupp som féretagare pa Holmon ser stor potential att na ut till an mer.
Utbytesstudenterna ar en relativt stor malgrupp som befinner sig i regionen aret runt och framfér
allt under lagsdsong, och som visar ett stort intresse for lokala och unika beséksmal som Holmon.

Genom en forlangning av sdasongen och fungerande/hallbara bussforbindelser till och fran farjelaget
kan Holmon fortsatta utvecklas och vdxa som destination for bestkare i hela regionen och landet.

Gasthamnen

| Byviken pa Holmon finns forutom farjeldget dven en gasthamn med ett 20-tal gastbatsplatser
pa hamnens 6stra sida. | gdsthamnen finns stolpar med landstrom, ett tappstélle for farskvatten
och dven en servicebyggnad med toaletter och duschar som Umea kommun ansvarar for. Pa
vastra sidan i hamnen finns aven en flytbrygga for dagbesokare med mindre batar. En stor del
av batturisterna som kommer till Holmén &r fran Osterbotten/Finland.

Antalet gastande batar har minskat de senaste aren, framfor allt pa grund av den uppgrundning
som uppstatt sedan Capella borjade trafikera Holméleden. Capellas angéring i pirhalet medfor att
sand transporteras av propellerstrommen in i gasthamnsbassangen. Idag avrads storre batar

att angéra Holmon da hamnen blivit for grund.
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3. Offentlig och kommersiell service

Delmal inom temat

¢ Grundlaggande tillgang till offentlig service.

— Holmon: strategier for framtiden

o Sakra tillgang till val fungerande offentlig service och utéka samordning och samverkan
mellan olika serviceaktdorer.

— Tematiskt tillagg for landsbygden

Omsorgsbehoven

Under manga ar bedrevs for- och grundskoleverksamhet pa Holmaon. Skolan stangde under en period
pa 80-talet men 6ppnades igen 1996, for att sedan ldggas ned igen 2010. Det har dven funnits ett privat
aldreboende pa 6n, Kaplangarden, som numera ar vandrarhem. | strategidokumentet fér Holmon slar
Umea kommun fast att det ar viktigt att bevaka omsorgsbehoven pa 6n och att ha beredskap for att
kunna 6ka de offentliga insatserna nar befolkningen okar.

De senaste tva aren har Holmons Utvecklingsforum (HUF) fort kontinuerliga dialoger med Umea
kommun kring behovet av barnomsorg pa 6n. Ett gediget forarbete har gjorts for att undersoka vilka
forutsattningar som behovs for att kunna erbjuda barnomsorg pa 6n, bade i form av lokal, organisation
och storlek pa barngrupp. Under hosten 2022 har HUF via Holmons Bygdebolag lamnat in en ansokan
om att bedriva fristdende pedagogisk omsorg pa Holmons Prastgard. Detta for att snabbt kunna svara
pa omsorgsbehovet nar det finns tillrackligt manga barn pa 6n.
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HUF har aven beviljats finansiering fran Umea kommun for att ytterligare kartlagga vilka omsorgsbehov
som finns pa 6n, med stort fokus pa dldreomsorg. Kartlaggningen ér viktig eftersom det finns en stor
andel dldre p& 6n. Aven har ses Prastgdrden som en viktig funktion, som exempelvis kan inrymma ett
halsorum eller social traffpunkts-verksamhet for aldre.

Som tidigare beskrivet under avsnittet “Befolkning, bebyggelse och livsmiljéer”, utgor bristande kommu-
nikationer ett starkt skal till att barnfamiljer Iamnat 6n for fastlandet. Det ar helt enkelt svart, om inte
omojligt, att fa vardagspusslet att ga ihop nar osakerheten i trafiken ar sa stor som den ar idag.

Idag finns en barnfamilj skriven pa 6n och fran och med hosten 2023 har ett av barnen skolplikt. For att
kommunikationerna till och fran Holmon ska vara langsiktigt hallbara maste skolpendling kunna sakras.
Det ar ocksa en forutsattning for att Holmon ska vara ett levande samhille aret runt dér olika alders-
grupper har mojlighet att bo och verka.

Osakerheten i trafiken skapar dven en oro for hur Holmons aldre befolkning kan paverkas nar behovet av
hemtjanst uppstar. Radande trafiksituation skulle kunna bidra till att personer som egentligen ar i behov

av hemtjanst undviker att soka stod. Pa samma séatt finns en oro fér hur personer i behov av kontinuerlig
vard pa fastlandet ska kunna garanteras sina behandlingar om trafiksituationen inte blir battre.

“Ett férslag dr taxibdt for till exempel skolbarn eller dldre med behov av att dka pa lékartid.
En kostnadseffektiv I6sning som skulle géra mycket nytta for 6ns bofasta.”

Lanthandelns betydelse som servicegivare

Holméns lanthandel utgér ett viktigt nav for boende och ar en forutsattning for att kunna leva och verka
pa on aret runt. Fastan Holmon saknar offentliga serviceinrattningar ar den ideella servicen stark och
butikens roll som servicegivare bred. Butiken &r ombud for post, apotek och systembolag, och inrymmer
ocksa en biblioteksfilial samt en mindre café-del. Holmdaffaren Ekonomisk Forening (HAEF) dger samtliga
aktier i Holmons Lanthandel och har en utsedd bolagsstyrelse som driver butiken. Butiken har anstalld
personal men mycket arbete sker ocksa genom ideellt engagemang.

Butiken har, som tidigare ndmnt, behov av godstransporter aret runt och dagens trafiklosning racker inte
till for att sakerstélla det behovet. | fragor som ror Holmétrafiken ar det viktigt att butiken ses som en
samhallsviktig aktor, snarare dn en ekonomisk aktor bland andra. Idag ar upplevelsen att butikens sarskilda
behov inte ges nagon hansyn nar det kommer till transporterna. Det handlar bade om ersattningstrafiken
under vintersasongen som inte maojliggor varutransporter till butiken, men ocksa osdkerheten kring plats-
bokning pa farjan som kan gora det svart att sakerstalla obruten kylkedja. Butiken efterfragar ocksa en
storre tydlighet kring vad som &r farjepersonalens ansvar och inte nar det kommer till godstransporterna.
Just nu bygger vissa logistiklosningar i mangt och mycket pa tillfdlliga 6verenskommelser och goda
relationer med farjepersonalen, vilket gor det svart for butiken att planera och arbeta langsiktigt.

Forutom godstransporter ar butiken helt beroende av att persontransporterna fungerar. Idag har butiken
stora lénsamhetsproblem och om fler kan bo och vistas pa Holmon gor det stor skillnad. De osakra
transporterna skapar darmed problem for butiken pa flera nivaer. Bade i form av logistikutmaningar och
att varutransporter inte kan sdkras aret runt, men ocksa genom att osakerheten gor att farre personer
vagar besoka 6n under hela aret, vilket minskar kundunderlaget. Som situationen ser ut just nu maste
butikspersonalen forlita sig pa vaderprognoser for att avgora hur mycket eller lite varor som ska bestéllas,
eftersom vadret i sin tur avgér hur manga som vagar komma ut till 6n den veckan eller helgen. Om det
bestalls for mycket riskerar livsmedel att bli daligt, vilket 6kar butikens svinn.

Under 2022 har Umed kommun startat ett Tillvaxtverket-finansierat projekt for att sékra och starka
den kommersiella servicen pa landsbygden. | detta ingar Holmon som en testpilot och arbetet kommer
ta avstamp i den lokalekonomiska analys och handlingsplan som HUF arbetat fram, for att gemensamt
undersoka hur butikens verksamhet kan starkas pa lang sikt.
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Savar-Holmons férsamling

Svenska kyrkan ar en aktor som utfér manga valfardstjanster och samhallsinsatser. Pa Holmoén ar
Svenska kyrkan narvarande via Savar-Holmaons forsamling som har verksamhet pa 6n aret runt. Har
finns en kyrka, kyrkogard och en expedition. Personal i férsamlingen arbetar pa Holmon regelbundet,
oftast varje vecka eller varannan, med allt fran fastighetsunderhall till gudstjanster, vigslar, dop och
begravningar.

Savar-Holmons férsamling ar, precis som de flesta verksamheterna pa 6n, beroende av sakra och
fungerande transporter aret runt. De senaste aren har forsamlingen upplevt problem med trafiken
under framfor allt vintertid. Det handlar bade om en osdkerhet bland personalen om att kunna

ta sig ut till Holmon och hem igen, men ocksa om méjligheten att utfora sina kyrkouppdrag.

Som exempel &r begravningsverksamheten ett myndighetsuppdrag med lagkrav kopplat till sig, dar
begravningar ska ske inom 30 dagar. | annat fall maste en ansékan om undantag goras. Osakerheten

i transporterna gor att det ar svart att bade planera for och genomféra begravningar under vintertid.
Ersattningstrafiken mojliggor inte heller godstransporter, dar forsamlingen har behov av att transportera
bade maskiner, material och kistor. Savar-Holmaons férsamling menar darfor att de is- och vaderdirektiv
som tillkommit Holmotrafiken de senaste aren omojliggor deras myndighetsuppdrag. Det upplevs ocksa
som extra besvarande att den ovisshet som trafiken skapar drabbar ménniskor i sorg.

Byviken med firjeldige och gdsthamn.

|
iy
s
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4. Infrastruktur och kommunikationer

Delmal inom temat

¢ Grundlaggande tillgang till viktiga samhallsfunktioner.

— Holmon: strategier for framtiden

o (ka mojligheterna till hallbart resande och robustheten i infrastrukturen for férbattrad
kommunikation.

— Tematiskt tillagg for landsbygden

Avfallshantering

Avfallshanteringen pa Holmon, som sophamtning, atervinning och slamtémning, ansvarar det kommunala
bolaget Vakin for. Arbetet utférs genom avtal med Allmiljo, som i sin tur har anlitade underleverantorer
pa 6n. Avfallshanteringen har anpassats utifran vad som idag ar praktiskt mojligt med radande férbin-
delser till och fran Holmoén. Sophdamtningssystemet ser darfor helt annorlunda ut pa Holmon an vad det
gor i andra delar av kommunen, med en stérre mangd manuellt arbete och specialanpassade containrar
och annan utrustning.

Transport med farjan av avfall sker exempelvis inte alls under vintersdsongen och fram till april/maj,
beroende pa vader. Avfallet lagras pa 6n under vinterhalvaret. Sa lange soporna ar frysta utgor de
ingen olagenhet, men vid plusgrader kan det bli ett problem. Atervinningsgarden pa Holmon, som &r
ett slags mellanting mellan atervinningsstation och atervinningscentral, halls stangd mellan oktober och
maj. Slamtomningen gors, precis som i évriga delar av kommunen, under sommarsasongen. Ibland kan
vader, vattenstand eller platsbristen pa farjan gora att slamtom-
ningsarbetet inte hinns klart innan vintersasongen. Ibland har dven
Capella skickats pa varv innan slamtémningsarbetet ar klart, vilket
skapar problem da Helena Elisabeth inte rymmer en slambil.

Transporterna kan vara en utmaning for Vakin, da slamtémnings-
bilen &r svar att fa pa och av farjan vid blast och/eller vid lag- och
hogvatten. Har ar dialogen med farjepersonalen viktig, for att
veta om planerade arbeten behdver stéllas in pa grund av vadret.
Andra faktorer som spelar in och gor avfallshanteringen stérnings-
kanslig ar utformningen av kajerna, bredden pa farjan och dess
tillatna last.

Vakin har i omgangar haft problem med att fa plats pa farjan,
vilket skapar en stress eftersom sopor som blir staende pa 6n kan
borja lukta och skapa problem. Sarskilt pa sommaren nar andelen
boende 6kar markant och 6n har manga besokare blir trycket pa
sophanteringen stort. Manga eldsjalar pa Holmon lagger ner myck-
et tid och energi pa att prata med varandra och forséka samordna
sig kring vilka transporter som ska prioriteras, vilket underlattar
for avfallshanteringen. Vakin dnskar att det fanns en béttre dialog
mellan myndigheter som utfor storre arbeten pa on, sa att dven
dessa samordnar sig kring platsbokningen pa farjan.
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Underleverantorer till Allmiljo upplever ocksa, likt andra foretagare pa Holmon, att det ar riskfyllt att
kora tungt gods pa fdrjan nar passagerare kliver av och pa och ingen &r ansvarig for att uppratthalla ett
strukturerat kdsystem. Av samma skal 6nskar underleverantorerna en sarskild soptur med farjan under
juni-juli nar trycket pa sopor ar som storst.

Med en 6kad befolkning och med fler bestkande pa Holmon aret runt, ser Vakin behov av att hantera
sopor och avfall pa annat satt an vad som gors idag. Det radande systemet upplevs inte vara langsiktigt
hallbart, vare sig for personal eller boende. Fran och med ar 2024 kommer ansvaret for atervinnings-
stationer dessutom att laggas pa kommunerna i stallet for Forpacknings- och tidningsinsamlingen.

| samband med detta kommer Vakin de narmsta aren forbattra atervinnings-servicen sa att kommunens
invanare far tillgang till fastighetsnara atervinning av forpackningar. Det nya atervinningssystemet ska
vara fardigutbyggt ar 2027. | och med detta kommer Vakin att behdva férandra sophamtningen pa
Holmon. Ett av behoven handlar om att i framtiden kunna kéra ut en sopbil om farja och vdgnatet

pa on tillater detta. Pa en 6 med farjeforbindelse och begransad mangd befolkning erbjuds idag

en begrédnsad service.

Vatten och avlopp

Holmon har idag inget kommunalt verksamhetsomrade for vatten eller aviopp. Samtliga fastigheter

pa on har enskilda avloppsanldggningar. Definitionen pa enskild avloppsanlaggning ar att den inte ar
kommunal, men anldggningen kan vara gemensam med en eller flera grannfastigheter. Nya fastigheter
som byggs pa Holmon anlagger enskilda avloppsanlaggningar efter tillstandsprévning av miljo- och
halsoskyddsnamnden.

Gallande dricksvattenférsorjningen har kommunen tagit en central roll eftersom det 6ver tid funnits
kommunala verksamheter pa 6n. Idag far cirka 110 enskilda fastigheter dricksvatten fran den kommunala
vattentakten och darutdver levereras dricksvatten till ett antal vattenféreningar.

Kommunen har 6ver tid satsat stora resurser pa dricksvattenférsorjningen pa on. Vattenuttag sker idag
genom en gravd brunn och arbete med kapacitetsforstarkning pagar. Nya fastigheter som byggs pa
Holmén behover idag anldgga en enskild vattentdkt.

1
|
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Vagskotsel

Vagarna pa Holmon bestar av ungefér lika stor del statliga som enskilda vagar. Svevia ar det foretag
som underhaller Trafikverkets vagar. Det kontinuerliga driftarbetet, som plogning, halkbekdmpning,
snorojning och sopning, sker via en underleverantor bosatt pa 6n. Storre arbeten som sker mer sallan
utfor Svevia sjalva, da nastan uteslutande under sommarhalvaret.

Precis som manga andra fordonstunga verksamheter upplever Svevia att det ar svart att fa till tran-
sporterna till och fran Holmon pa ett bra satt. Det handlar bade om platsbokningen pa farjan, farjans
lastkapacitet och kansligheten for vind och/eller 1dg- och hogvatten som gor det svart att kdra ombord
pa farjan, samt en generell osdkerhet som forsvarar planeringen. Om Capella dessutom rakar vara pa
varv nar Svevia ska utfora sina arbeten sa blir det annu svarare eftersom ersattningsfarjan Helena
Elisabeth har sa liten godskapacitet. Pa sa satt upplever Svevia anda en klar forbattring sedan Capella
togs i bruk, eftersom det nu ar mojligt att fa ombord en lastbil pa farjan dven om marginalerna ar sma.

Den grundldggande problematiken for Svevia handlar om att trafiken generellt upplevs osdker, vilket
gor det svart att planera for arbeten med god framfoérhallning. Med dagens trafiksituation kan det
kontinuerliga skotselarbetet darfor inte bedrivas pa annat satt an via underleverantér pa on.

Det hoga trycket pa platsbokningen pa farjan under sommarhalvaret gér ocksa att manga faktorer
maste stamma Overens for att arbeten ska kunna genomféras som tankt. Om Capella dker pa varv eller
pa annat satt tillfalligt tas ur drift skapas ett uppddamt behov pa on, vilket gor att andra transporter kan
behova prioriteras fore Svevias. Det kan da vara svart att boka nya tider pa farjan inom en rimlig tid,
och det ar inte heller sakert att de maskiner som Svevia dr beroende av ar lediga just d3, vilket innebar
merkostnader och mer planering.

Pa samma satt upplever Svevias underleverantor pa on att det &r svart att fa till fungerande transporter
under sommarhalvaret da trycket pa platsbokningen ar stort. Om plotsliga transportbehov uppstar, till
exempel for service av maskiner eller bestallning av reservdelar, innebar det alltid logistiska svarigheter
och fordrojning. Under vintertid kan inte ersattningstrafiken tillgodose de transportbehov som finns
for exempelvis servicebilar, transport av maskiner och drivmedel. Mycket av det dagliga arbetet i form
av plogning och halkbekdmpning ar dessutom bradskande. For att fa nagorlunda trygghet i arbetet har
underleverantoren inforskaffat dubbla ekipage for vagunderhallet.
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Kommunikationer

Som tidigare konstaterat svarar nuvarande kommunikationer inte pa de transportbehov som finns pa Hol-
mon idag. Trafiken mojliggor inte en fungerande dagspendling aret runt, vare sig det handlar om arbete,
skola eller vardagsarenden. Godstransporter kan inte heller sdkras aret runt. Pa sa vis begransar kommuni-
kationerna en utveckling pa Holmon, nar de egentligen har en nyckelroll for att mojliggéra utveckling.

Det grundlaggande problemet handlar om osdkerheten i trafiken, i mangt och mycket orsakad av senaste
arens is- och vaderdirektiv, som gor att farjorna idag stéller in i vader som tidigare inte utgjort nagot
problem for trafiken. Ersattningstrafik i form av svdvare och helikopter ses inte heller som ett skaligt
komplement till farjorna, eftersom godstransporter omojliggors, vader- och morkerkansligheten ar stor
och trafikslagen upplevs svara att anvénda for personer med nagon form av rorelsehinder.

Helikopterns installelsetid pa fem vardagar omojliggor all slags planerad pendling och urholkar 6ns
vistelseunderlag under vintertid. Vintersasongen 2021/2022 drabbades 6n av 22 dagar utan person-
trafik, varav 10 av dessa orsakades av helikopterns instillelsetid. On stod ocks& utan godstrafik

i 41 dagar eftersom mindre gods inte medges pa vare sig helikopter eller svavare.

En annan viktig aspekt handlar om kajernas utformning och anpassning till farjetrafiken. Capella har idag
stora angoringsproblem i Byviken vid nordostlig vind, vilket leder till fler installda turer. Detta eftersom
rampen i Byviken inte ar anpassad for lag- och hogvatten. En fungerande angéring ar grundlaggande for
att farjetrafiken ska fungera pa ett Iangsiktigt och hallbart satt.

Via saval dialoger som enkatsvar ar budskapet tydligt fran Holmon kring vad som behdvs for att forbattra
trafiksituationen i grunden: en farja som kan bryta is och som ar anpassad efter de vaderforhallanden
som rader i Kvarken.

Trygghet i trafiken

Trygghet och tillganglighet ar tva viktiga perspektiv som ar helt avgoérande for att kommunikationerna
till och fran Holmon ska vara funktionella fér resande. Enkatsvaren kring hur trygga boende och verk-
samma pa Holmon kanner sig nar de reser med de transportmedel som idag trafikerar Holmaoleden,
kan inte ses som annat an nedslaende.

Upplevd trygghet vid resande med féirjorna som idag trafikerar Holméleden

Aret runt-boende 26,2% 19%

Deltidsboende 26,1% 19,6%

Fritidsboende 21,1% 25,8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
I 1 - Inte alls 2 3 4 IS - Mycket

Bland heltidsbefolkningen svarar hela 55 procent att de inte kdnner sig trygga (1 eller 2) nar de reser
med farjorna som trafikerar Holmoleden. 19 procent &r neutrala (3) och 26 procent kanner sig trygga
(4). Inga har uppgett att de kanner sig mycket trygga (5).

Bland deltidsboende ar upplevelserna av (o)trygghet snarlika heltidsbefolkningens. Nar det kommer
till farjorna sa uppger nagot fler, 57 procent, att de inte kanner sig trygga (1 eller 2), och en nagot lagre
andel, 24 procent, uppger att de kanner sig trygga (4 eller 5). En liten andel, 7 procent, anger att de
kanner sig mycket trygga (5).
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Gruppen fritidsboende skiljer sig nagot utifran att de generellt kanner sig tryggare an heltids- och
deltidsboende. Det skulle kunna forklaras av att manga i denna boendegrupp reser som mest med
farjorna under sommarhalvaret nér osakerheten i trafiken ar som lagst. Som tidigare konstaterat har
fritidsboende inte heller samma behov av dagspendling som heltids- och deltidsboende. Bland fritids-
boende uppger 30 procent att de inte kanner sig trygga nar de reser med farjorna (1 eller 2). Cirka 26
procent staller sig neutrala (3) och 45 procent kdnner sig trygga, varav 13 procent menar att de kdnner
sig mycket trygga (5).

Upplevd trygghet vid resande med trafikslagen som periodvis trafikerar Holméleden vintertid,
som svdvare och helikopter

Aret runt-boende 28,6% 21,4% -
2w s ([
Fritidsboende 23,5% 34,8% _

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B 1 - Inte alls 2 3 4 M S5 - Mycket

Nar det kommer till ersattningstrafiken, helikopter och svévare, ar betyget bland heltidsboende dnnu
lagre an kring farjorna. 62 procent av heltidsbefolkningen kanner sig inte trygga (1 eller 2), 21 procent
ar neutrala (3) och cirka 17 procent kanner sig trygga (4). Inga har uppgett att de kdnner sig mycket

trygga (5).

"Att flyga dr generellt otryggt, svévaren kénns otrygg da personalen inte ér van att handskas med
farkosten samt att de stédndiga dunsarna i skrovet skapar oro om att det blir hél i botten.”

Bland deltidsboende uppger 51 procent att de inte kanner sig trygga med ersattningstrafiken (1 eller 2),
27 procent ar neutrala (3) och 22 procent kdnner sig trygga varav en liten del, 2 procent, har angett att
de kanner sig mycket trygga (5).

Fritidsboende kdnner sig generellt mindre trygga med ersattningstrafiken jamfort med farjorna. 43
procent uppger att de inte kdnner sig trygga (1 eller 2), cirka 35 procent ar neutrala (3) och 23 procent
kanner sig trygga, varav en liten andel, 5 procent, kdnner sig mycket trygga (5).

Sammantaget gar det att konstatera att betygen generellt sett ar I1aga i en sa viktig fraga. Trygghet ar
dock ett ord som kan definieras olika fran person till person. | fritextsvaren blir det tydligt att manga
framfor allt kopplar ordet trygghet till trafikens tillforlitlighet. Att helt enkelt kunna lita pa att trafiken
gar ndr den ska, att det ar mojligt att ta sig fram och tillbaka utan att bli fast pa fel sida, och att gods,
varor, livsmedel och medicin kommer fram som planerat.

"Att kunna veta att det gdr att ta sig hem eller till jobb inom ndirtid. Det tér pd en att inte veta om
trafiken kommer igdng om upp till nio dagar. Det ér okej om trafiken dr instdllt i en eller tva dagar,
men inte att sdtta i system att den ska vara instdlld i fem vardagar plus helger.”
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| fritextsvaren syns aven att fortroendet for Capellas duglighet och driftssakerhet ar lagt bland manga
boende. Farjans alder och tidigare haverier verkar ha bidragit till kanslan av otrygghet.

“Tillférlitligheten ndr det gdller véder dr inte tillfredsstdllande. Om det blaser fel vind sa kan inte
Capella ldgga till och da stdller man in.”

“Fdrjorna dr gamla utslitna med uttjéinta dlderstigna system. Tilldggningsmdjligheter dr mycket svara
for Capella pa Holmésidan. Ett par allvarliga haverier har redan intréffat, bland annat med insats av
ytbdrgare.”

”l' och med att bada férjorna dr gamla och att det varit incidenter med bada fdrjorna sa skulle jag
inte sdga att man kénner sig trygg pa dem.”
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Blaljus
En trygghetsaspekt handlar om den faktiska sékerheten. Har ar blaljus-fragan viktig att belysa.

Pa Holmon finns idag en brandstation med enklare utrustning och ett brandvarn med frivilliga personer
som kan rycka ut om brand uppstar. Utrustningen bestar bland annat av ett terrangfordon med vatten-
tank och motorspruta med slangar som dras pa ett vanligt bilslap. Vidare finns ocksa en vanlig slapvagn
lastad med slackutrustning for skogsbrand och en storre vattentank som dras av traktor. Brandvarnet
har kapacitet att slacka mindre skogs- och grasbrander och utfoéra utvandiga slackningsarbeten pa
byggnader. Ingen utrustning finns for att utféra invdndiga slackningsarbeten.

Vid brand bistas brandvéarnet av ledningspersonal fran raddningstjansten som flyger till Holmén via
helikopter. Idag rymmer Capella en brandbil, men marginalerna dr sma. Utryckningstiden till Holmon
handlar om minst en timme eftersom brandbilen ska ta sig till Norrfjarden och sedan fraktas over till 6n
pa farjan. Det forutsatter ocksa att Capella redan ligger i Norrfjarden och att farjepersonal finns pa plats.

Om olyckan ar framme eller om nagon blir allvarligt sjuk pa Holmon kommer ambulanshelikopter till 6n.
Idag finns inte en officiellt eller tydligt utpekad landningsplats for helikopter aret runt, vilket brandvarnet
pa Holmon ser ett behov av. Pa 6n finns ett forslag pa lamplig plats dar markagare gett sitt medgivande.
Fragan har lyfts gentemot Trafikverket och Region Vasterbotten utan resultat. Infor vintersdsongen
2022/2023 kommer dock en bit dkermark hallas plogad for helikopter och markeras upp med reflex-
stanger.

Eftersom det inte finns nagon ambulans pa Holmon finns ett 6nskemal hos brandvarnet om att infor-
skaffa en bil som rymmer en bar. Detta for att personer i nod lattare ska kunna transporteras till den
plats dar de kan hamtas av ambulanshelikopter. Brandvéarnet 6nskar daven utbildning via raddningstjanst
for att fa battre kunskap om hur de kan hjélpa personer i nod i vantan pa ambulanshelikopter, sa kallat
IVPA-utbildning (I Vantan Pa Ambulans). Dialog har hallits med raddningstjansten om detta, men annu
inte lett till nagot konkret.

Nagot som ytterligare skulle bidra till 6kad trygghet for boende och verksamma pa 6n, ar att utarbeta
tydliga rutiner och avtal mellan Trafikverket/farjerederiet och Region Vasterbotten/SOS alarm. Idag
finns ingen jourverksamhet bland farjepersonalen och ibland ar det svart att fa kontakt med personal
utanfor telefontiderna. Att sakerstalla en tydlig kontaktvag mellan SOS alarm och tjanstgoérande
farjepersonal lyfts fram som en viktig atgard.

”(..) Om ett behov av en bldljustransport uppkommer sa finns idag inget stabilt och organiserat
avtal for detta med Trafikverket och férjan. Det dr upp till aktuell personal att avgéra om de
kanvill kéra. Ibland fungerar det utmdrkt och ibland gdr det inte att fG kontakt med personalen
utanfor telefontiden.”

i

“Fdrjan alt svdvaren kan i vissa védersituationer vara de enda alternativen vid en nddsituation.
Viore bra med ett avtal mellan Fdrjerederiet/Trafikverket och Regionen/SOS alarm sa att det
dtminstone fanns en kontaktvdg fran dem pa 112 till de som tjdnstgér.”
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Tillgdnglighet i trafiken
Upplevelsen av trygghet i trafiken ar ndra sammankopplat med hur tillganglig trafiken ar. Via dialoger

och enkdtsvar dr det tydligt att nuvarande kommunikationer upplevs begréansande for olika grupper
av manniskor.

Hur tillgéinglig nuvarande trafik upplevs vara fér dldre och/eller personer med funktionsnedsdittning

o2 710
Deltidsboende 37% 15,2% 2-
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Hela 83 procent av heltidsboende anser att nuvarande trafik inte ar tillganglig (1 eller 2). Endast 7 procent
staller sig neutrala (3) och en liten andel, 2 procent, anser att trafiken ar ganska tillgéanglig (4). Ingen
anser att trafiken ar mycket tillganglig (5) och 7 procent vet inte.

Deltidsboendes svar gar i linje med aret heltidsbefolkningens. Hela 72 procent anser att trafiken inte
ar tillgénglig (1 eller 2) och 15 procent ar neutrala (3). En valdigt liten andel, 2 procent, anser att trafiken ar
mycket tillganglig (5) och 11 procent vet inte.

Bland fritidsboende svarar cirka 41 procent att trafiken inte ar tillganglig (1 eller 2). 26 procent staller
sig neutrala (3) och en liten andel, 9 procent, anser att trafiken ar tillgénglig (4 eller 5). 24 procent har
svarat att de inte vet.

Overlag kan konstateras att samtliga boendegrupper ger tillgangligheten i trafiken daliga betyg. Tillgang-
lighet ar dock, precis som begreppet trygghet, ndgot som kan tolkas pa flera satt av olika manniskor.
| enkatens fritextsvar lyfts framfor allt den fysiska tillgangligheten fram.

“Vintertid da fdrjan inte gar dr det mycket svart fér éldre och/eller funktionshindrade att éver
huvud taget fardas till/fran Holmén. Tillgdngligheten att ta sig ombord pa helikopter/svivare
/skoter dr ndstan obefintlig fér dessa grupper. Det mdste till nGgon form av fordon som dessa
grupper kan ta sig ombord pad.”

Helikoptern och svavaren anses sarskilt otillgangliga da de ar svara att bade ta sig fram till och in i, av
aldre och/eller personer med funktionshinder. Som exempel namns att det brukar saknas en skottad
tillfart till svdavaren och att resande ibland har behovt plumsa i djup sn6 for att ta sig fram till fordonet.

Nar det kommer till farjorna lyfter manga att det saknas ledstanger att halla sig i nar dacket ar vatt eller
isigt, vilket okar risken for fall. For rullstolsburna eller andra rérelsehindrade personer som saknar bar-
hjalp ar det omojligt att vistas inomhus, eftersom sittplatserna i salongen foregas av hoga trosklar och
trappor. Dessa personer saknar darmed tillgang till varme och toalett under resans gang. Det finns inte
heller ndgon avsedd plats under tak pa déck. Rullstolsburna och personer med rérelsehinder och som
ar djurallergiker har ocksa svart att na den allergifria zonen i kallaren, eftersom utrymmet endast nas
genom en trappa.
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\: “Personalen dr guld vdrd som hjdlper till s mycket dem kan, men fordonen dr helt enkelt
inte gjorda fér dem som har rérelsesvarigheter.”

Andra synpunkter som kommit fram ar att de langa kberna pa kajerna under sommaren upplevs sarskilt
jobbiga for dldre och/eller personer med funktionshinder. Har 6nskas fler bankar att sitta och vila pa och
aven hjalpmedel som trappstegar och ramper for ombordstigning pa farjan. Trycket pa platsbokning

pa farjan gor att de flesta boende pa 6n maste ha tva bilar, en pa fastlandet och en pa 6n, vilket skapar
mycket omlastning och tung packning. Ett forslag som lyfts fram handlar om att erbjuda dragvagnar

i anslutning till vantrummen som kan anvadndas av resenarer med mycket packning. For resenarer

med begransad rorlighet kanske nagon dedikerad person fran farjepersonalen kan hjalpa till.

Aven vantrummen upplevs som viktiga inslag for resande, framfér allt under de kalla rstiderna. Idag
finns ingen toalett i vantrummet pa Holmon, men under sommarmanaderna finns utedass att tillga.
Har kan resandet gdras mer bekvamt genom att utrusta vantrummet med toalett och skétbord.

Parkeringen i Norrfjarden ar idag underdimensionerad under sommaren nar besokarantalet ar som
mest pa Holmon, framfor allt under storre arrangemang som Visfestivalen. Det har upplevs besvarligt
av bade boende och bestkare, som inte kan garanteras parkeringsplatser och som maste koa lange
for chansen att ta med bilen pa farjan.

Dialog och kommunikation

En annan viktig aspekt nar det kommer till tillgdnglighet och trygghet i Holmotrafiken, ar tydlighet
och transparens kring den information som farjerederiet kommunicerar ut till resande.

Idag upplever manga boende pa Holmon att informationen brister, exempelvis via den SMS-tjanst som
upplyser om trafikférandringar. Otydlig information i SMS-tjansten och/eller app leder till att manga
ringer till farjepersonalen for fortydliganden. Ibland upplevs ocksa informationen komma for sent for
att den ska gora nagon nytta, exempelvis nar turer stéllts in och ordinarie trafik sedan borjar ga igen.

“Det skulle behévas mer vélfungerande och tydlig kommunikation kring trafikstérningar
etcetera. | SMS-tjcinsten dr det ibland kaos och man férstar inte alls vad som gédiller,
man mdste ringa och fraga.”
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Manga efterfragar en generellt forbattrad och kontinuerlig information om andringar i tidtabellen
via bade SMS och app. Ett forbattringsforslag handlar om att i SMS-tjansten kunna avisera nar nagon
pakallat en kallelsetur. Det 6nskas ocksa tydligare information nar det sker incidenter, nar farjorna ar
pa service och nar de vantas ater. Nar ersattningstrafiken satts in ar det ocksa viktigt att informera
tydligare om vilken trafik som géller, sa att resenarerna ges battre forutsattningar att forbereda sig/
planera inf6r resan.

“Vintertid rdder det dven ofta férvirring kring vilket transportsdtt som gdller
samt ndr avgangarna dr — det blir svart att planera fér manga dldre.”

Som tidigare namnt dr det manga resande, saval privatpersoner som foretagare, som 6nskar ett mer
tillgangligt och digitalt bokningssystem for fordonstransporter. Manga menar ocksa att Capella tas
pa varv for tidigt pa sdsongen nar behovet av transporter fortfarande &ar stort.

| samtal med boende och verksamma pa Holmon blir det ocksa tydligt att fortroendet gentemot farje-
rederiet och Trafikverket generellt sett ar mycket lagt idag. Det har kan ses som ett resultat av en lang
och utdragen process fér manga av fragorna kopplat till Holmotrafiken, men ocksa att beslut kring
trafiken har fattats utan tydliga samrad och dialoger med berorda. Ur det perspektivet ar det viktigt att
en langsiktig och stabil dialog uppréattas mellan berérda myndigheter och boende och verksamma pa
Holmon.

Trivsel

I enkatsvaren framkommer en del synpunkter som handlar om trivseln pa farjan. Ett terkommande
onskemal handlar om mojligheten att erbjuda kaffe eller vatten till resenarerna. Vatten kan vara sarskilt
viktigt under sommarmanaderna néar det ar varmt, eller for den som blir sjésjuk. En annan synpunkt
handlar om luftkonditioneringen pé& farjan, som vissa upplever som bristfallig. Aven stiddningen pa farjan
ar nagot som flera tycker kan bli battre, som att torka borden och rengéra satena oftare.

Ett forslag som lyfts fram ar mojligheten att visa upp Holmén genom foto och film pa farjorna. Har skulle
tv-skdrmen som finns pa Capella kunna anvandas for att ge information om olika arrangemang som
hander pa 6n, vad besokare kan gora och vilka verksamheter som finns.

”(...) Kanske kunde visa fina foton samt info pa tv:n, reklam fér én och de som driver
verksamhet hdr ute.”

“Bdttre luftkonditionering dr ett mdste. Folk har svimmat! Jag dr en av dessa — svimmade
tva ganger pG samma resa.”

Stora Fjdderdgg.
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Analys och slutsats: transportbehov idag och imorgon

Stabila och sakra kommunikationer till och fran Holmon aret
runt ar en nyckelfraga for Holmons utveckling i alla aspekter,
saval befolkningsutveckling, 6kad bebyggelse, naringslivs-
utveckling, utveckling av offentlig service och samhallsviktig
infrastruktur. Kommunikationerna ar saledes den enskilt
viktigaste faktorn for att Umea kommuns évergripande mal
for Holmon ska uppfyllas. Det vill séga att:

— det ska vara majligt att bo, arbeta och bedriva verksam-
heter pG Holmén

— daglig arbetspendling till/frdn fastlandet ska vara méjligt

— Holméns unika natur- och kulturmiljéer ska tillvaratas,
utvecklas och marknadsféras fér beséks-, rekreations-
och turisténdamdl.

Holmon ska, liksom Umeas landsbygd i stort, vara en attraktiv
plats fér boende, ndringsliv, féreningar och besékare, ddr
héllbar tillvéixt, god livskvalitet och samverkan ér i fokus.

Holmon ar idag en attraktiv plats for manga, saval boende
som besokare, men tillvaxten ar inte hallbar eftersom befolk-
ningen minskat 6ver tid. Ett flertal barnfamiljer har éver aren
flyttat till fastlandet, eftersom otillrackliga forbindelser

gor det svart att kombinera ett familjeliv med ett boende

pa Holmon. Andra har flyttat eftersom det ar svart att fa

till en fungerande arbetspendling. Det har paverkar inte

bara demografin och den sociala tillvaron pa 6n negativt,
det utarmar ocksa den lokala ekonomin och underlaget for
samhallsviktig service.

Livskvalitén for boende pa 6n paverkas negativt av den
osakerhet som rader i nuvarande trafik. De flesta pa Holmon
bar idag en standig oro om kommunikationerna ska ga som
tankt, om vardagspusslet ska ga att fa ihop, om arbetet eller
studierna kommer drabbas eller om man kommer bli fysiskt
avskild fran sitt hem, sina vanner och familj i langre perioder.

Oséakerheten i radande trafik gor ocksa att Holmon inte kan
na sin fulla potential som en stark och sjalvklar destination
i Umea och Vasterbotten.

Umea kommuns allmanna bedomning ar saledes att
nuvarande forbindelser till och fran Holmon utgor den
enskilt storsta begransningen i ett utvecklings- och framtids-
scenario for Holmon i likhet med malbeskrivningarna.

Det finns positiva trender att ta vara pa nar det kommer till
Holméns utveckling: ett flertal unga personer har flyttat till
Holmon de senaste aren, det lokala naringslivet pa 6n har
haft en positiv utveckling 6éver tid, Holmon som destination
har utvecklats och det finns ett 6kat allménintresse att bo
och vistas pa landsbygd i var del av landet. Med mer palitliga
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och behovsanpassade forbindelser finns goda forutsatt-
ningar for fler att bo och verka pa 6n. Redan idag finns stor
potential bland deltids-och fritidsboende med intresse att
bosatta sig permanent pa 6n. Umed kommuns delmal om att
Holmon ska ha 100 fastboende dret om inom en snar fram-
tid ar saledes ett fullt realistiskt mal - med kommunikationer
som tillater det.

Rimlig och nodvandig serviceniva

Tillforlitlig dagspendling aret runt

For att dagspendling till/fran Holmon ska fungera maste
kraven pa en fungerande farjetrafik sattas hogre an idag.
Farjans driftsakerhet maste forbattras, framfor allt under
vinterhalvaret da driftstorningar och vaderkanslighet leder till
manga installda farjeturer. De is- och vaderdirektiv som idag
styr farjetrafiken har skapat en situation dar boende pa 6n
lever i en konstant osakerhet om turer ska komma att stallas
in. Vardagsplaneringen bygger pa dagliga analyser baserat pa
vaderprognoser och farjepersonalens tolkningar av dessa.

| dialoger och i enkatsvar blir det tydligt att tillforlitligheten

i Holmotrafiken, det vill sdga att kunna lita pa att trafiken

gar som tankt, ar av mest grundlaggande betydelse for hur
trafiken uppfattas av och fungerar fér boende och verksamma
pa Holmon. Trots att Capella inneburit avsevart storre gods-
kapacitet framhaller manga att den tidigare farjan Helena
Elisabeth fungerade béttre, eftersom den var mer palitlig.
Tillforlitligheten ar avgorande for att kunna pendla till arbete
och skola, planera sin vardag, sina resor, sina verksamheter
och varuleveranser. Utan tillforlitlighet finns ingen langsiktig-
het, vare sig det galler persontransporter eller godstrafik.

Farjetrafiken behover ocksa en mer behovsanpassad tid-
tabell, dar det idag finns manga konkreta forbattringsforslag
att hamta fran boende och verksamma pa Holmon. Genom
justeringar av nuvarande tidtabell och med tillagg av dags-
turer kan bade vardagen for boende underlattas och besok-
snaringen pa on starkas. En annan aspekt handlar om att

fa battre ordning pa och anpassning till anslutningstrafiken
som ska serva de personer som aker med farjan.

Ersattningstrafik i form av helikopter kan inte ses som en
rimlig eller langsiktig transportldsning, eftersom direktiven
som styr helikoptertransporterna omajliggoér gods och
kraver en instéllelsetid pa fem vardagar. | praktiken innebar
det att Holmon kan isoleras i mer dn en vecka i strack.
Helikoptern ar dven kanslig for snovader och kor inte

i morker. Svavaren kraver i sin tur en is-tjocklek pa minst
20 centimeter och ar kanslig for isvallar och ojamnheter.
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Under dessa omstandigheter fungerar inte ersattnings-
trafiken for ett pendlande arbetsliv, sakrad skolgang eller
ett langsiktigt foretagande. Ersattningstrafiken, som den
ser ut idag, bor inte ses som annat &n nodtrafik.

Vad géller tillganglighetsaspekten sa kan varken ersattnings-
trafiken eller farjorna, som de ar utformade idag, ses som
tillfredstallande. Det bor darfor géras en genomlysning av
nuvarande trafik for att identifiera hinder och férbattrings-
atgarder ur ett tillganglighetsperspektiv.

Godstrafiken

Kommunikationerna kan forbattras pa flera satt for att
underlatta och mojliggora for verksamheter pa Holmon.

Det storsta grundlaggande kravet handlar om att sakra gods-
transporter aret runt, aven under vintertid nar isen lagt sig.

| detta maste fragan om kajernas utformning och anpassning
till farjetrafiken ocksa genomlysas, eftersom hamnar och
infrastruktur ar en forutsattning for en tillforlitlig farjetrafik.

Andra delar handlar om att mojliggora fler bokningsbara
platser pa farjan, att inféra ett flexiblare och digitalt bok-
ningssystem for att underlatta effektivisering av transporter,
samt att ta ett helhetsgrepp kring inférandet av separata
kosystem for person- och godstransporter pa kajerna. Det
behdvs dven tydligt uttalade rutiner fér godshantering och
logistiklosningar, vilka bor tas fram i samrad med berérda.

Dialog och samrad i utformningen av trafiken

Nar det kommer till forandringar i Holmotrafiken ar dialogen
med verksamheter och boende pa 6n en grundlaggande for-
utsattning for att skapa langsiktigt hallbara och fungerande
transporter. Det dr dessa som nyttjar trafiken aret runt och
som ar beroende av transporterna i sin vardag.

Umea kommun anser det oacceptabelt att Trafikverket
egenhandigt tagit beslut som paverkat Holmotrafiken sa
mycket som inférandet av helikopterns installelsetid, utan
att forst samrada med berdrda parter eller genomféra en
konsekvensanalys. Det férsvagar robustheten i trafiken och
skapar misstro gentemot ansvariga myndigheter. Pa Holmon
finns ett stort engagemang bland boende och verksamma
som vill vara med och bidra till att kommunikationerna
fungerar pa bésta satt. Bland befolkningen finns mycket
kunskap att hamta och erfarenheter att dra lardom av.
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Samhallsviktiga aktorers roster och behov bor ges sarskild
vikt i utformningen av trafiken. Holmons lanthandel ar en
viktig servicegivare som skapar forutsattningar for ett fort-
satt heltidsboende pa Holmon. Det ar av yttersta vikt att bu-
tiken blir sedd som den samhaéllsviktiga aktor den ar i fragor
kopplat till Holmotrafiken. Att inte kunna sakra livsmedels-
transporter till butiken aret runt ar direkt otillrackligt. Har
har Trafikverket, tillsammans med berérda myndigheter som
Umea kommun, Lansstyrelsen och Region Vasterbotten,
mojlighet att planera trafiklésningar som gynnar, snarare an
missgynnar, samhallsviktiga aktorer och verksamheter som
butiken. Endast pa det séttet nar vi den dnskade utvecklingen
for Holmon.

Sist men inte minst, vill Umea kommun understryka att
antalet folkbokforda pa Holmon inte borde anvandas som
ett argument for att undvika satsningar och forbattringar

i Holmotrafiken. Bade befolkningsmangden och befolk-
ningsstrukturen kan snarare ses som ett resultat av att
kommunikationerna till och fran Holmon under lang tid inte
levt upp till den mest grundlaggande standard som behovs
for att 6n ska kunna utvecklas pa ett hallbart satt. Bade
enkdatsvar och dialoger visar att det bor langt fler an den
folkbokforda befolkningen pa Holmon regelbundet aret om,
i form av deltidsboende och fritidsboende. Dessa gruppers
behov ar viktiga att beakta nar Holmotrafiken planeras,
eftersom det finns en stor potential i att mojliggdra for flera
av dessa att bosatta sig permanent pa 6n.

Den har rapporten ska ses som ett viktigt kunskapsunderlag
som visar hur behoven och verkligheten ser ut fér Holmo-
trafiken idag, samt vilka malbilder Umea kommun har for
Holmén. Det mest primara som Umea kommun vill ta fasta
pa, likt intentionen i regeringsbeslutet fran 2007, ar att
Holmotrafiken ska mojliggora utveckling, av saval dags-
pendling, foretagande och turism.

En forutsattning for att Holmon ska ha en positiv utveckling,
bade idag och i framtiden, ar langsiktiga och hallbara for-
bindelser aret runt. Detta maste sakerstallas pa ett battre
satt an idag.
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Referenser

Demografen, befolkningsutveckling Umea kommun.
Enkatundersokning: Hur upplever du Holmétrafiken? Hosten 2022.

Holmémodellen: Férstudie kring servicelGsningar fér skdrgdrd och
landsbygd, 2020.

Umeds livskraftiga landsbygd — utvecklar och skapar framtidstro.
Kunskapsrapport om Umeds landsbygd, 2022.

Fordjupade samtal/dialoger har hallits med representanter fran
foljande malgrupper/organisationer/verksamheter:

* Holmdns besdksnaringsgrupp

* Holmons brandvarn

* Holmons lanthandel

* Holmdns kommunikationsgrupp (Holméns Utvecklingsforum)
* Holmons Snickeri

* Novas Inn

* Rans Sameby

* Svevia, samt underentreprendr

* Savar-Holmo forsamling

* Vakin, samt underentreprendorer till Allmiljo

* Visit Umea

* Umea Fritid

« Oppen dialog med boende och verksamma pa Holmén: tva fysiska

traffar pa Holmons Prastgard den 17 november och 10 december
2022, inklusive en sarskild dialog med gruppen aldre pa Holmon.

Bilagor

Bilaga 1: Hur upplever du Holmétrafiken? Statistik fran
enkatundersokning

Bilaga 2: Hur upplever du Holmdétrafiken? Fritextsvar
fran enkatundersokning

Bilaga 3: Inkommen skrivelse, Thorbjérn Lindberg
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Om rapporten

Den héar rapporten bestar av en sammanfattning av Umea kommuns malsattningar for Holmons utveckling, och en behovs-
analys av forbindelserna till och fran Holmon. Rapporten ska fungera som ett underlag till Lansstyrelsen Vasterbotten och
Trafikverket i deras regeringsuppdrag att utvardera hur forbindelserna till och fran Holmén fungerat hittills och om de bor
andras for att ske pa ett hallbart och effektivt satt. Utvarderingen kommer att vara fardig senast 31 maj 2023.

Strategisk utveckling
Besok: Stadshuset, Skolgatan 31A

A Postadress: 901 80 Umea
U M E 090-16 10 00

umea.kommun@umea.se
I(o M M U N www.umea.se

Produktion: Umed kommun 2023-01. Foto: Umed kommun, Visit Ume3, Mostphotos, Pixabay.
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