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Mobilitetsbokslut

Gator och parker arbetar utifran kommunens éversiktsplan och de dmnesspecifika
program som arbetas fram for de hallbara fardsatten, parkering, gods och trafiksakerhet.
| mobilitetsbokslutet beskriver vi atgarder, satsningar och nyckeltal inom trafikmatningar,
beteendepaverkan, gods, parkering, cykel, fotgangare och kollektivtrafik. Syftet ar att
beskriva verksamheten och ge en bild av laget i forhallande till kommunens malsattning.
Mobilitetsbokslutet utgor uppfoljning for flera av de amnesspecifika programmen.

Umea kommun har antagit en malsattning att ar 2025 ar andelen resor med kollektiv-
trafik, cykel eller till fots tillsammans minst 65 % av alla resor for boende inom Umea
tatort. For biltrafik saknas uttalade mal forutom att andelen i tatorten, som en foljd av
ovanstaende, ska minska fran dagens andel som ar ca 50 % till 35 %.
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Biltrafikmatningar

Umea kommun har under lang tid genomfort trafikflodesmatningar i staden.
Vissa platser har matts ofta, andra en eller ett fatal ganger. Sedan 2005 sker
trafikmatningarna i huvudsak samma veckor i maj. Genom att titta pa hur trafiken
har férandrats 6ver tid kan man battre forsta hur olika atgarder paverkar mann-
iskors och varors fléden. | Umea redovisar vi nastan alltid vardagsdygnstrafik och
matperioden &r oftast en till tva veckor under maj manad.

Vi har ett antal arligen aterkommande matplatser, se figur 1.

Figur 1. Arligen Gterkommande mdtpunkter i biltrafikndtet;
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Kontinuerliga matningar fordon

Figur 2. Vi har nagra kontinuerliga trafikmdtningar i bilvégnétet, se bild nedan.

e  sandbacka
Regememet N / r L/ 1l I
VL L : Stadsld Ty
B adshiden Nydala fritidsomrade
\-
A
& .
<
o\
L 207 ! ;_' Olofsdal '['
Gammilia 2N, A L 20 A {
; o ) = L\ K
P ; &\ ‘
_Berghem  Lill-Jans il
A ' omradet Nydala- |
T e
Bole . / | \
|
‘ Universitets- |
omridet |
Boleing .
: il =% y [ i ] Tomtebo i\
- Sjukhus- y o
omridet y S e
.\‘. il
| i

~ Rébicksdalen

> sadra
Ost-Tegs On

- industriomrade

@ Kontinuerlig mitning i bilvignatet ‘ .-;L:"‘Cdrlshem

DA, Gimonis p
4 h N | ‘ &S N -

Vastra Esplanaden

Sedan 2007 har vi en kontinuerlig méatning av trafiken pa Vastra Esplanadens norra
del. I nedanstaende diagram kan man utldsa en tydlig minskning i trafikflodet pa
Vastra Esplanaden. Stérst minskning skedde mellan 2022 och 2023, med en 6kning
igen i 2024, dock inte till de nivaer som uppmattes fére 2020.

Figur 3. Arsmedeldygnstrafik (antal fordon per dygn) pd Véstra Esplanaden dren 2007-2024
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Oppning av Vistra ldnken och Ringleden

Med de kontinuerliga méatningarna pa Kyrkbron och Tegsbron har det varit
moijligt att jdmfora trafikflodet fore och efter 6ppningen av Vastra lanken och
Ringleden. Resultaten visar att trafikmangden har forandrats vid bada broarna,
dar bade latta och tunga fordon har minskat i antal efter att det nya vagnatet togs
i bruk. Tabellerna innehaller trafikuppgifter for latta och tunga fordon och jamfor
snittet mellan tva tidsperioder fran fore Gppningen av Ringleden respektive strax
efter 6ppningen.

Tabell 1: Tabellen visar genomsnittligt antal fordon per dygn fér ldtta och tunga fordon vid Tegs-

bron, och jamfér trafikmdngden under tvad perioder fore respektive efter 6ppningen av Ringleden.

(tidsperiod 12 okt - 10 nov
samt 12 nov - 11 dec)

Skillnad i antal -2578

Tegsbron
Latta fordon Snitt/dygn Tunga fordon Snitt/dygn
Fore 6ppning av Ringleden 20919 Fore 6ppning av Ringleden 1070
(12 okt - 10 nov) (12 okt - 10 nov)
Efter 6ppning av Ringleden 18 341 Efter 6ppning av Ringleden 665
(12 nov - 11 dec) (12 nov - 11 dec)
Skillnad i andel -14% Skillnad i andel -38%

(tidsperiod 12 okt - 10 nov
samt 12 nov - 11 dec)

Skillnad i antal -405

Tabell 2: Tabellen visar genomsnittligt antal fordon per dygn for Idtta och tunga fordon vid Kyrk-

bron, och jamfér trafikmdngden under tva perioder fore respektive efter 6ppningen av Ringleden.

Umed Kommun

Kyrkbron
Latta fordon Snitt/dygn
Fore 6ppning av Ringleden 10136
(12 okt - 10 nov)
Efter 6ppning av Ringleden 9 896
(12 nov - 11 dec)
Skillnad i andel -2%

(tidsperiod 12 okt - 10 nov
samt 12 nov - 11 dec)

Skillnad i antal -241

Mobilitetsbokslut 2024

Tunga fordon Snitt/dygn
Fore 6ppning av Ringleden 878
(12 okt - 10 nov)
Efter 6ppning av Ringleden 831
(12 nov - 11 dec)
Skillnad i andel -5%

(tidsperiod 12 okt - 10 nov
samt 12 nov - 11 dec)

Skillnad i antal -47



M Litta fordon, antal per manad
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Kyrkbron

Sedan sensommaren 2020 har vi en kontinuerlig matning av trafiken pa Kyrkbron.
| nedanstaende diagram visas hur biltrafiken har varierat mellan 2023 och 2024.
Sommaren 2023 reparerades ett flertal broar samtidigt; Sorforsbron, Tegsbron
samt Obbolabron, vilket gav ett 6kat flode pa Kyrkbron. Under 2024 atergick trafik-
nivaerna till ungefar samma niva som fore 6kningen sommaren 2023.

Figur 4. Létta och tunga fordon pé Kyrkbron mellan 2023 — 2024
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Tegsbron

Sedan maj 2024 har vi en kontinuerlig matning av trafiken pa Tegsbron. | nedan-
stdende diagram visas hur biltrafiken har varierat under 2024.

Figur 5. Ldtta och tunga fordon pé Tegsbron mellan maj 2024 — dec 2024
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Cykeltrafikmatningar

Umea kommun mater cykeltrafikfloden i staden. Vissa platser méts ofta, andra

en eller ett fatal ganger. Sedan 2005 sker trafikmatningarna regelbundet samma
veckor, huvudsakligen i september, men dven under oktober. | Umea redovisar vi
vardagsdygnstrafik och méatperioden &r oftast tva-tre veckor, da vadret kan variera
kraftigt vilket paverkar méatningarna. Sedan nagra ar tillbaka foljer vi cykeltrafiken pa
15 métplatser omkring de centrala stadsdelarna. Platserna illustreras i kartan.

Figur 6. Arligen Gterkommande mdtpunkter i cykeltrafiknétet ringar in de centrala stadsdelarna.
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Kontinuerliga matningar
fotgangare och cyklister

Fran sensommaren 2020 har vi en kontinuerlig méatning av trafiken pa Lundabron,
Gamla bron samt Kyrkbron. All gang- och cykeltrafik mats. Under 2024 avslutades
den kontinuerliga méatningen pa Lundabron da den kontinuerliga matutrustningen
placerades pa Tegsbron. Vi har nagra kontinuerliga trafikmatningar i gdng- och
cykelvagnatet respektive pa bilvagnatet, se bilder nedan.

Figur 7. Vi har ndgra kontinuerliga trafikmdtningar i gang- och cykelvdgndtet, se bild nedan
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Lundabron
Figur 8. Fotgdngare och cyklister, snitt per dygn, pa Lundabron till och med april 2024. Bortfall dér

staplar saknas. Gang- och cykelflodena har ékat stadigt under Gren och bron anvindes mer dn

ndgonsin under 2023. 2024 visar liknande vdrden, men ndgot ldgre én Gret innan.
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Kyrkbron

Figur 9. Fotgdngare och cyklister, snitt per dygn, pa Kyrkbron till och med dec 2024 (summerat

gdngbana samt gang-och cykelbana)
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Figur 10. Fotgdngare och cyklister, snitt per dygn, pd Tegsbron fran start i maj 2024 till och med
december 2024
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Utover de ordinarie biltrafikmatningarna sa mats ocksa floden och hastigheter
med hjalp av mobila hastighetsdisplayer. Totalt finns fem displayer och tre av dessa
flyttas runt i kommunen, inte séllan pa platser dar synpunkter kommit in gallande
en otrygg trafiksituation. Varje ar kan vi méata pa ca 50-60 platser.

Umed Kommun
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Genomforda atgarder

Kommunen arbetar inom en rad olika omraden for att 6ka andelen resor med de
hallbara fardsatten; allt fran harda atgarder, dvs forandringar i infrastrukturen,
till mjuka atgarder sasom beteendepaverkan genom exempelvis testresendrer.
En viktig del &r att de atgarder vi genomfor ska ge god trafiksdkerhet for att
Umeadborna ska kdnna att det ar tryggt att fardas for fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafikresenérer.

Figur 11. Kartan nedan visar vilka infrastrukturdtgdrder som har genomférs for gdang och cykel
samt for kollektivtrafik under det senaste dret.
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Projicerande vagskyltar pa Kungsgatan

som visar vilken sida fotgdngare och

cyklister ska fardas pa.

Umed Kommun

Mobility Management (MM)

Mobility Management (MM) ar ett koncept for att framja hallbara transporter och
paverka bilanvandningen genom att forandra resenarers attityder och beteenden,
till exempel genom kampanjer, kommunikationsinsatser och testgrupper. “Mjuka”
atgarder, som syftar till att paverka manniskors beteende, forbattrar ofta effektivi-
teten hos “harda” atgarder, som exempelvis nya busslinjer, cykelparkeringar eller
gang- och cykelbanor.

BATS (EU-projekt)

I november 2023 startade det nya hallbart resandeprojektet Baltic Sea region
active mobility solutions (BATS). Fokus ar framst att 6ka och underlatta hallbart
resande under vinterhalvaret. Flera europeiska stader och organisationer runt
Ostersjdregionen deltar. Under aret har planeringen for flera aktiviteter paborjats
som kommer lanseras 2025. Som en del av projektet sattes under hosten 2024 tva
projicerande skyltar upp pa gang- och cykelbanorna ldngs Brogatan och Kungsgatan
(Vast pa stan). Syftet ar att Oka trafiksdkerheten genom tydligare separering mellan
fotgdngare och cyklister under vintern, nar vagmarkeringar inte syns.

Vinterspanare

Under hosten 2024 hade fotgangare och cyklister i Umea mojlighet att anmala sitt
intresse for att delta som Vinterspanare. Bland de anmélda valdes cirka 30 del-
tagare ut for att, fran mitten av januari till slutet av mars 2025, halla extra uppsikt
over en specifik gang- eller cykelstracka som de sjalva regelbundet anvander.
Vinterspanarnas uppdrag var att rapportera in eventuella brister langs sin stracka,
exempelvis gallande vaglag, snorojning eller trafiksakerhet. Synpunkterna lamnades
via kommunens felanmalansystem.

Vintercyklingens dag och Cykelns dag

Under vintercyklingens dag i februari delades vinterrelaterade saker ut, sasom
reflexer och cykellysen i centrum och pa universitetet till medborgare under dagen.

Pa cykelns dag i juni gjordes en tavling i sociala medier om ens favoritcykelutflykt,
samt uppmuntrades medborgare delta i Svenska cykelstaders tavling i att sla varlds-
rekord i antal cyklade kilometer.

Ga och cykla till skolan

Ga & Cykla till skolan arrangeras av Trafikkalendern, Sveriges storsta laromedel

om barn och trafik riktat till arskurs F—6. Under tva valfria veckor i september till
oktober samlade 10 deltagande skolor i Umea in sa manga resepodng som mojligt
genom att ga, cykla eller resa kollektivt till och fran skolan. Syftet med kampanjen ar
att framja halsan hos barn och unga, bidra till en battre miljé samt forbattra trafik-
sakerheten i elevernas narmiljoer.

Valkomstmassan

Trafikplanerarna deltog pa Valkomstmassan for nya studenter pa Umea universitet
den 12 september. Syftet var att informera om trafiksdakerhet och hallbart resande
i kommunen. En tavling arrangerades, reflexer, cykellysen, sadeltrasor och mera
delades ut och montern fick manga besokare under dagen.

Mobilitetsbokslut 2024 12



Europeiska Mobilitetsveckan

Mobilitetsveckan infaller 16-22 september varje ar for alla lander i Europa. Under
veckan arrangerades:

Busskortsjakten

Busskort (30-dagars periodkort) gomdes varje dag pa olika hallplatser inom
kommunen. Ledtradar till hallplatserna marknadsférdes pa sociala medier.

Testresendrskampanj for nya busslinje 79

Kampanjen genomfordes i samband med lanseringen av den nya direktbusslinjen
79, som trafikerar strackan mellan Ersboda och Umedalen via Vasterslatts industri-
omrade. Syftet med kampanjen var att framja hallbara resvanor genom att rikta
sig till bilpendlare mellan bostad och arbete. Inom ramen for kampanjen erbjods
utvalda testresenarer kostnadsfria bussresor under en manad, i syfte att ge fler
mojlighet att prova kollektivtrafiken som ett alternativ till bilen.

Samarbete med polisen

Umea kommun har fortsatt sitt samarbete med polisen med fokus pa trafiksdkerhet
och synlighet i trafiken, bland annat genom gemensamma aktiviteter. Under hdsten
genomfordes en aktivitet i centrum tillsammans med polisen med fokus pa trafik-
regler och trafiksakerhet. Det delades dven ut cykellysen och reflexer av kommunen
och polisen informerade om vikten av att synas i trafiken.

Kollvisionen

Under Mobilitetsveckan 2024 publicerades en kort film via sociala medier med
Kollvisionens budskap om hansynsfullt samspel i trafiken genom férandrat bete-
ende hos alla trafikanter. Filmen lyfte fram vikten av att ta 6gonkontakt, anpassa
hastigheten, visa hansyn och félja trafikreglerna for att minska antalet olyckor. Som

En busspriosignal har satts en del av aktiviteten anordnades dven en tavling dér man uppmanades att tagga en
upp dér Gosta skoglunds vag van som ar ett gott foredome i trafiken. Totalt lottades 30 kit ut med bland annat
och gang-och cykelvagen cykellysen, reflexer och vinteraccessoarer for att uppmuntra till sakrare trafikvanor.

Akademileden korsar varandra.

Busspriosignal

| september 2024 sattes en busspriosignal upp dar gang-och cykelvagen Akademi-
leden korsar Gosta Skoglunds vag. Det innebér att nar en buss narmar sig korsning-
en visar trafiksignalen rott for cyklister och fotgangare. En kommunikationsinsats
genomfordes pa plats, detta for att mota manniskor och framst nya studenter i stan
och informera om vad busspriosignalen innebéar. Sarskilda giveaways med informa-
tion om busspriosignalen delades ocksa ut.

U-bike

U-bike ar kommunens el-ladcykelpool som finns pa tva stéllen i Umea; pa univer-
sitetsomradet och i centrum (Cykelstéllet). Intresset for U-bike ar fortsatt mycket
stort, drygt 350 personer har under 2024 anvant sig av tjansten och tillsammans
har de lanat ladcyklar vid 6ver 4400 tillfallen. Det innebar en 6kning av anvandan-
det pa dver 10 % jamfort med aret innan. Utdver privatpersoner sa finns det dven
mojlighet for foretag och arbetsplatser att teckna abonnemang.
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Gods

Arbetet med att 0ka forstaelsen/kompetensen for gods inom kommunen samt att
uppratthalla kontakt med branschen pagar under hela aret. | Umea kommuns over-
siktsplan finns féljande riktlinjer for gods: Godstransporter i staden som fungerar
val pa stadens villkor, Trygga och trafiksakra godstransporter i tatort samt Miljo- och
halsopaverkan fran transporter ska minska. Utifran riktlinjerna har inriktningsmal
med tillhérande indikatorer formulerats i Umea kommuns godstrafikprogram.

En av dessa indikatorer ar: Andel tunga fordon som ej uppfyller géllande krav for
miljozonsbestammelserna da de kors inom miljézonen. For att folja upp efterlevnad
av reglerna for den miljozon som innefattar de centrala delarna av Umea har sa
kallade nummerskrivningar genomforts. Rakningarna av tung trafik exklusive bussar
gjordes pa platserna enligt kartbilden (fig 12), pa Jarnvagsallén respektive Stor-
gatan. Varje plats observeras vid tva tillfallen varje ar. Nummerskrivningarna utfors
kI 08.00-09.00 samt 09.00-10.00 en tisdag respektive onsdag i april och september.

Figur 12. Mdtpunkter
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Umea fran ovan.

Umea Kommun

Tabell 3. Resultat av uppfélining

Antal fordon Otillatna fordon Andel otillatna

April 2024 Jarnvagsallén
Storgatan 16 2 12,5%

S ol JIAPZ Jarnvagsallén 41 2 4,8%
Storgatan 8 1 12,5%

Resultatet ger en 6gonblicksbild av situationen men allt eftersom vi utfér dessa
rakningar far vi statistik som forhoppningsvis kan visa pa trender for regelefter-
levnaden.

For att ytterligare starka kunskapen om godstransporter och framja dialog mellan
olika aktorer driver Umea kommun ett godsnatverk med aktorer fran olika
branscher som tréffas tva ganger per ar och diskuterar aktuella fragor gallande
godsleveranser och framkomlighet.

Under varen 2024 gjorde arbetsgruppen ett studiebesok hos Vakin dar gruppen
fick lara sig mer om verksamheten, bland annat de nya kraven som kommer pa
fastighetsnara avfallshantering. Gruppen fick ocksa en guidad rundtur pa Vakins
reningsverk.

Utover det forumet sa har dven kommunens naringslivsavdelning under 2023
startat ett branschnatverk for akerierna som verkar i kommunen. Dar far akerierna
komma med inspel pa teman infor varje traff och Umea kommun ser till att del-
tagande tjanstepersoner for varje tema finns pa plats for att ge information och
svara pa fragor. Detta har visat sig uppskattats av branschen med bra uppslutning
och de vill se att vi kan fortsatta ha dessa traffar kontinuerligt tva ganger per ar. En
fraga som diskuteras pa traffarna ar hur godsfragorna ska hanteras i de kommunala
processerna pa ett sa bra satt som mojligt. Detta ar ett pagaende arbete att se dver
hur detta fangas upp i olika skeden och i olika avdelningar pa kommunen.

Parkering

Reviderad parkeringsnorm

| april 2024 antogs en revidering av nuvarande parkeringsnormen fér Umea kom-
mun. Revideringen innefattar ett nytt avsnitt med mobilitetsatgarder som innebar
att fastighetsagare kan fa reduktion pa antalet parkeringsplatser om de genomfor
en eller flera atgarder pa sin fastighet som underlattar for hallbart resande, t.ex
cykelpool, cykelverkstad eller bilpool.

Arbetet fortsatter med att ta fram en Mobilitetsnorm for Umed kommun, som

ska ersatta den befintliga parkeringsnormen och projektet gors tillsammans med
Strategisk utveckling, Detaljplanering, Bygglovsenheten och UPAB.
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Umed Kommun

Exempel pa gemensam

gang-och cykelvag.

Cykel

Umea kommun har under 2024 fortsatt att arbeta med att hoja standarden pa
cykelvagnatet for att ge medborgarna goda forutsattningar att resa hallbart. For-
utom atgarder kopplade till den fysiska cykelinfrastrukturen arbetar vi dven med
kontinuerliga drift- och underhallsatgarder och beteendepaverkande atgarder for
att skapa en stad dar det ska vara latt att gora ratt.

Nya/forbattrade cykelvagar

e Ny gang- och cykelvag langs Malmvagen som forbinder Tomtebovagen med
Kolbdcksleden. Cyklister fardas separerat fran fotgdngare och anslutningar
finns mot nya Carlslundsskolan.

e Ny gang- och cykelvédg langs Frejavagen, vaster om Eriksdalsvagen.

e Ny gang- och cykelvdg mellan Umea och Holmsund. Har byggts av Trafikverket
i samverkan med Umea kommun och i bagge dndar ansluter den mot det
kommunala gang- och cykelvagnatet.

e Flytt av gang- och cykelvag ldngs Skravelsjovagen forbi Coop i Robéack till sodra
sidan av gatan for hogre framkomlighet och forbattrad trafiksakerhet.

e Huvudstraket for gang och cykel langs Nygatan har flyttats fran sodra till
norra sidan av gatan. Den har ocksa breddats for hogre framkomlighet samt
forbattrats ur trafiksakerhetssynpunkt.

e Forbattrad och breddad gang- och cykelvdag under Kyrkbron

e Breddning och separering av fotgangare och cyklister pa gang- och cykelvagen
fran Rothoffsvagen/Hemvagen till Jarnvagsallén.

e Forandrade regleringar pa tre gator i centrum for att mojliggora cykling i bada
riktningarna dar det tidigare varit enkelriktat.

Cykelparkeringar

Idag finns det nastan 3 000 cykelparkeringar inom centrumfyrkanten, vilket ligger
pa samma niva som i fjol. | samband med ombyggnationen av Vasagatan har 40 nya
parkeringsplatser anlagts i direkt narhet/anslutning till Vasaplan. For att underlatta
anvandningen ar det viktigt att cykelparkeringar placeras ndra malpunkter och i
anslutning till huvudcykelstrak. | centrum ligger 58 procent av cykelparkerings-
platserna inom 25 meter fran ett huvudcykelstrak.

Cykelpumpar
Fem nya cykelpumpar placerades under 2024 ut pa Tomtebo, Teg, Sandbacka samt
i Holmsund och Hornefors. For mer exakt placering, se kartan pa sidan 11.
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Exempel pa en trafiksaker passage
som har inkluderar farthinder och
cykelovert. Passagen pa bilden ar

byggd tidigare an 2024.

Trafiksakra passager

Kommunen arbetar brett med olika trafiksdkerhetsatgarder for att gynna fot-
gangares och cyklisters framkomlighet och trafiksakerhet. Detta gors i olika projekt,
bland annat Sakra skolvagar. Under 2024 har farthinder byggts pa foljande platser:

e Kullavagen

e  Grubbevagen

e Kronoparksvagen

e Morkullevdagen

e Terminsvagen, Savar

Cykeloverfarter och andra framkomlighetsatgarder
Under 2024 fardigstélldes/skyltades fem nya cykeloverfarter:

¢ Nytorgsgatan (vid Nygatan)

¢ Tomtebovagen (vid Malmvagen)

e Kopparvagen (vastra anslutningen mot Malmvagen)
e Kopparvagen (Ostra anslutningen mot Malmvagen)
e (GOsta Skoglunds vag (vid Linnaeus vag)

Enkelt avhjalpta hinder for fotgangare och cyklister

Kommunen gor en satsning pa att bygga bort enkelt avhjélpta hinder som fot-
gangare och cyklister moter pa vara gang- och cykelvagar. Exempel pa atgarder
kan vara att ta bort kantstenar, géra kurvor mindre snava med mera. Det handlar
alltsd om mindre atgarder men som trots att de ar sma kan gora stor skillnad for
cyklisternas framkomlighet och komfort. Det ar framst hinder pa huvudvagnatet
som atgardas. Under 2024 gjordes framst atgarder pa Haga/Sandbacka och
Tunnelbacken/Sofiehem.
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Umed Kommun

Cyklister som lanar ladcykel
fran U-bike, kommunens

ladcykelpool.

Cykelgata

Under aret paborjades byggnationen av det som kommer att bli Umeas forsta
cykelgata, Dragongatan. En 550 meter lang stracka fran Stadshusomradet till
Hedlundadungen som idag utgor ett viktigt strak for cyklister som fardas till och
fran de vastra stadsdelarna mot centrum. Malet ar att ombyggnationen ar klar
hosten 2025.

Cykelforum

Kommunen har ett cykelforum dar organisationer, politiker och tjansteman bjuds
in for att diskutera cykelfragor. Under 2024 har inga traffar genomforts utan nasta
tillfalle blir varen 2025.

Svenska cykelstader

Umea ingar tillsammans med 40 andra kommuner och regioner i Svenska Cykel-
stader. Foreningens malsattning ar att 6ka andelen cykelresor, forbattra forutsatt-
ningarna for att cykla och att héja cyklingens status bland de aktoérer som ar aktiva
inom transportsektorn pa kommunal, regional och nationell niva.

Nationellt cykelrad

Tillsammans med ett femtontal andra organisationer och myndigheter utgér Umea
kommun det nationella cykelrddet. Det ar ett forum fér samverkan inom det natio-
nella arbetet med mal om 6kad och saker cykling som drivs av Trafikverket. Under
2024 har fokus legat pa att ta fram det nationella cykelbokslutet som presenteras
pa hosten vartannat ar.
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Umed Kommun

Fotgangare

Fotgdngare och cyklister ror sig ofta langs samma infrastruktur da en stor del av
huvudvagnatet for gang och cykel bestar av gemensamma gang- och cykelvagar.
De investeringar som forbattrar for cyklister forbattrar darmed aven for fotgangare.
Anledningen till att dela upp dessa trafikslag i tva olika program é&r att de har olika
behov och darfor ibland behover sarskiljas i planeringen. Nedan presenteras atgar-
der som enbart dr kopplade till fotgdngare, men under Cykel finns dven atgarder
som gynnar fotgangarna (som till exempel Enkelt avhjalpta hinder for fotgangare
och cyklister).

Checklista for hallbara fardsatt for detaljplaner

Fotgdngarfragor behover lyftas i ett tidigt skede for att astadkomma en utformning
som gynnar gangtrafiken. Tillsammans med berérda verksamheter har en checklista
for hallbart resande i detaljplaner tagits fram, dar gangtrafik ar ett av de hallbara
fardsatten. | detta arbete har dven trafikavsnittet i planbeskrivningsmallen revide-
rats och utvecklats med fokus pa hallbart resande. Detta innebar att forutsattningar
och forandringar for fotgdngare, cyklister och bussresenérer tar en storre och mer
sjalvklar plats i detaljplaneringsprocessen.

Inventering av tradrotter och sattningar

For fotgangare ar standard och skotsel av gang- och promenadvagar en av de
viktigaste faktorerna for att skapa god framkomlighet. Belaggningen bor vara jamn
for att promenaden ska vara trygg, saker och kdnnas inbjudande. Det har tagits
fram en metod for att samla in information om gangbanornas skick med hjalp av
geografiska informationssystem. Genom att koppla ihop foto med geografisk plats
identifieras vilka strackor som ar mest drabbade av ojamnheter orsakade av trad-
rotter och sattningar. Inventeringen har paborjats 2024 och kommer att fullféljas

- varen 2025. Darefter tas atgardsplan fram. Vid byggande av nya gator anvands idag

skelettjord for att undvika att tradens rotter soker sig uppat och orsakar ojamnheter
i gangbanan.

Utoka separering mellan fotgangare och cyklister

Gangtrafik och cykeltrafik &r tva olika trafikslag som har olika behov och de fardas i
olika hastighet. Genom att separera dessa tva trafikslag blir det tryggare for gang-
trafikanter och mer framkomligt for cyklister. Under 2024 har det tagits fram en
plan for hur 6kad separering av gang- och cykelvagar i huvudvagnatet i stadsmiljon
kan okas pa lampligaste satt. 2024 6kade separeringen pa huvudvagnatet med
drygt en kilometer separerad gang- och cykelvag.

Fysiska atgarder for fotgangare

Genom samarbete med parkavdelningen gjordes platsbesok vid Débelns park och
Vanortsparken med fokus pa kopplingar for fotgangare. Under 2024 identifierades
forbattringsmojligheter i bade trafiksdkerhet och framkomlighet for fotgangare,
vilket ledde till ett projekt som kommer att arbetas med under 2025. Ovriga at-
garder som gjorts i parker ar bland annat:

e Belysning av trad i Ostra Hagaparken/Norra planteringen p& Haga for att
forbattra tryggheten langs gang- och cykelvag

o Belysning av trad i Alidparken pa Sofiehem for att forbéattra tryggheten langs
gang- och cykelvag

e  Forbattrade stigar vid Nydalasjon

o Tidigare genvag i Arstidernas park har anlagts som grusvag
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Umea Kommun

Kollektivtrafik

Under 2024 har vi jobbat vidare utifran Umea kommuns kollektivtrafikprogram och
de foljande analyser av atgardsbehov som gjordes under 2022 och 2023.

Ar 2025 &r slutaret for Umed kommuns kollektivtrafikprogram. Av de 32 planerade
atgarderna ar merparten genomforda, 81 % ar redan slutforda eller nara fardig-
stallande. De aterstaende atgarderna har pausats, antingen i vantan pa andra
planeringsprocesser (exempelvis detaljplan for Hamrinsberget, Marklunds Kurva
och planeringen av resecentrum), eller for att de har blivit inaktuella.

Resandeutveckling

Antalet pastigande i kollektivtrafiken i Umea har stadigt 6kat de senaste 20 aren
(forutom parentesen runt pandemiaren). Under varen 2024 inforde Lanstrafiken i
Vdsterbotten ett nytt betalsystem. Det har funnits kvalitetsbrister i systemet vilket
gor att den redovisade statistiken bedoms avvika fran det reella utfallet. Det vill
saga den redovisade resandestatistiken ar lagre an det reella utfallet. Enligt befintlig
statistik ar resandedkningen fran 2023 endast marginell.

Tabell 4. Antal pastigande 2019, 2023 och 2024. Endast resandet med inomkommunala linjer Gr
redovisat. Pa grund av kvalitetsbristerna i det nya biljettsystemet kan vi se antal pastigande nedan
som ett “ldgsta antal”. Dérutéver tillkommer resande med tdg samt regional busstrafik som inte
redovisas i detta bokslut. T.ex. kan del av 6kningen av resande fran Tavelsj6 bero pd att resendrer
bytt fran regionala linjer till inomkommunala linjer.

Antal pastigande

Skillnad
2023-2024

a Skillnad
Strak 2019-2024

9730813 9824027

Umea3 stadstrafik, Ultra 9696 154
Grasmyr - Umea 93248 91209 84530 -9% -7%

Tavelsj6 - Umea 42570 62 699 66 552 56 % 6 %

Savar - Taftea - Umea 154 349 176 545 156 948 2% -11%

Obbola - Holmsund - Umea 387919 441972 408 404 5% -8%
Hornefors - Norrmjéle - Umea 95 285 87282 87 407 -8% 0%

Summa 10469 525 10590520 10627 868 2% 0%

Under 2024 genomfordes dessa atgarder for att 6ka
kollektivtrafikens framkomlighet i gaturummet:

e Prioriterad trafiksignal for buss och cykeloverfart vid gc-passage vid hpl Vaxt-
huset dar prioriterad gc-bana (Akademileden) korsar gata med stomlinjestrak
(Gosta Skoglunds vag). Som en foljd av detta flyttades ett hallplatslage nagot
vasterut. Dar prioriteras busstrafiken nar den narmar sig korsningen, all annan
tid prioriteras fotgangare och cyklister.

e Prioriterad trafiksignal for buss i korsningen Storgatan/Vastra Kyrkogatan for att
korta ner vantetiden for linje 2 mot Soderslatts handelsomrade och stomlinje 9
mot Réback.

e Ombyggnation av bussgata (Skravelsjovagen) utanfor Coop pa Robéack. Bade
bussforare och foraldrar hade 6nskat att skolbarnen inte skulle ga pa kérbanan
vilket ledde till att vi byggde en gang- och cykelbana pa sodra sidan gatan.
Denna atgard ar aven redovisad som cykelatgard ovan.
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Forandringar vid busshallplatser

e Tva nya busshallplatser, fyra hallplatslagen, har anlagts langs vag 363 for att
oka tillgangligheten med kollektivtrafik till detta verksamhetsomrade.

o VYtterligare ett vaderskydd vid hpl Alidhems centrum s& att fler vantande
resendrer ryms under tak.

e Hallplatsen Obbolavagen langs Tegsvdgen rustades upp och fick nutida
tillganglighetsstandard

e Hallplats Elevstraket togs bort langs Studentvagen och som en foljd av detta
flyttades hallplats Assistentvagen i sodergaende riktning for att fa att lampligt
avstand mellan hallplatserna.

Cykelparkering vid busshallplatser

En av atgarderna i kollektivtrafikprogrammet &r att analysera kommunens busshall-
platser i tillvaxtstraken utifran upptagningsomrade och hur manga potentiella buss-
resendrer som bor pa cykelavstand till sin narmaste hallplats. Denna analys gjordes
2022 och darefter gjordes en prioriteringslista 6ver vilka hallplatser som bor utrus-

tas med vaderskyddad cykelparkering. Dessa cykelparkeringsplatser i tillvaxtstraken
utrustas med tak och mojlighet till fastlasning av ramen for 8-16 cyklar.

Vaderskyddade cykelparkeringar med plats for atta cyklar uppfordes pa
dessa platser:

¢ Holmsund Persgatan

e Holmsund Bagvagen

e Holmsund Eriksdal

e Hornefors Centrum (2 vaderskydd & 8 platser, dvs totalt 16 platser)
e Hornefors Alvagen

o Hornefors Osterldnggatan
e Sormjole E4 Sodra

¢ Norrmjole Bygdegard

e Umed vag 363 Godsvagen
e Umead vag 363 Flaktvagen
e Overboda

e Sdvar Blomstervagen

Under 2024 byggdes dven ett vaderskydd for 8 cyklar vid hpl Loftets grand (Ume-
dalen) och storre cykelvaderskydd for 20 cyklar vid hpl Karnvagen (Ersboda) for
resenarer med stadsbusstrafiken. Dessa atgarder hor till cykeltrafikprogrammet.

Valanvant cykelvaderskydd

vid hpl Persgatan, Holmsund.
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Umea fran ovan.

Satsningar under 2025

Ett urval av olika atgarder som gors under aret presenteras nedan.

Trafikmatningar

Under maj 2024 fick vi tillstand att installera en kontinuerlig matutrustning pa Tegs-
bron. Darmed har vi nu tre kontinuerliga matplatser for biltrafik; Vastra Esplanaden,
Tegsbron samt Kyrkbron. For gang- och cykeltrafikanter finns kontinuerlig matning
pa Gamla bron, Tegsbron och Kyrkbron.

Under varen kommer tva permanenta cykelmétningsutrustningar att placeras pa
Nygatan respektive Akademileden. De ger oss mojlighet att folja hur cykelflodena
forandras over aret vid dessa platser.

Gods

Till hosten 2025 kommer vi att reglera bort genomfartstrafik som ar langre an

15 meter pa Tegsbron. Forbudet kommer att reglera bort genomfartstrafik av storre
lastbilar som vi vill ska kora via ringleden. Varutransporter till centrum koér med min-
dre lastbilar och kommer aven fortsattningsvis kunna kora 6ver Tegsbron da de inte
omfattas av forbudet och det galler dven driftfordon och bussar.

Nya/forbattrade gang- och cykelbanor

e Flytt och breddning av gang- och cykelvagen langs Bolevagen till gatans norra
sida for battre vattenavrinning och farre utfarter.

e Ny gang- och cykelvag pa Tegsvagens sodra sida, fran Korpralsvagen till
Ishallens infart.

e Forbattrad dagvattenhantering langs Fridhemsvagen for battre vattenavrinning.

e Breddning och forbattrad trafiksékerhet langs gang- och cykelvagen fran
Axtorpsvagen till Nygatan forbi Maja Beskow-skolan.

e Ny belysning pa Grubbevagens huvudstrak for gang och cykel, mellan
Kronoskogsvagen och Skiftesvagen.

o Arstidernas park, tydligare separering av fotgangare och cyklister

Utredningar

e Se Over mojligheterna att bygga gang- och cykelvag ldngs del av Sodra
Obbolavéagen

e Se over mojligheterna att bredda gang- och cykelvagen langs Axtorpsvagen,
fran Nydalavagen till ICA Berghem.

e Utreda mojligheterna att bygga en gang- och cykelvag langs Algvigens
bussgata, fran Mariebergsskolan till strax norr om befintlig dtervinningsstation.

e Utreda forutsattningarna for ytterligare en gang- och cykelbro som kan avlasta
Svingen.

e Tafram forslag pa strackor i gang- och cykelvagnatet som idag ar klassade som
prio 2 att hoja till prio 1 for att underlatta for cykling vintertid.

e Stadsdelslyft Alidhem
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Exempel pa ett gatu-

ombyggnadsprojekt.

r

Forbattra vintervaghallningen

Ta fram forslag pa hur ytterligare en niva utover dagens prio 1 och 2 kan forbattra
framkomligheten for fotgangare och cyklister under arets alla dagar.

Enkelt avhjalpta hinder for fotgdngare och cyklister

Vi fortsatter var satsning pa att fa bort enkelt avhjalpta hinder som fotgéngare och
cyklisterna moter pa vara gang- och cykelvagar. Under 2025 gors inventeringar av
Umedalen, Backenomradet och Obbola.

Forbattringar pa gang- och cykelvagar

Forbattringar pa gang- och cykelvagar sker I6pande. Det kan vara allt fran att for-
battra avrinning sa vatten rinner av gang- och cykelvdgen sa inte halka uppstar till
att ny beldaggning laggs.

BATS-projektet

I november 2023 startade EU-projektet BATS som pagar till och med 2026. Vintern
inleddes med aktiviteten ”Vinterspanarna” som ar ett satt att fa extra 6gon ute pa

Umeas gator som rapporterar in brister i vintervaghallningen. Under juni lanseras

"Umehoj” — ett gratis elcykelutlaningssystem via tre cykelbutiker i Umea.

Mobility management i gatubyggnadsprojekt

Tekniska namnden har gett Gator och Parker i uppdrag att arbeta med mobility
managementatgarder i gatubyggnadsprojekt. Med koppling till detta uppdrag ar
Umea kommun en av de kommuner som kommer att delta i Tyréns projekt som
handlar om att ta fram en handbok for MM i byggskedet som ska vara klart till
sommaren 2025. Darefter inleds internt arbete med att applicera handboken som
pilot pa ett eller flera gatuombyggnadsprojekt.

Umed Kommun
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Forandringar gallande busshallplatser

e Tabort tva busshallplatser for att ersatta med en hallplats langs med
Fabriksgatan for att minska restider och 6ka busspriosignalens funktion vid
Ostra Strandgatan.

e Ett tillkommande norrgaende hallplatslage vid hpl Regementet som idag
endast har ett hallplatslage i sddergaende riktning samt foljdatgarder i
samband med detta

Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik

e Sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt langs Fogvagen

e VYiterligare en ny hallplats langs vag 363 (vid Kontaktvagen)

e Reparation av markvarmen i Sjukhusbacken dar fyra av vara mest trafikerade
busslinjer trafikerar

e Reglerhadllplats vid hpl Paradisgrand for bussar som inte laddas vid andhallplats

o Atgarder for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet i Universitets- och
sjukhusomradet

e Utredning av atgard i korsningen Sjukhusbacken-Storgatan

Cykelparkering vid busshallplatser

Under 2025 planeras vaderskyddade cykelparkeringar vid busshallplatser i bl.a.
Holmsund och Taftea.

Atgirder kopplade till fotgangarprogrammet:

e Det har paborjats ett utredningsarbete med att ta fram en temakarta som
visar var det finns sittplatser ldngs med viktiga strak.

e Enutredning hur tillgéngligheten i vara parker ser ut pa vintern ska
genomforas. | utredningen ska man se over vilka parker man kan réra sig
igenom och inte.

e Utreda om det ar mojligt att anldgga en trappa framfor Stadskyrkan dar det
idag ligger en upptrampad stig.

e Utreda hur vi kan mata gangfloden.

e Ny belysning av GC mellan Backenvagen och Yxvagen.

e Ny belysning av dvergangsstalle dver Kyrkbron/Ostra Kyrkogatan.

e Anlagga grusvag dar det idag ligger en upptrampad stig i Kungsgardsparken.

"Frizon”, i Arstidernas park.

e WA
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26450 N

cyklister i matsnitt in mot
centrala stan

18 850 A

fordon per dygn trafikerar Vastra
Esplanaden (arsmedelsvarde)

-\
& &

o

5,6% =

av busshallplatserna i stomlinje-
straken utanfor 3 km radie fran
centrum samt dit manga boende
har langt (>300 m) som har
cykelparkering med vaderskydd
och ramstall

82 % >

av befolkningen i Umea tatort
har tillgang till en busshallplats
i stomlinjenatet inom 500 meter

9,8/

miljoner resor gjordes inom
kollektivtrafiken i stadstrafiken

5-8 % -
reser med kollektivtrafiken.

(beroende pa berakningsmetod i
resvaneundersokningen 2022)

Nyckeltal 2024

Nyckeltal avser Umea tatort om inget annat anges.

29 % > 6,9 % N

andel av resorna som boende av cykelvagarna i huvudvagnatet ar
i Umea tatort gor med cykel* separerade bade fran biltrafik och
fotgangartrafik

86 % -

av befolkningen i Umea tatort nar 92 % 7|
huvudvagnatet for gang och cykel av medborgarna ar nojda eller mycket
inom 200 meter nojda med utbudet av gang- och cykel-

vagarna i kommunen

6,6 % N

av de skadade cyklisterna skadades
allvarligt i Umea kommun**

58 % A/

av cykelparkeringarna inom
centrumfyrkanten &r placerade
inom 25 m fran ett huvudcykelstrak

92 % - 95 % =

av gang- och cykelstraken i huvud- av gang- och cykelvagarna i
vagnatet ar separerade fran biltrafik huvudvagnatet har belysning

(A

13 % -

Andel av resorna som boende
i Umea tatort gor till fots*

8,4% >

Andel allvarligt skadade fot-
gangare i Umea kommun***

N A = Forandring mot foregaende ar

*RVU 2022

**giller for 2023

*** Antalet allvarligt skadade har okat fran 2020 i statistiken, da vi nu anvander oss av nya ISS (NISS).
NISS medfér fler allvarligt skadade i statistiken
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