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Sammanfattning

Sammanfattning

Syfte
Foreliggande rapport har som syfte att:

. Oversiktligt utvirdera tre alternativa planli-

gen for ny bro mellan Norra On och Obacka : pa
norra sidan av Umeilven. R
*  Jimfora alternativa brobredder.

*  Fokusera pi genomforbarhet, sisom utrymme g

NG
. . . . B\
och anslutningar till omgivande infrastruktur. Soderslat ‘.X& &
* Redovisa en 6versiktligt utvirdering av alterna- B‘\

tiven.

Atta alternativ
Atta alternativ utvirderas:

* Alternativen 1A och 1B: Ny bro mellan nordspetsen pi On och strax oster om Konstnirligt cam-
pus pd Obackasidan. Utformas som GC-bro med 8 meters bredd och dimensioneras for service-
fordon (12 ton). 1A landar ca 70 meter in 6ver land. 1B landar i h6jd med Strandpromenaden.

*  Alternativen 2A, 2B och 2C: Ny bro mellan On och Obacka i héjd med Batgrind. Alternativ 2A
utformas som Ge-bro med 8 meters bredd och dimensioneras for servicefordon (12 ton). Alter-
nativ 2B utformas som Ge-bro med 8 meters bredd och dimensioneras f6r utryckningsfordon (32
ton). Alternativ 2C utformas for GC- och kollektivtrafik med 18 meters bredd och dimensioneras
tor full trafiklast.

*  Alternativen 3A, 3B och 3C: Ny bro mellan On och Obacka i hjd med Ankargrind. Alternativ
3A utformas som Gc-bro med 8 meters bredd och dimensioneras for servicefordon (12 ton). Al-
ternativ 3B utformas som Gc-bro med 8 meters bredd och dimensioneras for utryckningsfordon
(32 ton). Alternativ 3C utformas for GC- och kollektivtrafik med 18 meters bredd och dimensio-
neras for full trafiklast.

Samlad bedomning

Pé nidsta uppslag redovisas en samlad jimforelse i tabellform. Bland annat féljande bedémningar gors:

*  Alternativ 1B ger den kortaste brolingden, ca 250 meter. Alternativen 3ABC ger en brolingd av
ca 360 meter.

*  Alternativ 1A ger den flackaste bron med en storsta lingslutning av ca 0,6%. C)vriga broar medfor
en storsta lingslutning av 2,5-3,5%.

*  For samtliga broalternativ, férutom 1B, erfordras en anslutande, krokformad ramp mellan bron
och Strandpromenaden. Rampen far en lingd av 70-90 meter. For alternativen 1A och 2ABC
innebdr det 150-180 meters "omvig” for de som firdas 6ver bron och som sedan ska vidare mot
centrum. For alternativen 3ABC innebir det 160 meters "omvig” for de som firdas ver bron och
som sedan ska vidare osterut.

*  Segelfri hojd av >3,8 meter tillgodoses i samtliga alternativ (samma som Kyrkbron).

* Samtliga alternativ medfor paverkan pa landskapsbild och for nirliggande boendemiljoer. Paver-
kan kan inte siigas vara alternativskiljande.

*  Alternativen 1A och 1B ger klart ligre kostnad jamfort med 6vriga alternativ.

+  Alternativen 2C och 3C, som har stérre vigbanebredd och mojliggor busstrafik, ger oacceptabla
intring i boendemiljoer och foreslas avforas fran fortsatta studier.

+  Avseende tillginglighet for utryckningsfordon kan det uppnis med alternativen 2B och 3B till en
marginell merkostnad. Nyttan behéver dock verifieras i samrad med berdrda verksamheter.
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Utformning pa norra sidan Umealven for respektive alternativ.

2A, 2B och 2C i laget for Batgrand.
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B Entreprenadkostnad Utredning, proj och byggledning (20%) Risk (15%)

1A och 1B i kanten av Konstnarligt campus.

3A, 3B och 3C i laget for Ankargrand.

Sammanstallning av oversiktligt bedémda

kostnader, Mnkr.
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Forutsattningar

1 Forutsattningar

1.1 Bakgrund

On ir belidgen mitt i centrala Umei och bestir idag av tre mindre byar med smahusbebyg-

gelse av landsbygdskaraktir. For nirvarande bor omkring 300 personer pa On.

Pi Norra On planerar Umed kommun for en utbyggnad av en kvartersstad med drygt
2500 nya bostider, vilket betyder 5000-6000 nya invinare.

For att skapa en valfungerande och attraktiv stadsdel dr nya broférbindelser viktigt. Idag
forbinds Norra On med en bro for samtliga trafikslag mot Teg. For att gora det attraktivt
att ga och cykla planeras flera nya ging- och cykelbroar; en eller tvi mot norra sidan om
Umeilven samt en mot Teg. Befintlig bro mot Teg ska i framtiden anvindas f6r, ging-,
cykel- och kollektivtrafik medan motorfordonstrafiken flyttas till en ny bro mot Teg.

1.2 Syfte

Den fortsatta planeringen av On inkluderar ett flertal aspekter. En av dessa aspekter 4r
bron/broarna mellan Norra On och Obacka pa norra sidan Umeilven, som behéver utre-
das for att mer i detalj klarldgga forutsittningar
i olika avseenden. Féreliggande rapport har som
syfte att:

. C)versiktligt utvirdera tre alternativa plan-
ligen f6r ny bro.

*  Jamfora alternativa brobredder.

* Fokusera pa genomforbarhet, saisom
utrymme och anslutningar till omgivande
infrastruktur.

* Redovisa en 6versiktligt, kvalitativ utvirde-
ring av alternativen.

1.3 Avgransningar

Arbetet idr oversiktligt till sin karaktir och att
betrakta som en "forstudie”. Noggranheten i
den projektering som utforts ar begrinsad da
den terringmodell som nyttjats ér relativt grov.
Arbetet har genomforts med en och samma
brotyp for de alternativa planligena; Betongbalkbro som grundliggs pa pelare i Umeilven.
I det fortsatta arbetet torde dven alternativa brotyper komma att dvervigas, vilket kom-
mer att innebéra att de bedémningar avseende omgivningspéaverkan och kostnader som
redovisas hir kommer att behéva ses 6ver.




Omradesforutsdttningar

2 Omradesforutsattningar

I det f6ljande redovisas forutsittningar och befintliga forhillanden i olika avseenden for
aktuellt omréde.

2.1 Planlaggning

Den férdjupade 6versiktsplanen dr daterad december 2008. Direfter har kommunen ar-
betat vidare med detaljplaneringen av omradet och bland annat latit utféra en trafikutred-
ning. Sammantaget betyder det att intentioner och malsittningar med On ligger fast men
att planeringen av omradet dr lingt ifrin klar. Foreliggande utredning, som avser broarna
mellan Norra On och Obacka pi norra sidan Umeilven, utgor dirvid en av flera pusselbi-
tar i ett pagdende planeringsarbete.

Planférslag for On. Utsnitt fran Oversiktsplan, Férdjup-
ning fé6r On, december 2008. Planférslaget inrymmer
fyra nya broar: Tva broar fé6r gang och cykel mellan
On och Obacka pa norra sidan ilven, en gang- och
cykelbro mellan Norra On och Teg samt en bro for
biltrafik strax soder om befintlig bro.
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Omradesforutsdttningar

2.2 Gang- och cykelvagar

Befintligt gang- och cykelnit i Umed ér vil utbyggt. Gang- och cykelvigar finns lings den
norra dlvstranden samt pa Tegssidan. Dessa strik binds samman via ging- och cykelvigar

pa Kyrkbron respektive Kolbicksbron. Befintliga vigar pa On, som nyttjas av ging- och
cykeltrafikanter, ansluter dels till befintlig bro pa den vistra sidan av On, dels till Kol-

backsbron lingst i soder.
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2.3 Kollektivtrafik

I dagsliget trafikeras inte On av kollektivtrafik. De nirmsta busshéllplatserna ligger strax
soder om Kyrkbron pa Tegssidan respektive pa Strompilens handelsomrade.
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2.4 Utryckningsfordon

Tillgéinglighet till On for utryckningsfo}‘don av olika slag tillgodoses idag frin den sodra
sidan av Umeilven via befintlig bro pa Ons vistra sida.

2.5 Miljo

Inom aktuellt omrade férekommer inga utpekade eller skyddade omriden eller riksintres-
sen utover generellt strandskydd.

Pi stadssidan har det forekommit verksamheter som orsakat féroreningar i mark och hela
strandomradet genom centrala Umea kan betraktas som ett potentiellt fororenat omrade.

2.6 Umeadlven

Ny bro mellan On och Obacka ska utformas med en fri héjd i farled av 3,8 meter vid
medelvattenstind. Medelvattenstind i det aktuella omradet 4r ca 0,5 meter 6ver havs-
nivan. Vattendjupet i det aktuella omréadet varierar och uppgér som mest till ca 4 meter.
Grundforhillandena utgdrs av finsediment med varierande djup till fast jord, som mest
upp till ca 25 meter.

m@“xh Mu HHW +2,23 +2,13
oy L MHW +1,13 +1,63

A% MW +0,56 +0,43

MLW 0,21 0,22

LLW 0,77 0,77

Vattenstand vid Kyrkbron respektive
Kolbacksbron (Tyréns 2016-12-19).

‘twon

_I'i{'[if'f:w&npﬂan
(o
Sjokort med farled inmarkerad.




3 Alternativ

I det f6ljande beskrivs forutsittningarna for alternativstudier samt att respektive alternativ beskrivs.

3.1 Alternativa planlagen

Tre alternativa planligen utvirderas:

*  Alternativ 1: Ny bro mellan nordspetsen pa On och strax éster om Konstnirligt campus pi

Obackasidan.
*  Alternativ 2: Ny bro mellan On och Obacka i héjd med Bitgrind.
*  Alternativ 3: Ny bro mellan On och Obacka i héjd med Ankargrind.

3.2 Tekniska overvaganden

Utformningen av ny bro foljer Umed kommuns Tekniska handbok, som anger att Trafikverkets
Krav Nybyggnad ska tillimpas. Tre alternativa dimensioneringsfall utvirderas:

*  Gec-bro: Dimensioneras for Servicefordon dvs 12 ton.
*  Gce-bro+Riddningstjianst: Dimensioneras for servicefordon och riddningstjinst, dvs 32 ton.
*  Gc-bro+Riddningstjanst+Kollektivtrafik: Dimensioneras for full trafiklast.

Dirtill giller f6ljande:

*  Broutformning: Foreliggande studie ar 6versiktlig till sin karaktir och syftar primart till att
klarligga genomforbarhet i olika avseenden. Mot bakgrund av det nyttjas en basal broutform-
ning, i det hir fallet en betongbalkbro pa skivstéd som grundliggs pa palar. Broutformningen
samt vilken brotyp som viljs kan paverka brolingd och utformning vid anslutningar mot vig,
vilket far utformas vidare vid valt lige pa bron.

*  Konstruktionshéjden har ansatts till 1,6 m. Berikningsmissigt erhalls 1,4 m for GC-bro men
med tanke pa studiens 6versiktlighet tillimpas 1,6 m for samtliga alternativ. Projekterad vig-
strickning samt profil tillater en storre konstruktionshojd, vilket medfér moéjlighet for andra
brotyper dn foreslagen.

* Tvé alternativa vigbanebredder provas: 8 resp 18 m.

*  Spannindelning ansitts till >ca 35 m (vilket i grova drag motsvarar spannindelningen pi den

befintliga Kyrkbron).
*  Fri hojd farled: 3,8 m (MWH +sikerhetsmarginal, samma som f6r Kyrkbron).

*  Fri hojd for GC-port: 3,5 m.
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Tre alternativa planlagen utvirderas.
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Betongbalksbro

VAGBANEBREDD 8,0 m

GC-BRO 8m

VAGBANEBREDD 18,0 m

3RO 18

Tvarsektion for betongbalkbro med 8 m respektive 18 m vagbanebredd.

3.3 Alternativ 1A

Ny bro for gang- och cykeltrafik anliggs mellan Norra On och den nordligaste delen av
Obackaomradet pa norra sidan av Umeilven. Bron, som antas utformad som en betong-
balkbro, ges en vigbanebredd av 8 meter och en konstruktionsh6jd av 1,6 meter. Bron far
en lingd av ca 280 meter. Bron forliggs i svag lutning mot Obacka, ca 0,6%. Segelfri hojd
i befintlig farled 6verstiger 3,8 meter.

Pi On torlaggs bron ca 235 meter sdder om Onabben (Ons nordliga spets). Pa Obacka
fortsitter bron ca 70 meter in 6ver land, vilket erfordras for att tillgodose planskild passa-
ge for Strandpromenaden. Bron inplaceras strax éster om Konstnirligt campus och landar
i befintlig markniva i h6jd med det kedjehus som ligger narmast gang- och cykelvigen.
Dirifrin och vidare norrut mot Ostra Strandgatan nyttjas befintlig ging- och cykelvig
som har en bredd av ca 3 meter.

Strandpromenaden liggs om, nirmare Umeilven, pa en stricka av ca 170 meter. Fri hojd
tor Strandpromenaden under ny bro blir 3,5 meter.

En ramp for ging och cykel byggs mellan bron och Strandpromenaden. Rampen fir en
lingd av ca 70 meter och en lingslutning av som mest av ca 3,5%. Rampen, som forliggs
ca 20 meter soder om befintliga uteplatser, kan utformas med stddmurar och/eller forlig-
gas pd bank med slintutfall. Rampens héjd 6ver befintlig mark uppgar som mest till ca 3
meter.

En variant har 6vervigts, dir bron pia Obackasidan ersitts med bank samt att Strandpro-
menaden och ramp korsar planskilt i var sin port. En sidan utformning bedéms jimférel-
sevis simre beroende pi att den torde ge ett mycket kompakt och siktbegrinsande intryck
i dlvslandskapet (se ritning nederst sidan 15).

11
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Alternativ 1A. Exempel pa utformning i plan.

Alternativ
nas befintlig

Ungefar har
markniva.




Alternativ

Bron landar i h6jd med det rédmarkerade strecket. En avsmalning fran
8 till ca 3 meter gors och befintlig gang- och cykelvag nyttjas fram till
Ostra Strandgatan. Till héger i bild syns pagaende byggnation av Curio-
sum (planetarium).

Uteplatser, till del dolda bakom trad, se réd pil pa foto, far en begransad
utsikt till f6ljd av utbyggnad av ny gc-ramp.

13
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Detalj fran plankarta, 1A.

Variant dir bron pa Obackasidan ersitts med bank samt att Strandpro-

menaden och ramp korsar planskilt i var sin port.

15



3.4 Alternativ 1B

Ny bro for gang- och cykeltrafik anliggs mellan Norra On och den nordligaste delen av
Obackaomradet pa norra sidan av Umeilven. Bron, som antas utformad som en betong-
balkbro, ges en vigbanebredd av 8 meter och en konstruktionshéjd av 1,6 meter. Bron
far en lingd av ca 248 meter. Bron forliggs i lutning mot Obacka, i den 6stligaste delen
uppgar lutningen till drygt 2,5%. Segelfri hojd i befintlig farled 6verstiger 3,8 meter.

Pa On torlaggs bron ca 235 meter sdder om Onabben (Ons nordliga spets). Pi Obacka
slutar bron i h6jd med dlvkanten. Direfter vidtar en ca 50 meter ling bank. Banken blir
som mest ca 3 meter hog och minskar successivt i hojd norrut. Banken kan utformas med
stodmurar och/eller med slintutfall. Banken inplaceras strax dster om Konstnirligt cam-
pus och landar i befintlig marknivé i h6jd med det kedjehus som ligger nirmast gang- och
cykelvigen. Dirifran och vidare norrut mot Ostra Strandgatan nyttjas befintlig ging- och
cykelvig som har en bredd av ca 3 meter.

Strandpromenaden ansluter till banken strax norr om bron. For det krivs att Strandpro-
menaden forliggs pa bank. Pa den vistra sidan blir banken ca 45 meter ling och ca 30
meter pa den 6stra sidan. Banken f6r Strandpromenaden blir som hégst narmast banken
som ansluter till bron, ca 2 meter 6ver befintlig markniva. Langslutningen blir ca 2,5%.
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Bron slutar i hojd med det rodmarkerade strecket, darefter vidtar ca
50 meter bank. Banken blir som mest ca 3 meter hog och minskar suc-
cessivt i hojd norrut. Banken kan utformas med stodmurar eller med
slantutfall.
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Alternativ 1B. Exempel pa utformning i plan.
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Norr om bron sker en avsmalning fran 8 till ca 3 meter, sa att passagen
mellan Curiosum (som byggs for narvarande) och narliggande bostads-
hus kan utformas utan patagliga intrang.
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3.5 Alternativ 2A och 2B

Alternativen 2A och 2B ir i huvudsak lika, forutom att alternativ 2B dimensioneras for
att dven klara utryckningsfordon. 2B far dirmed en marginellt hogre konstruktion jimfort

med 2A.

Ny bro for gang- och cykeltrafik anliggs mellan Norra On och Obackaomradet pa norra
sidan av Umeilven. Bron, som antas utformad som en betongbalkbro, ges en vigbane-
bredd av 8 meter och en konstruktionshéjd av 1,6 meter. Bron fir en lingd av ca 336 me-
ter. Bron forlaggs i en bige 6ver Umeilven med storsta lingslutning av ndra 2,5%. Segelfri
hojd i befintlig farled Gverstiger 3,8 meter.

Pi On forliggs bron ca 500 meter séder om Onabben (Ons nordliga spets).

Pi Obacka korsar bron den 6stra delen av befintlig sméibatshamn och slutar sedan i héjd
med dlvkanten. Direfter vidtar en ca 50 meter ling bank. Banken blir som mest ca 5 me-
ter hog och minskar successivt i h6jd norrut. Banken kan utformas med stodmurar och/el-
ler med sliantutfall. Banken inplaceras i liget for Batgrind och landar i befintlig markniva
i h6jd med en garageinfart for ett bostadshus. Dirifran och vidare norrut mot Storgatan
nyttjas befintlig gata som har en bredd av ca 6 meter.

Strandpromenaden liggs om pi en stricka av ca 90 meter. Fri hojd f6r Strandpromenaden
under ny bro blir 3,5 meter.

En ramp for ging och cykel byggs mellan banken norr om bron och Strandpromenaden.
Rampen fir en lingd av ca 90 meter och en lingslutning av som mest av ca 3%. Rampens
hojd 6ver befintlig mark uppgir som mest till ca 3 meter.

Brn/anken landar i hojd med det rodmarkerade strecket, vilket inne-
bar att befintlig garageinfart kan bibehallas.

20



Alternativ 2A resp 2B. Exempel pa utformning i plan.
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Smabatshamn n
ca 30 bryggplat

Batgrand norra del med utblick norrut, mot étréindssra del med utblick norrut mot
Storgatan. Storgatan.
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Alternativ

3.6 Alternativ 2C

Alternativ 2C har samma plan- och profillige som 2A och 2B men skiljer sig 4t med en
bredare sektion, 18 meters vigbanebredd jamfort med 8 meter for alternativen 2A och
2B. Den 6kade bredden medfor pitagliga intring i befintliga boendemiljéer. Tre, eventu-
ellt fyra flerbostadshus och en villa behéover 16sas in samt att en av infarterna till befintlig
Circle K-station skulle paverkas.

Noterbart dr att dven en mindre bredd dn 18 meter skulle medfora en intrangsproblema-
tik, eftersom befintliga byggnader anpassats med ett lige i direkt anslutning till befintlig
gata. Om man exempelvis minskar brons bredd till 13 meter (ging- och cykelbana pi
ostra sidan och tva korfilt for busstrafik vister ddrom), och later vigens vistra sida folja
befintliga tomtgranser (for att "spara” flerbostadshusen pa vistra sidan), skulle det medfora
att ett flerbostadshus och en villa pd ostra sidan sannolikt skulle behéva 16sas in (vigkant
hamnar inne pa flerbostadshusets tomt, ca 2 meter frin byggnadens kortsida), samt att en
av infarterna till befintlig Circle K-station skulle paverkas.

0 20 40 60 80
Horisontal skala 1:2000

100

Alternativ 2C. Exempel pa utformning i plan.
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Alternativ

3.7 Alternativ 3A och 3B

Alternativen 3A och 3B ir i huvudsak lika, forutom att alternativ 3B dimensioneras for
att dven klara utryckningsfordon. 3B far dirmed en marginellt hogre konstruktion jimfort

med 3A.

Ny bro for gang- och cykeltrafik anliggs mellan Norra On och Obackaomradet pa norra
sidan av Umeilven. Bron, som antas utformad som en betongbalkbro, ges en vigbane-
bredd av 8 meter och en konstruktionshéjd av 1,6 meter. Bron fir en lingd av ca 360 me-
ter. Bron forlaggs i en bige éver Umeilven med storsta lingslutning av ca 3,5%. Segelfri
hojd i befintlig farled Gverstiger 3,8 meter.

Pi On forliggs bron ca 650 meter séder om Onabben (Ons nordliga spets).

Pi Obacka slutar bron i héjd med ilvkanten. Direfter vidtar en ca 60 meter lang bank.
Banken blir som mest ca 4 meter hog och minskar successivt i h6jd norrut. Banken kan
utformas med stédmurar och/eller med slintutfall. Banken inplaceras i liget for Ankar-
grind och landar i befintlig markniva i h6jd med befintlig vindplan. Dirifran och vidare

norrut mot Storgatan nyttjas befintlig gata som har en bredd av ca 8 meter.

Strandpromenaden liggs om pé en stricka av ca 150 meter. En mindre utfyllnad i dlven
erfordras for att tillgodose planskild passageméilighet for Strandpromenaden. Fri hojd for
Strandpromenaden under ny bro blir 3,5 meter.

En ramp for ging och cykel byggs mellan befintlig vindplan och Strandpromenaden.
Rampen far en lingd av ca 90 meter och en lingslutning av som mest av ca 1,5%.

Bron landar i h6j med det rodmarkerade strecket.
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Horisental skala 1:2000

Alternativ 3A resp 3B. Exempel pa utformning i plan.

Alternativen 3A, 3B ch 3C innebr att gang- och cyelramper omgar-

dar befintlig verksamhetsbyggnad.
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Detalj fran plankarta, 3A och 3B.
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Utblick s6derut langs Ankargrand.



3.8 Alternativ 3C

Alternativ 3C har samma plan- och profillige som 3A och 3B men skiljer sig 4t med en
bredare sektion, 18 meters vigbanebredd jimf6rt med 8 meter for alternativen 3A och 3B.
Den 6kade bredden medfér pitagliga intring i befintliga boendemiljoer. Atminstone tva
punkthus med 4tta vaningar, tvd parkeringsbyggnader samt en villa behéver 16sas in.

Noterbart dr att dven en mindre bredd dn 18 meter skulle medfora en intrangsproblema-
tik, eftersom befintliga byggnader anpassats med ett lige i direkt anslutning till befintlig
gata. Om man exempelvis minskar brons totala bredd till 13 meter (ging- och cykelbana
pa vistra sidan och tvd korfilt for busstrafik oster dirom), och liter vigens vistra sida
folja befintliga tomtgrinser, skulle det medfora att vigkant hamnar direkt mot befintlig
parkeringslinga pa Gstra sidan och 2 meter fran befintligt punkthus narmast Storgatan.
Att firdas till/frin kvarteret Solvik via Ankargrind, med bil, till fots eller med cykel, torde
med detta inte vara mojligt.

0 20 40 60 80 100
Horisontal skala 1: 2000

Alternativ 3C. Exempel pa utformning i plan.
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Alternativ

3.9 Geoteknik

Forutsattningar

Ligen for de tre broalternativen visas i nedanstiende figur tillsammans med jordartsinfor-
mation frin Sveriges geologiska undersokning, SGU. De geotekniska forhéllandena har

i samband med tidigare detaljplanearbeten samt nyexploateringar undersokts i omriaden
Ost pa stan och pa On. Undersokningarna visar att jordlagren i stort bestir av torrskorpa
som O6verlagras med fyllning vars miktighet varierar mellan 0-4 meter. Fyllningen i sin
tur verlagrar ett 3-10 meter djupt lager finsediment av relativt 16st lagrad silt och lera
med varierande sulfidinnehéll som vilar pi fast lagrad jord som sannolikt utgérs av morén.
Avstindet till fast jord bedéms ligga pa 10-15 meters djup under markytan. Information
om avstand till berg saknas men enligt SGU:s jorddjupskarta skattas jorddjupet i omradet
vara mellan 20-50 meter.

Fyllningen i omridet har en starkt varierande sammansittning med férekomst av grus,
sand, silt och vixtdelar. Fyllningen innehéller dven rester fran industriverksamheter som
tidigare huserat omradet i form av tegel, aska och bark. Vid tidigare sonderingar i omradet
kring Arkitektskolan har fyllningen 4ven beskrivits som svarforcerad.

Grundvattennivin i omradet har vid tidigare undersokningar bedomts ligga pé cirka 2
meters djup under markytan.

Det tilltinkta omridet pi On bedéms vara relativt plant men med branta slinter ned mot
dlven dir nivéskillnaden varierar mellan 5 och 9 meter.

Jordlagren i omridet bestar av ett tunt lager mulljord av sand som stricker sig ned till
cirka 2-4 meters djup under markytan. Sanden underlagras av relativt 16st lagrade finsedi-
ment av sandig silt/siltig sand som bitvis bedéms vara nigot sulfidhaltig och som stricker

. : R 7 : ? Mo
N Fyllning ca 3-4 m - 3 i 3 B i ] ‘ L i l
Sulfidhaltiga finsediment av silt S M s, o LolelMa el ok | 8 f {
ochleracabm . i 7 1 e . || f.f
Maran ) P ; 5 £ ; \ \ - Jl [
Awstand till fast jord bedéms ligga \ l 7
pa 10-15 meters djup under markytan 'HI.' Ay
8 .\\_.‘ y
S

Mulljord av sand ca 2-4 m

Finsediment av sandig silt/siltig sand bitvis
sulfidhaltig ca 1-3 m

Sulfidsilt som kan vara sandig och mot
djupet vergér till lerig sulfidsilt ca 15 m

Aystand till fast jord bedéms ligga
pa 20-25 meters djup under markytan

Mulljord av sand ca 0-4 m
Finsediment av sandig silt/siltig sand bitvis
sulfidhaltig ca 1-3 m
Sulfidsilt som kan vara sandig och mot
djupst dvergar till lerig sulfidsilt ca 10 m

Aystand till fast jord bedoms ligga
pa ca 15 meters djup under markytan

Fyllning ca 0-2,5 m

Silt och lersediment med varierande
sulfidinnehall ca 3-10 m

Fast lagrad jord, sannolikt moran

Aystand till fast jord bedéms ligga
pa 10-15 meters djup

\ ¢ . ]

1:5000
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Broalternativens lige samt jordartsinformation fran SGU.
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sig ned till cirka 4-5 meters djup under markytan. Djupare ned édterfinns sulfidsilt som
kan vara sandig och som mot djupet 6vergir till lerig sulfidsilt. Detta lager ar 16st lagrat
och stricker sig som minst ned till cirka 13 meter under markytan men som djupast till
cirka 25,5 meter under markytan. Lings aktuell stricka utmed strandkanten har tidigare
sonderingar med CPT utforts och vid dessa har stopp erhillits vid djup om cirka 11-20
m under markytan. Enligt SGU:s jorddjupskarta skattas jorddjupet ligga mellan 30-50

meter.

Grundvattennivan i omradet varierar men bedéms ligga mellan 1,3-7,6 meter under
markytan.

Grundlaggning
Brons landfisten inklusive mellanstdd kommer alla stod grundliggs pa palar som slds ner
i den fasta jorden. Palarnas lingd bedoms till ca 15-25 m pd On och ca 10-15 m pé stads-

sidan.
Broalternativ Forvintade Forvintade pallangder pa
pallangder pa On, m | Obacka, m
1A 20-25 10-15
1B 20-25 10-15
2 15-20 10-15
3 15-25 10-15

Forvantade pallangder for respektive alternativ.

D3 jordlagerfoljden troligtvis bestar av ett cirka 10-15 meter maktigt lager av 16st lagrade
finsediment med varierande innehall krivs det grundforstirkningsitgirder for de planera-
de tillfartsbankarna. Dessa kan till exempel viljas som palgrundliggning eller littfyllning.
Den totala lingden av tillfartsbankar som kommer att beh6va niagon form av grundfér-
stirkning for respektive alternativ redovisas nedan.

Broalternativ Total langd tillfartsbank som
behover grundforstarkas, m
1A 20-25
1B 20-25
2 15-20
3 15-25

Langd for tillfartsbankar som ar i behov av att
grundforstarkas for respektive alternativ.

3.10 Broskisser

I det foljande redovisas skisser pa bro for alternativen 1A, 2A respektive 3A. Samma
brotyp (betongbalkbro med skivstod) har studerats for samtliga alternativ. I skisserna har
8 m brobredd som dimensioneras for ging- och cykeltrafik med servicefordon pi 12 ton
anvints. Skisserna dr enbart grovt utformade och nagon detaljstudie har inte utforts.
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Alternativ

4 Oversiktlig utvirdering

I det foljande utvirderas de étta broalternativen 6versiktligt. Avseende funktionsaspekter
hinvisas till utredningar som tidigare tagits fram av Trivector pa uppdrag av Umeé kommun

(Trafikutredning Norra On, Trivector, Umei kommun 2017, Umei Norra On-Analys av bro
for kollektivtrafik till Norra On, Trivector 2018).

4.1 Utformning

Lutningar
Onskvird storsta lutning for att fairdas med rullstol uppgar till 2%. Det uppnas med broalter-

nativ 1A som far en storsta lutning av 0,6%. Lingslutningen pa anslutande ramp blir storre,
ca 3,5%.

Alternativen 1B och 2ABC fir en storsta lingslutning av ca 2,5%. Alternativen 3ABC ger en
storsta lingslutning av ca 3,5%.

Utryckningsfordon

Alternativen 2BC och 3BC medger trafikering av utryckningsfordon av olika slag. Det torde
vara till nytta vid akuta ambulanstransporter mellan On och NUS samt i vissa fall for Ridd-
ningstjansten. Alternativen 1AB medger inte utryckningsfordon beroende pa att den nordli-
gaste delen av GC-straket, fran Konstnirligt campus fram till Strandgatan, ér allt for smal.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik kan ske med broalternativen 2C och 3C. Ovriga alternativ, med viigbane-
bredd av 8 meter, medger inte dubbelriktad busstrafik av utrymmesskal. For att tillgodose det
skulle krivas en vigbanebredd av som minst 10 meter, vilket skulle skapa en utrymmesmissig
intringsproblematik lings bide Batgrind och Ankargrind. Dirtill kommer att bron skulle
behova avdelas med ett separat filt for ging- och cykel med ca 3 meters bredd, vilket inte
kan sigas ge den attraktivitet och sidkerhetsstandard som efterstrivas.

Drift

De brobredder som ir aktuella ger goda forutsittningar for brodrift. For de alternativ som
innebir byggande av GC-port har porten utformats med fri hojd av 3,5 meter, vilket ger
goda driftsférutsittningar. Vilken typ av bro som sedemera viljs for genomférande kommer
att paverka driftférutsittningarna, valet av brotyp dr dock inte alternativskiljande.

4.2 Omgivningspaverkan

Landskap

Utbyggnad av en eller tvi broar mellan On och Obacka kommer att paverka landskapsbilden.
Den utformning av bron som viljs kommer att ha betydelse f6r upplevelsen av dlvlandskapet.
For ménga kan en ny bro innebira ett positivt tillskott, f6r andra som négot negativt som
begrinsar utblickar mm. Paverkan pa landskapsbild bedéms inte vara alternativskiljande.

Boende- och strandmiljoer

Alternativen 2C och 3C innebir med sin vigbanebredd, storskaliga ingrepp i boendemiljoer.
Ett flertal flerbostadshus behover 16sas in och for kvarvarande, niraliggande bostader till-
kommer storningar i form av buller frin busstrafiken.

For samtliga alternativ giller att omradet mellan dlven och bostadsbebyggelsen, som idag ar
oppen parkmark, kommer att omvandlas och i ett nirmiljoperspektiv domineras av ny bro.
Paverkan blir jimforelsevis storre med alternativen 2C och 3C.
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Oversiktlig utvirdering

De ramper f6r gang och cykel som kommer att ansluta till respektive brolige kommer
att vara siktbegrinsande, primirt for alternativen 1A och 1B. Siktbegrinsningarna berdr
nirboende samt de som firdas/vistas i omradet.

Alternativen 3ABC medfor en mindre utfyllnad i Umeilven.

Lings det strik som ny bro byggs, oavsett om det berér Ankargrind, Batgrind eller bo-
stadshusen vid Konstnirligt campus, si kommer gang- och cykeltrafiken att 6ka i omfatt-
ning jimfort idag.

Ovrigt

Alternativen 2ABC paverkar befintlig smibatshamn, som rymmer ett 30-tal bryggplatser.
I vilken utstrickning paverkan kommer att ske kan avgéras forst nar detaljutformning
lagts fast.

Pi stadssidan har det forekommit verksamheter som orsakat féroreningar i mark och hela
strandomradet genom centrala Umea kan betraktas som ett potentiellt fororenat omrade.
Alla alternativ bedoms relativt likvirdiga med avseende pa risk for att patriffa férorening-
ar i mark i samband med byggnation.

4.3 Oversiktlig kostnadsbedomning

Utforda kostnadsbedomningar visar att:
*  Alternativen 1A och 1B ger den ligsta kostnaden, ca 180 respektive 165 miljoner kronor.
*  Alternativen 2AB bedéms medfora en kostnad av ca 240 miljoner kr och 3A och 3B ca 290

miljoner kronor.

*  Alternativen med bredare bro, 2C och 3C, ger den hogsta kostnaden, drygt 500 respektive ca
580 miljoner kr.

Kostnadsbedomningarna dr 6versiktliga och avser kostnadslidge oktober 2019.

600
500
400

300

200
- I I l I
0
1A 1B 2A 2B 2C 3A 3B 3C

H Entreprenadkostnad Utredning, proj och byggledning (20%) Risk (15%)

Oversiktlig kostnadsbedémning, Mnkr.

38



Oversiktlig utvirdering

Klternativen 3A, 3B och 3C i laget for Ankargrand.
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Samlad jamforelse

5 Samlad jamforelse

Pi nista sida redovisas en samlad jamforelse i tabellform. Bland annat f6ljande bedém-

ningar gors:

*  Alternativ 1A ger den flackaste bron med en stérsta lingslutning av ca 0,6%. Ovriga
broar medfor en storsta lingslutning av 2,5-3,5%.

*  For samtliga broalternativ, forutom 1B, erfordras en anslutande krokformad ramp
mellan bron och Strandpromenaden. Rampen far en lingd av 70-90 meter. For alter-
nativen 1A och 2ABC innebir det 150-180 meters "omvig” for de som firdas Gver
bron och som sedan ska vidare mot centrum. For alternativen 3ABC innebir det 160
meters "omvig” f6r de som firdas 6ver bron och som sedan ska vidare Gsterut.

*  Segelfri h6jd av >3,8 meter tillgodoses i samtliga alternativ.
*  Alternativen 1A och 1B ger avsevirt ligre kostnad jamfort med 6vriga alternativ.

*  Samtliga alternativ medfor paverkan pa landskapsbild och for nirliggande boendemil-
joer. Paverkan kan inte sigas vara alternativskiljande.

*  Alternativen 2C och 3C, som har stérre vigbanebredd och méjliggor busstrafik, ger
oacceptabla intring i boendemiljéer och foreslas avforas fran fortsatta studier.

*  Avseende tillginglighet for utryckningsfordon kan det uppnis med alternativen 2B
och 3B till en marginell merkostnad. Nyttan behéver dock verifieras i samrad med
berérda verksamheter.

Upplevelsen av den Oppna parkmarken langs norra sidan av Umealven
kommer att forandras i naromradet f6r ny bro.

Smabatshamnen som berors a alternativen ZAB.
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Kallor

Oversiktsplan, Fordjupning for On, Umea kommun, december 2008.
GIS-data, Linsstyrelsen

Digital grundkarta, Lantmiteriet

Trafikutredning Norra On, Trivector 2017

Umed Norra On-Analys av bro for kollektivtrafik till Norra On, Trivector 2018

Geoteknisk stabilitetsutredning Norra On (inkl bilagor och MUR), Umed, Tyréns 2016-
12-19

Markteknisk undersokningsrapport geoteknik. Stabilitetsutredning Norra On (2016-12-
19). Tyréns)

PM angiende stabilitetsforhallanden Umei, kv Laxen, arkitektskola (2008-02-11). WSP
Samhillsbyggnad.

PM Geoteknik Umea kv Laxen, arkitektskola (2008-02-29). WSP Sambhillsbyggnad.

PM Komstnirligt Campus Umed, Stabilitetsférhillanden (2009-01-19). WSP Samhills-
byggnad.

PM Stabilitet, NCC Construction, Obacka strand, tordjupad stabilitetsutredning (2007-
12-12). WSP Sambhillsbyggnad.

C-map Genesis, Social map
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Sammanfattning

Sammanfattning

Syfte

Syftet med denna rapport ir att redovisa en 6versiktlig utvirdering for tva broligen mel-
lan vistra sidan av On och Ostteg. Dessa brolidgen bendmns Brolidge 4 respektive Brolige
5, se nedanstiende karta. Utvirderingen har fokus pa genomforbarhet i olika avseenden
samt att en oversiktlig kostnadsbedémning redovisas.

Utformning
Brolige 4 ger en brolingd av 166 meter och Brolige 5 ger 139 meter.
Brolige 4 utformas for gang- och cykeltrafik och utformas med en bredd av 8 meter.

Brolige 5 utformas for ging, cykel och all slags vigtrafik (full trafiklast) med en bredd av
18,5 meter.

Respektive bro ges en lingslutning av ca 0,5 procent for att tillgodose erforderlig avvatt-
ning. For den del som fortsitter in 6ver land erhélls lingslutning av ca 2 procent med
Brolage 4 och ca 0,8 procent med brolige 5.

Savil Brolige 4 och Brolige 5 bedéms ge goda, driftmissiga forutsittningar.
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Brolage 4 och Brolage 5 utvarderas oversiktligt i denna rapport. Brolagena 1-3
har tidigare utvarderats i Oversiktlig broutredning daterad november 2019.



Sammanfattning

Omgivningspaverkan
Utbyggnad av Brolige 4 och Brolige 5 mellan On och Ostteg kommer att paverka land-
skapsbilden. Den utformning av bron som viljs kommer att ha betydelse f6r upplevelsen
av dlvlandskapet. F6r ménga kan en ny bro innebira ett positivt tillskott, f6r andra som
nigot negativt som begransar utblickar och tillfér odnskat ljud mm.

Brolige 4 medfor att en visuell och fysisk barridr tillskapas i det 6ppna dlvlandskapet ned-
anfor Fagelstigen, som idag nyttjas for nirrekreation. Foreslagen passagemojlighet under
bron ndrmast Lillin mildrar barridrverkan.

Brolige 5 medfér paverkan pa befintliga boendemiljéer pi On och pi Ostteg. Paverkan
utgdrs primirt av 6kat buller for nirliggande enbostadshus.

Kostnader

Utforda kostnadsbedémningar, som inkluderar ny bro och redovisade anslutningar pa
land, visar att Brolige 4 far en totalkostnad av ca 100 mnkr och f6r Broldge 5 blir det 190
mnkr. Kostnadsbedomningarna ir éversiktliga och avser kostnadslige 2020-02.

Broldage 4 Brolage 5
Planlige Ny bro mellan On och Ostteg | Ny bro mellan On och Ost-
ca 500 meter norr om befint- | teg ca 250 meter sdder om
lig bro. befintlig bro.
Typ av bro Betongbalkbro Betongbalkbro
Bredd bro 8 meter 18,5 meter
Dimensioneras for Gang- och cykeltrafik samt Full trafiklast.
driftsfordon.
Konstruktionshojd 1,4 meter 1,6 meter
Brolangd 166 meter 139 meter
Spannindelning 26,5+37,0+37,0+37,0+26,5 23,5+26,5+37,0+26,5+23,5

Max lutning bro

0,5% for bro, 2,2% for
fortsattningen pa land.

0,5% for bro, 0,8% for
fortséttningen pa land.

Fri hojd under
brons mittspann vid
medelvattenniva

>3,7 meter

>3,7 meter

Omgivningspaverkan

Paverkan pa landskapsbild.

Visuell och fysisk barriar

i det 6ppna alvlandskapet
nedanfor Fagelstigen, mildras
av att strandndra passage
under bron tillskapas.

Paverkan pa landskapsbild.

Okat buller fér narliggande
enbostadshus pa émse
sidor Lillan.

Byggnadskostnad,
miljoner SEK

100

190

Sammanfattande tabell.




Sammanfattning
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Forutsattningar

1 Forutsattningar

1.1 Bakgrund

Planeringen for att utveckla On tar utgangspunkt i den fordjupade dversiktsplanen frin
december 2008. Kommunen har arbetat vidare med detaljplaneringen av omrédet och i
mars 2020 redovisades en slags strukturplan benimnd "Norra On, Utkast till Kvalitetspro-
gram for rorelserikedom”. Ett utsnitt fran programmet framgér i nedanstiende kursive-
rade text samt i bild pa nista sida.

Koalitetsprogrammet syftar till att visa riktlinjer och forslag till framtida bebyggelseutveckling
pd Norra On, samt att vagleda i det pagaende planarbete for utveckling av omridet. Dokumen-
tet har sammanstillts av Umed kommun , SWMS arkitektur och Sweco society (trafik).

Norra On ar utpekat som f(ﬂmtida utvecklingsomride i Umed kommuns O‘versiéz‘splan, For-
djupad Owversiktsplan for On, antagen 2008. Detaljplaneprocessen pagar i utredningsfas och
kvalitetsprogrammet med strukturplanen har tagits fram som underlag for planarbetet.

Utbyggnad av On aren framtidssatsning i Umeds stravan att bygga ekologiskt, ekonomiskt,
tekniskt savdl som socialt hillbart. Owrsi&tsplanen lagger forutsittningar for att uppnd en tit
attraktiv blandad bebyggelsemiljo med ca 2500 - 3000 enheter, framforallt bostider men dven
verksambeter i ett centralt lige.

Befintliga grona vdrden och miljoer for en rorelserik vardag dr viktiga bestindsdelar i struktu-
ren for att skapa nya malpunkter och motesplatser for alla.

Pii norra On foreslis en kvartersstadsstruktur med bebyggelse med snitthojder pad fem viningar.
Flera nya broar for fotgingare och cyklister kommer gora det enkelt att nd bland annat centrala
Umed och underlittar malet att leva bilsnilt. Uthyggnaden planeras ske etappuis och pagd under
ling tid.

Planliggningen av bebyggelse- och verksamhetsutvecklingen pa Norra On omfattar ett
flertal utredningsinsatser. Bland annat har trafikutredningar utfoérts och under hésten
2019 redovisades en 6versiktlig broutredning for tre alternativa broldgen mellan Gstra
sidan av On och Obacka. Foreliggande rapport utgér dirvid en av flera "pusselbitar” i ett
pagiende planeringsarbete.

g cJW/\»if mﬂ
1.2 Syfte T

Syftet med denna rapport dr att redovisa en 6versiktlig utvirde-
ring for tva broligen mellan vistra sidan av On och Teg. Dessa
broligen bendmns 4 respektive 5, se vidstaende karta. Utvirde-
ringen har fokus pa genomforbarhet i olika avseenden samt att
en oversiktlig kostnadsbeddmning redovisas. Rapporten struktu-
reras pa motsvarande sitt som den 6versiktliga broutredningen
frin november 2019.

1.3 Avgransningar

Arbetet dr oversiktligt till sin karaktir och att betrakta som en
“forstudie”. Noggrannheten i den projektering som utforts ar
begrinsad da den terringmodell som nyttjats dr relativt grov.
Arbetet har genomforts med en och samma brotyp for de tva planlidgena; Betongbalkbro
som grundliggs pa pelare i Umeilven/Lilldn. I det fortsatta arbetet torde dven alternativa
brotyper komma att 6vervigas, vilket kommer att innebdra att de bedémningar avseende
omgivningspéverkan och kostnader som redovisas hir kommer att behova ses éver.
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Forutsattningar

Utdrag ur Norra On, Utkast till Kvalitetsprogram fér rérelserikedom.



Omradesforutsattningar

2 Omradesforutsattningar

I det f6ljande kapitlet redovisas forutsittningar och befintliga férhallanden i olika avseenden for
aktuellt omréde.

2.1 Omradesoversikt

On

On "bildades” under senmedeltid till foljd av landhojning. On har varit bebyggd atminstone
sedan 1500-talet och under 1700~ och 1800-talen vixte antal bosatta. Primirt handlade det om
bonder men 6ver tid har andra verksamheter etablerats, bland annat fanns en skutbyggningsplats
under senare delen av 1700-talet. On drabbades, som ovriga delar av Umed, av stadsbranden 1888
da 22 girdar brann ner. Under 1900-talet forknippas On framforallt med timmerflottning. Det
forsta skiljestillet byggdes ar 1915 och direfter har ytterligare tva skiljestillen anlagts lings Lillan
pa Ons vistra sida. Flottningen upphorde under senare delen av 1970-talet.

Idag 4r ungefir 300 personer bosatta pa On. Bostadsbebyggelse finns primirt lings Ovigen,
Stordvigen och lings delar av Skiljevigen. Lings den vistra sidan, lings Lillan finns ett mindre
verksamhetsomrade i hojd med Kolbécksbron. Vakin har kontor och produktionsbyggnader pi
den sydostra sidan av On. Dirtill finns ett antal mindre verksamheter. I den norra delen, som i
huvudsak saknar bebyggelse, har Umea Brukshundsklubb verksambhet.

Teg

Tegs historia priglas av jordbruk. Under medeltiden fanns flera jordbruksbyar i omriadet. Under
slutet av 1700-talet etablerades industriomraden nira Umeilven, bland annat med flera skepps-
varv, brinnvinsbryggeri, upplagsplatser for tjartunnor mm. Teg inkluderades i Umea landskom-
mun 1862 och benimndes under tiden 1924-1960 Tegs municipalsamhille. Darefter utgor Teg
en av flera stadsdelar i Umed stad. Idag finns ca 13 000 bosatta pa Teg.

Brolige 4

Bron ges ett lige ca 500 meter norr om befintlig bro. Pi On ir omrédet dir broliget ansluter
plant och vidstrickt. Narmast Lillan véxer tit skog och stranden stupar brant nerit, hojdskillna-
den mellan idlvkanten och de plana ytorna uppgir till 7-8 meter.

P Tegssidan grinsar Lillin mot ett storre, 6ppet och grisbevuxet omride. I dlven finns tre
privata bryggor. Frin den s6dra delen av Figelstigen och ner mot Lillin finns idag flera stigar
som nyttjas for nirrekreation, savil av dldre som av unga. Stigarna gir samman nedanfor Tegs
Aldrecenter och foljer direfter dlvkanten vidare séderut. I omradet upp mot Norra Obbolavigen
saknas bebyggelse inom en ca 100 meter bred korridor, som till del ar skogsbevuxen och som
genomkorsas av en befintliga gang- och cykelvigar. Korridoren avgrinsas i séder av Tegs Aldre-
center och i norr av radhusbebyggelsen lings Fagelstigen samt av ett herrgérdsliknade hus lings
Norra Obbolavigen. Hojdskillnaden mellan Norra Obbolavigen och idlvkanten uppgar till 7-8

meter.

Brolige 5

Bron ges ett lige ca 250 meter séder om befintlig bro. Pi On ansluter broliget till en "gata” for
hogspianningsledningar och en befintlig grusvig som ansluter till Skiljevigen. Grusvigen ger
tillginglighet till en nitstation (Umed Energi) ndra Lillan. P4 s6dra sidan av grusvigen finns en
handfull bostadshus beligna ca 50 meter fran kraftledningarna. Pa norra sidan finns ett bo-
stadshus inom ca 30 meters avstind. Hojdskillnaden mellan dlvkanten och den plana marknivin
uppgar till ca 6 meter.

P4 Tegssidan ansluter broliget till en ”gata” for hogspanningsledningar och en obebyggd korridor
med 60-100 meters bredd. Pa 6mse sidor av korridoren finns en handfull enbostadshus beligna.
Hojdskillnaden mellan dlvkanten och den plana marknivin uppgir till ca 5 meter.
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Omradesforutsdttningar

2.2 Gang- och cykelvagar

Befintligt gang- och cykelnit i Umed ér vil utbyggt. Gang- och cykelvigar finns lings den
norra lvstranden samt pa Tegssidan. Striket pd Teg foljer dels Norra Obbolavigen, dels
finns ett avgrenande, dlvnira strik mellan Fagelstigen och befintlig bro till On. Straken

pa 6mse sidor Umeilven binds samman via ging- och cykelvigar pa Kyrkbron respektive
Kolbicksbron. Befintliga vigar pa On, som nyttjas av ging- och cykeltrafikanter, ansluter

dels till befintlig bro pa den vistra sidan av

On, dels till Kolbicksbron lingst i soder.

2.3 Kollektivtrafik

I dagsliget trafikeras inte On av kollektivtrafik. De nirmsta busshallplatserna ligger strax

X " > ( T 1
A s R 5
= — /)=
L & H 1 7
----- oy TR e
= :
— < L &
i : 7
/ (f\ - e RSP -
) . 2 & EAV T A
L& \ o e
S 2 L D
- N \ ) g . @\] J : i““‘ = =9 i = 7
A= | [P
¢ > /“/(5 | A - L
Cykelkarta éver E:", //
Cykelkarta

soder om Kyrkbron pa Tegssidan respektive pa Strompilens handelsomrade.

()  Hlilatson trafieras f ondast
en

fiktning Skymnings.
Hallplats Nygatan, i riktning mot
Umed centrurm, trafikeras ¢]
12-19 alla dagar

Garssjobicksv.

Gladjens grand!

3| Regementet

o
&

&e\ S
O A
®
«

Mg
¥ 74
.

Backen®

o
Tranbiirsv.g

o
Rosett. soerta )
CRevack U 2 |Soderslitts handelsomrade

[ 5 Ersmark | o
VASAPLAN Umea centrum V Ersboda
L] Norrlands universitetssjukhus.
Onsdagsu.
B umesC/umeas o

. Parony
Béledng
oy
Klarbarsv.Q @ e SN
A o (e
. Laboratorv.0 e e St (e
Travbane. 6 oo o o o
o Assistentv.0
Grusasv. 8 Tomtebo
o
Rabicks C Elevstraketo

Mariedal

Y Marienemshojd
5§ roele

Mariehems C

§ istds.
§ Rutstensg.

RN
{ S

IKSU-hallen

Nydalasjon

0
el

oy Carlshem
o

oo e

LSRN N Carishdjd

Kolbg,

53] Strémpilen

e

Busslinjekarta

10




Omradesforutsdttningar

2.4 Utryckningsfordon

Tillgéinglighet till On for utryckningsfo}‘don av olika slag tillgodoses idag frin den sodra
sidan av Umeilven via befintlig bro pa Ons vistra sida.

2.5 Miljo

Det forekommer inga utpekade eller skyddade omréaden eller riksintressen, utéver ge-
nerellt strandskydd intill planerade broligen 4 och 5.1 Lillan férekommer fiske men
omridet dr inte utpekat som riksintresse eller som négot sirskilt skyddat omréide. Lillin
ansluter till ytvattenférekomsten Umeilven, som enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) har en god ekologisk status.

Pi Tegssidan finns ett antal potentiellt fororenade verksamhe-
ter. Ndrmaste verksamheten ér en bilvardsanliggning/bilverk-
stad/dkeri som ligger beldgen cirka 200 meter s6der om det
brolige 5. Denna verksamhet samt 6vriga identifierade poten-
tiellt fororenade verksamheter bedoms dock ligga pa for stort
avstind for att paverka fororeningssituationen intill planerade
broligen.

2.6 Umedlven

Ny bro mellan On och Teg ska utformas med en fri hojd
motsvarande fri h6jd under befintlig bro, det vill siga 3,7
meter vid medelvattenstind. Inom det aktuella omridet av
Umeilven uppgir vattendjupet till 0,5-3 meter. Medelvat-
tenstiandet dr cirka 0,6 meter over havsnivin Grundforhillan-
dena utgérs av finsediment med varierande djup till fast jord,
som mest upp till cirka 25 meter.

Vattendjup i Umedlven (C-
map Genesis, Social map).

LIrrln.iE
=g
"Fi [LISkeppsbron ",
e
i, nﬁu'ih:‘r.\& HHW +2,23 +2,13
S MHW +1,73 +1,63
e 4 i
‘?&'.'& MwW +0,56 +0,43
o,
@ 6n : MLW -0,27 -0,22
3 \if Soseimn LLW -0,77 -0,77
i
™ . 5 Vattenstand vid Kyrkbron respektive Kolbacks-
: ' bron (Tyréns 2016-12-19).
L ekt
A strompilen
IIII: .

Sjokort 6ver aktuellt omrade.
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Omradesforutsdttningar

2.1 Befintlig bro

Bro mellan Teg och On har funnits sedan 1915 di en hingbro byggdes. Hingbron ersat-
tes i borjan av 1970-talet med en ladbalksbro. Av broritningen pé nista sida kan bland
annat utldsas att:

*  Total brolingd uppgir till drygt 131 meter.

*  DBredd: 6 meter.

* Tre spann med foljande indelning: 36 + 45 + 36 meter.
+  Tva palgrundlagda bropelare i Lillan.

*  Fri hojd 6ver medelvattenniva: +3,7

Ar 2001 tillkom ytterligare en broforbindelse i den sédra delen av On: Kolbicksbron.

Befintlig bro mellan Ostteg och On.
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Broldagen

3 Brolagena 4 och5

I det f6ljande beskrivs forutsittningarna for brostudierna samt att respektive brolige

beskrivs.

3.1 Planldagen

'Tvi broligen utvirderas:

Alternativ 4: Ny bro mellan On och Teg ca 500 meter norr om befintlig bro.
Alternativ 5: Ny bro mellan On och Teg ca 250 meter soder om befintlig bro.

3.2 Tekniska overvaganden

Utformningen av ny bro foljer Umed kommuns Tekniska handbok, som anger att Tra-

fikverkets Krav Nybyggnad ska tillimpas. Tvi olika brolidgen har utvirderats:

Broliage 4 - GC-bro (8 m), dimensioneras for servicefordon dvs 12 ton.

Brolage 5 - Vigbro (18,5 m), dimensioneras for full trafiklast.

Dirtill giller f6ljande:

Broutformning: Foreliggande studie ar oversiktlig till sin karaktir och syftar primart
till att klarligga genomforbarhet i olika avseenden. Mot bakgrund av det nyttjas en
basal broutformning, i det har fallet en betongbalkbro pa skivstéd som grundliggs
pa palar. Broutformningen samt vilken brotyp som viljs kan paverka brolingd och
utformning vid anslutningar mot vig, vilket fir utformas i fortsatt arbete.

Konstruktionshdjden har ansatts till 1,4 meter for brolige 4 och 1,6 meter f6r brolige
5. Projekterad vigstrickning samt profil tillater en storre konstruktionshéjd, vilket
medfér mojlighet f6r andra brotyper dn den foreslagna.

Spannindelning har anpassats for att ge samma fria bredd i mitten av Lillin som for
befintliga broar, Bro éver Lillin (2480-81-1) och Bro f6r Kolbécksvigen (2480-112-
1).

Fri hojd farled: 3,7 m (frin MW +0,6 upp till underkant bro, samma som for bro 6ver
Lillan).

14



Broldagen

Sr 025 G 4,00 C 4,00 Sr 025

15 % 25 %

Brolage 4. Tvarsektion fér betongbalkbro f6r gang och cykel,
bredd 8 meter + kantbalkar.

1850

Sr 025 G 400 C 400 K 750 G 300 Sr 025

Brolage 5. Tvarsektion for betongbalkbro fér gang och cykel och vagtrafik,
bredd 18,5 meter + kantbalkar.

NITANY

“'o

Brolage 4 och brolage 5 utvarderas.
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3.3 Brolage 4

Ny bro for gang- och cykeltrafik anliggs mellan Nprra On och OStteg. Pi On ansluter
bron till den gatustruktur som framgér av"Norra On, Utkast till Kvalitetsprogram for
rorelserikedom”.

Bron, som antas utformad som en betongbalkbro, ges en vigbanebredd av 8 meter och en
konstruktionshdjd av 1,4 meter. Bron far en lingd av ca 166 meter. Bron forlidggs i svag
lutning mot Ostteg tor att klara avvattning, ca 0,5 procent. Fri h6jd i brons mittspann
overstiger 3,7 meter. Bron utformas med sex stod med spannindelning enligt f6ljande:
26,5+37,0+37,0+37,0+26,5 meter. Spannvidd {6r mittspann har valts for att ha minst
samma fria bredd som befintliga broar i farled.

Pi Tegssidan har landfistet placerats for att mojliggora en planskild strandpassage f6r
nirrekreation (3 meter bred och >2,7 meter hog).

Vidare upp mot Norra Obbolavigen forliggs ny gang- och cykelvig pa bank pa en stricka
av drygt 100 meter. Banken upphér dir ny ging- och cykelvig moéter befintliga giang- och
cykelvigar, i héjd med Tegs Aldrecenter. Frin denna korsning och vidare fram till Norra
Obbolavigen anlidggs en fortsittning fram till befintlig ging- och cykelvig lings Norra
Obbolavigen. Lingslutningen pi delen mellan dlven och Norra Obbolavigen blir ca 2
procent.

Landfistet och anslutande bank pa Tegssidan kommer att bli relativt hog, som mest ca
fem meter 6ver befintlig marknivi. Landfistet kommer att ha mycket synlig betong som
kommer att st ut i landskapet.

I eller nira liget for banken finns ett storre dike som mynnar i Lillan, delar av diket beho-
ver laggas om eller kulverteras.

Bankens anslutning gentemot befintlig slint vid Tegs Aldrecenter bor optimeras i vidare
studier.
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Brolagen

Broalternativ 4
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Brolagen

Ny gg- och ykelvag anlégg ungefar i mitten av Langs Lillan, pa Tegssidan, finns en stig fran befint-
bilden och ansluter i sin sydliga del till Norra Ob- lig bro och vidare mot nordvast mot Fagelstigen.
bolavagen.

Oppna grasytor och stigar nedanfér Fagelstigen. Befintlig gang- och cykelvdag med Tegs Aldrecenter
till hoger i bilden.

Befintlig gang- och cykelvag fran Fagelstigen mot Banken anldggs ungefar i laget for befintligt dike.
Tegs Aldrecenter. Banken landar didr gang- och

cykelvagen delar sig och fortsatter darefter fram till

Norra Obbolavagen.




Broldagen

3.4 Brolage 5

Ny bro for vigtrafik och gang- och cykeltrafik anliggs mellan Norra On och Ostteg. Pa
On ansluter bron till den gatustruktur som framgar av "Norra On, Utkast till Kvalitetspro-
gram for rorelserikedom”.

Bron, som antas utformad som en betongbalkbro, ges en vigbanebredd av 18,5 meter och
en konstruktionshéjd av 1,6 meter. Pa ena sidan av bron forliggs gang- och cykelbana, pa
andra sidan en gingbana och i mitten tva korbanor for vigtrafik. Bron fir en lingd av ca
139 meter. Bron forliggs i svag lutning mot Ostteg tor att klara avvattning, ca 0,5 procent.
Fri hojd 1 brons mittspann 6verstiger 3,7 meter. Bron utformas med sex stod med spann-
indelning enligt f6ljande: 23,5+26,5+37,0+26,5+23,5 meter. Spinnvidd for mittspann har

valts for att ha minst samma fria bredd som befintliga broar i farled.

Bron anliggs strax norr om befintliga kraftledningar. Pa Tegssidan kan vigen anliggas
strax ovan befintlig marknivd och mitt i den 6ppna ytan med bebyggelse pi émse sidor.
Bullerbegrinsande atgirder pa émse sidor vigen behéver 6vervigas lings hela strickan.
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Utblick fran On mot Teg. Bron anlidggs strax till héger eriggande bebyggele é On.
om kraftledningarna.

Vy norrut fran laget for brofastet pd On mot Skiljeva-
gen.

. et 'l.ﬂ‘ :

Verksamhetslokaler i slutet av Bjérkagatan. Bakom Ny vag forlaggs strax till hoger om de kraftledningar
dessa anlaggs ny vag mellan On och Norra Obbola- som syns pa bilden, Norra Obbolavagen i fonden.
vagen.
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3.5 Geoteknik

Forutsittningar

Da jordlagerfoljden troligtvis bestar av ett cirka 10-15 meter maktigt lager av 16st lagrade
finsediment med varierande innehll krivs det grundforstiarkningsétgirder for de planera-
de tillfartsbankarna. Dessa kan till exempel véljas som palgrundliggning eller lattfyllning.

Tidigare undersokningar som gjorts pa On visar att jordlagerféljden pi den vistra sidan

i stort bestar av ett tunt lager humus ovan ett skikt med sand som i undersékta punkter
har en miktighet som varierar 3-7 meter. I sandlagret har vixtdelar patriffats och sanden
beskrivs i ett antal punkter som rostflickig och gra i den 6vre delen av skiktet samt siltig
och sulfidhaltig mot djupet. Under sandlagret har silt och lera patriffats med miktigheter
om 13-20 meter. Lagret har en lagringstithet som ar mycket 16s och inslag av dy har pa-
triffats. Vid samtliga djup dir okulér filtbenimning har utforts pa silt eller lera har denna
benimnts som sulfidjord alternativt sulfidhaltig.

Tidigare utforda CPT-sonderingar pa On har drivits ned till djup om 16-26 meter under
markytan. Bortsett tva sonderingar, som avslutades vid 16 meter djup under markytan
utan att stopp erhillits, har sonderingarna neddrivits till stopp. Enligt SGU:s jorddjups-
karta uppskattas djupet till berg variera 30-50 meter.

Grundvattenytan i omréadet har vid tidigare mitningar i nirheten av brolige 4, bedomts
ligga pa cirka 3 meters djup under markytan vid slintkron, vilket motsvarar en niva pa
cirka +3,2. Vid landfiste pa On f6r broldge 5 har grundvattenytan uppmiitts till cirka 4,0

meter under markytan vid slintkr6n, motsvarande en niva pa cirka +0,7.
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ringspunkter vilka anvants som underlag f6r den geotekniska beskrivningen.
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Tidigare undersokningar pé Teg har indikerat att jordlagerfoljden i stort foljer den som
beskrivits pa On. Ett tunt lager humus foljt av ett sandlager som sedan underlagras av
silt eller lera som bitvis har hog sulfidhalt. Sandlagret har en maktighet som varierar 1-5
meter. Sanden har i flertalet sonderingspunkter beskrivits som sulfidhaltig. Det underlig-
gande lagret av silt och lera innehaller inslag av sand och har hogt sulfidinnehall. Lagrets
tjocklek varierar mellan 12 och 18 meter och lagringstitheten ar mycket 16s.

De CPT-sonderingar som utforts pd Tegssidan har avslutats vid djup om maximalt 23
meter under markytan dir de avslutats utan att stopp erhallits. Tidigare viktsonderingar
har utforts till maximala djup om 22 meter under markytan dér dessa avslutats utan att
stopp erhallits. Enligt SGU:s jorddjupskarta uppskattas djupet till berg variera 30-50

meter.

Grundvattennivin inom det unders6kta omradet har vid slintkron uppmatts till att ligga
pa nivier mellan +1,8 och +3,0, motsvarande ett djup om cirka 5 meter under markytan.

Grundliggning

Landfisten samt mellanstéd kommer att grundlaggas pé palar vilka slas ned i den fasta
jorden. Forvintade pallingder for de respektive broalternativen pa respektive sida om
ilven redovisas i nedanstiende tabell.

Brolige Forvantade Fo6rvantade pallingder pa
pallingder paOn, m |Teg, m
4 20-25 >20
5 20-25 >20

Forvantade pallangder for respektive brolage.

Pi grund av de miktiga lagren med 16st lagrade sediment kommer grundforstirknings-
atgirder, till exempel i form av palgrundliggning eller lattfyllning, krivas for tillfartsban-
karna. Den uppskattade lingden av tillfartbankar som vid respektive landfiste kan komma
att kriva nidgon form av grundforstirkningsatgird redovisas i nedanstiende tabell.

Brolige On Teg
4 10-20 70-85
5 10-20 15-25

Langd for tillfartsbankar som ar i behov av att grundforstarkas for respektive
brolage.

3.6 Broskisser

I det f6ljande redovisas skisser pa bro for brolidgena 4 och 5. Skisserna dr enbart grovt
utformade och nigon detaljstudie har inte utforts.
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Broldagen

007k

k 0071 :BEYS
o samnn e B = = = 1 st
NVIdSNOILYNLIS 00l
NOILY3S HOO NOLLVAITI ‘NvId U & m@ ¥ . V-V NOILM3S
TSIAONIOL 4 62-50-020C y/ \ =Sy
b | v Q b 2 — -
T Y 2 B\ — — — —
E DIT3Y4IONN
i ASdY ] I I
7 DV 15404 i 09'0%
£ NO VYHON NYTTTONINGIHLNOAE | XX waeaXaasw\aceeglsey | mmmemmmeo ey oo oo
SSIMS0dd MHH 02’28
B[ s [ o | e [
]
B
B — =
%1 s
3 0002 HY “WILSASOrQH XS] ITEE) éﬁ
M Sl 0Z 66 434IMS ‘WILSASLVNIGHO0N o ;
B WIS AS [VNIGE00% w0'g 00IYFINVEIYA
ONINGIT-dSH 43— — — 7 % c s
4 ONIIVINYQININIIL = I .w
B W._Pn K (2
HVONINSIANY YNNYIW1TY
B
B 007
e NOILVA3T3
B Vol T2 i WOLE woLE WOLE i g9z
[
b vl os , TS TNILL08 /W W\\
L DITHY 430NN
M. /: \\ _ e e, S, —e,— ,Y————————— \\\\\\MHU\\\MHHUW\!\M:%_ ww«z 438
T || Eppp—————— PO g g | g | Ay S il
> M 09°0% JULE NI arH e MHH 022 TOVSSVAONVELS ||~ T ——
b S
p—— i
i %970
B 7 7
B WeLl V) 0ONYI04G V101
i 0071
NVd
- I\ YINDRIATY
y 931
2 N —
i -ONVYLS
0926L0L=X+ ~SHIHIILS ‘
©, ©) ® . O, L N
= 7 _ _ _ | | | P A |
e PR 1 A T S doozo | ol L L L L L L f L L
AOQM\Q T T $4T< T T Hﬁ‘ﬂ T T T HmmwoN\e T T T =|,,I; T T T T T T OS.A\G T T
— ==l | | 7 _
N1 _T<
2 °
g 2
00€6L0L=X + 00€6L0L=X +

Broskiss, brolage 4

26



3NNV MOLOIA SO sLus SSiisouE\43aL4\0¥g\ava 80\ 1r£9rL NO VHMON NyTI1 ONINOIMLNONE — 9v5s8/\3s\rdd—I\:X _ #vill _ 67-50-0Z0C 07
HI B
| << z [
N o« = |8
g 2 H = %ﬁ £
x| = & = Zu) [y
< 2z g N EC
g = > Np ol T
E= a 5 ni= . |1 40o
g ¢ £ <= :lgo
S| = Zs Gla | > [ig:Ez
] 2 g o eoiegl & &
Zl o ¢® gz HECIH [Le E
< g ge= 8l XZn| i E=els =
s 3 gE: HiEl=Ee g
2 5 H 2| « oY
=l g ele s e @
< g EIERY =% fol & Z
= g g28 L 125 @ 2d% s
2 gl g8 5 |®s2 f8:ig T i s
- N =
i N
iG] M= ©
| T~
; E
$ I e | po ! e
S L v || o it g
v | |
% [l (i || o i
R i vl [T
C e || | eEse
I .
| ! 1 ] b3
I | | It 2
{ | ! | -
It e _ji S P ;H
b o I €
I S o gl <
0 1 | I ~
I i 2 o il
[l I ), | | i
HI—TH- ©) [ ‘\ ‘ - @ 1
gl sy || o i — |
! - 1t ~—
I | o it |
L | o & i |
=3 . | | @ =t
ER | Co 3 Eiit L
= ! | a -
e L I | I g izl 29 < H
| Slae | - R
I | | ‘ s(BiMa1EE =
I i | I =NmIEL g
Ll I 2 =138 H
I i | T S (I 1
[
I Il o i _ H
i = @ || | _ il /::@ ! ;uu |
o ot 1 il | 150
{HIF= I i Il | ! | H" = &z
< < Lo i x| g & B
I I | g}‘l e EJIRENS
I T {1 | ‘ E3 T — & E°T
| | | < " 3 )
I | ;o S H g L 7
[ _ -
LI A I [ H: © ; ;77771 |
I I P I 1 b [
— o I O‘\‘ [ _ e T O | | [ —
s o W [ ﬁll:::* D | | I
[0l I o H' —| | |
I I o il Y [
I 1 R g b .
I i | g c bl I
| S | | |
& | |
g Lo [
— I I
gl 7 Lo [
‘ = b I
5 £ | |
[ z 3 oD [
- e | |
z o) > I I [
=" s 3 bl I
, - dlg
b2 [# @iz i Lo L3
£° I 3 N s
s
2 + o (=
— > | | b Xls —
i <Z(° L | | 0|z
i 3 I |
;r al™ ' '
i
i
I
~
-

Broskiss, brolage 5
27



Oversiktlig utvirdering

4 Oversiktlig utvirdering

4.1 Utformning och funktion

Onskvird storsta lutning for att firdas med rullstol uppgir till 2 procent. Lingslutningen
pa respektive bro blir ca 0,5 procent. For den del som fortsitter in 6ver land erhills ling-
slutning av ca 2 procent med Brolige 4 och ca 0,8 procent med brolige 5.

Brolige 4 utformas for ging- och cykeltrafik. Brolige 5 utformas for gang, cykel och all
slags vigtrafik (full trafiklast).

Savil Brolage 4 och Brolige 5 bedéms ge goda, driftmissiga forutsittningar.
4.2 Omgivningspaverkan

Landskap

Utbyggnad av Brolige 4 och Brolige 5 mellan On och Ostteg kommer att piverka land-
skapsbilden. Den utformning av bron som viljs kommer att ha betydelse f6r upplevelsen
av dlvlandskapet. F6r méinga kan en ny bro innebira ett positivt tillskott, f6r andra som
nigot negativt som begrinsar utblickar med mera.

Boende- och strandmiljoer

Broliage 4 medfor att en visuell och fysisk barridr tillskapas i det 6ppna édlvlandskapet
nedanfor Fagelstigen, som idag nyttjas for nirrekreation. Passageméjlighet under bron
nirmast Lillin mildrar barridrverkan.

Brolige 5 medfér paverkan pa befintliga boendemiljéer pa On och pi Ostteg. Paverkan
utgdrs primirt av 6kat buller f6r nirliggande enbostadshus.

Ovrigt
Vattendom erfordras for byggande av brostod i Lillan.

4.3 Oversiktlig kostnadsbedémning

Utforda kostnadsbeddmningar, som inkluderar ny bro och redovisade anslutningar pa
land, visar att Broldge 4 far en totalkostnad av ca 100 mnkr och f6r Brolage 5 blir det 190
mnkr. Kostnadsbedomningarna 4r éversiktliga och avser kostnadslige 2020-02.

Byggkostnader, MSEK

200
180 .
160
140
120
100
80
60
40
20

Brolage 4 Brolage 5

M Entreprenadkostnad M Byggherrekostnader M Risk/oforutsett

Oversiktlig kostnadsbedémning, mnkr.
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Oversiktlig utvirdering

Brolage 4 Broldage 5
Planldge Ny bro mellan On och Ostteg | Ny bro mellan On och Ost-
ca 500 meter norr om befint- |teg ca 250 meter séder om
lig bro. befintlig bro.
Typ av bro Betongbalkbro Betongbalkbro
Bredd bro 8 meter 18,5 meter
Dimensioneras for Gang- och cykeltrafik samt Full trafiklast.
driftsfordon.
Konstruktionshojd 1,4 meter 1,6 meter
Brolangd 166 meter 139 meter
Spannindelning 26,5+37,0+37,0+37,0+26,5 23,5+26,5+37,0+26,5+23,5

Max lutning bro

0,5% for bro, 2,2% for
fortsattningen pa land.

0,5% for bro, 0,8% for
fortséttningen pa land.

Fri hojd under
brons mittspann vid
medelvattenniva

>3,7 meter

>3,7 meter

Omgivningspaverkan

Paverkan pa landskapsbild.

Visuell och fysisk barriar

i det 6ppna alvlandskapet
nedanfér Fagelstigen, mildras
av att strandnara passage
under bron tillskapas.

Paverkan pa landskapsbild.

Okat buller fér narliggande
enbostadshus pa émse
sidor Lillan.

Byggnadskostnad,
miljoner SEK

100

190

Summering av oversiktlig utvardering.
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