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TYRENS

SAMMANFATTNING

Tyréns har beraknat framtida luftkvalitet for ett antal gatuavsnitt runt Kv. Brage 8 vilka forvantas
paverkas av exploatering av fastigheten. Andra redan beslutade eller pagaende
detaljplanedrenden i grannskapet forvantas ocksa paverka, varfor aven hansyn till dessa har
integrerats. Det galler framfor allt trafikalstring och bygghoéjder. Det senare innebdr mer stangda
gatuutrymmen vilket antas innebadra risk for férhéjda halter.

I enlighet med Umea kommuns vagledning till programvaran SimAir (SMHI, 2015) har resultatet
korrigerats med korrektionsfaktorer framtagna genom analys gentemot matvarden langs Vastra
Esplanaden. Vidare har ocksa en kvantifiering av samlade osakerheter gjorts genom att applicera
osdkerhetsfaktorer i ett ogynnsamt scenario, nagot som bl.a. tar hansyn till vadrets variabilitet
Over aren.

Resultatet pekar pa att MKN innehalls for bade ett gynnsamt och ogynnsamt scenario 2030, med
detaljplanerna fér Brage 8, Magne och Njord beaktade. Trots berdkningar som konstaterar
overskridanden idag (2015) visar berdakningar for 2030 med dessa exploateringar genomfoérda,
att MKN klaras for bade NO, och PM10. Sa ar fallet ocksa om man betraktar ett ogynnsamt
scenario med applicerade osdkerhetsfaktorer.

| féreliggande reviderade rapport uppdateras bakgrundsdata och argument medan
huvudrapporten och dess slutsatser i stort behdlls som i ursprunglig version.

Uppdrag: 269203, Kv Brage utredningar och MKB till detaljplan 2023-10-12
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TYRENS

1 BAKGRUND OCH BESKRIVNING AV OMRADET

Text i kursiv stil utgor revideringar medan normal text hédrstammar fran det ursprungliga PM:et
fran 2016.

Nya bostdder ska uppforas pa fastigheten Brage 8 i Umea. | detta PM redovisas hur planerna
paverkar framtida luftkvalitet, frimst genom den trafikalstring som exploateringen orsakar samt
den forandring av gaturummet som blir féljden.

Umea har sen lange problem att innehalla miljokvalitetsnormerna (MKN) for kvavedioxid (NO,)
och partiklar (PM10), varfor detta PM avgransas till att studera dessa dmnen och relatera dem till
gdllande MKN. Spridningsberdkningar har utforts i SimAir och i enlighet med den vagledning
som Umed kommun tagit fram for berakningar i SimAir (SMHI, 2015). Inga nya berdkningar med
SimAir har utforts. Idag (2023) finns en helt ny och omarbetad modell - SimAir 3 - varfor
eventuella nya berdkningar inte skulle bli helt jdmférbara. Den tidigare (SimAir 2) gar inte
ldngre att anvinda.

Brage 7 ligger inom det omrade som kallas Centrumfyrkanten i Umea. Kvarteret gransar i norr
till Storgatan, i soder till soder Vastra Strandgatan samt i vaster till Renmarksesplanaden. | 6ster
fortsatter kvarteret med Scandic Plaza Umea. Mellan Tegsbron / Vastra Esplanaden och Brage 8
finns ett kvarter, Magne, Figur 1.

Scandic
Plaza

Tullmagasinet

Brage 8

Hamnmagasinet

Figur 1 3D-bild 6ver omradet runt Brage 8 med Tegsbron i férgrunden, Tullmagasinet och
Scandic Plaza inom Kv. Brage och vaster dirom Kv Magne. Pa kajen 6ster om Tegsbron
aterfinns Hamnmagasinet. Fran Umea Kommun 3D web-karta
(http://www.umea.se/3dkarta).
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1  MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for utomhusluft ar juridiskt bindande, reglerna aterfinns i
Miljobalken 5 kap, i luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) samt i Naturvardsverkets
foreskrifter om kontroll av luftkvaliteten (NFS 2013:11). | Tabell 1 ges MKN fér héar relevanta
amnen.

Tabell 1 MILJOKVALITETSNORMER fér NO, och partiklar, till skydd fér manniskors hilsa

Ovre Nedre .
Amne Halt3 Medel- v troskel utv.troskel . | hatet antal Anm.
[ug/m3] vardestid 3 3 overskridanden
[pg/m?] [pg/m?]
Kvéavedioxid 40 1ar 32 26 aldrig medelvarde
60 1 dygn 48 36 7 ggr/ar 98percentil’
98percentil
90 1 timme 72 54 175 ggr/ar Max 18 ggr/ar >
200 uyg/m3
Partiklar 40 1ar 28 20 aldrig Medelvarde
(PM1o) 50 1 dygn 35 25 35 ggr/ar 90percentil
Partiklar . . Medelvarde
(PM2.5) 25 1ar 17 12 aldrig

2.2  MILJOMAL

De 24 etappmalen som beslutats av regeringen innehaller nagra som galler luftféroreningar. Det
nationella miljomalet Frisk luft innebar att luften ska vara sa ren att manniskors héalsa samt djur,
vaxter och kulturvdarden inte skadas. For miljomalet Frisk luft finns 10 preciseringar som galler
olika &mnen. Vid den arliga uppféljningen 2016 (Naturvardsverket, 2016) konstateras "MALET
AR INTE MOJLIGT ATT NA TILL 2020 MED | DAG BESLUTADE ELLER PLANERADE STYRMEDEL” men
att "UTVECKLINGEN | MILJON AR POSITIV”. Vidare ” Flera nya beslut férbattrar férutsiattningarna
att na malet, men fortsatta insatser behdvs.... Nationellt behéver utslappen av kvaveoxider
minska, liksom av de partiklar som bildas bade av att dubbdack och [6sningsmedel anvands”.

De preciseringar som galler ar (Miljddepartementet, 2012):

PARTIKLAR (PM2,5): Halten av partiklar (PM2.5) inte 6verstiger 10 mikrogram per kubikmeter
luft berdknat som ett arsmedelvarde eller 25 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som ett
dygnsmedelvarde.

PARTIKLAR (PM10): Halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per kubikmeter luft
berdknat som ett arsmedelvarde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som ett
dygnsmedelvarde.

KVAVEDIOXID: Halten av NO, inte 6éverstiger 20 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som ett
arsmedelvarde eller 60 mikrogram per kubikmeter luft beraknat som ett timmedelvarde (98-
percentil).

For PM2,5 konstateras att i storre delen av landet ar halterna av partiklar laga, dven i gaturum.
Det finns en tydligt minskande trend for PM2,5 i regional bakgrundsluft (skog/landsbygd, langt
fran enskilda kallor). Utvarderingskriterier for miljomalsuppféljningen avgransas darfér har till
PM10 och kvavedioxid. Det tolkas som att haltgranserna for dessa i huvudsak avser urban
bakgrund och for PM10 tolkas dygnsvardet som 90-percentil.

| en férdjupad utvirdering 2023 (Naturvdrdsverket, 2022) star ” Fler atgdrder krdvs for att
sdnka nuvarande halter i luften fér att skydda savil ménniskors hélsa som miljén. Det gdiller
framfor allt halterna av kviévedioxid, ...... samt partiklar, bade sma partiklar (PM2,5) och grova
partiklar (PM10). ..... Halterna av bade kvivedioxid och sma partiklar visar en neddtgdende

! Percentil korresponderar till antalet tillatna 6verskridanden. Anger hur manga procent matvarden som ar ldgre dn angivet.

Uppdrag: 269203, Kv Brage utredningar och MKB till detaljplan 2023-10-12
Bestallare: Balticgruppen AB

6(18)



TYRENS

trend sedan mdtningarna inleddes. Arsmedelviirdet fér kvivedioxid har i snitt minskat med 4
procent per dr sedan 2011. Minskningen av NO2 mellan 2019 och 2020 kan delvis vara en
tillfillig pandemieffekt.”

2.3 DAGENS SITUATION

| centrala Umea éverskreds tidigare (fore 2012) MKN fér NO, som arsmedelvirde sen flera ar
dessférinnan. Ett trendbrott kan iakttas fran och med 2015. Ldngs Vdstra Esplanaden med det
hégsta trafikflodet har mdtningar utforts under flera ar, se figur 2. Det senaste aret i figuren
(2022) dr troligen pdverkat av pandemin.

(=]

Ar
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018* 2019 2020 2021* 2022

—— Arsmedelvirde NO2 —MEN —— Miljcimal
Figur 2 Uppmiditta halter av NO; pa Viistra Esplanaden 2010 - 2022, medelvirde av NO2 vid
mditstationen i gaturummet Viistra Esplanaden, efter (Umed kommun, 2023)

Utover den vikande trenden fér drsmedelvirden dr det problem med tim- och dygnsvirden
relativt MKN, Figur 3. Antal 6verskridanden ligger 6ver MKN férutom under pandemi-daren i
slutet pa mdtserien. Om detta férhdllande blir radande framéver dterstadr att se.
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Figur 3 Antal uppmdtta dygns-virden > MKN 60 ug/m’ (éverst) och antal timvirden > MKN 90
ug/m’ (nederst) baserat pa mdtningar av NO, pa Vistra Esplanaden 2010 - 2022. Réd
linje i figurerna indikerar antalet tilldtna dverskridanden av MKN. Efter (Umed
kommun, 2023)
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Situationen fér PM10 dr betydligt mer positiv och uppmditta halter vid Viistra Esplanaden ligger
langt under MKN bdde for drsmedelvirden och dygnsvirden, Figur 4. Aven miljomadlen klaras.
Vistra Esplanaden ligger inom det omradde i Umea dédr dammbindning utférs under varvintern,
vilken séiker har paverkat antalet tillfdllen med héga halter.

45

40

A
/ \

L
u

]

fd
wn

Antal dygn
=]

_—

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Ar

— KN Antal dygn > S0 pgfm®  =——REN: 50 pgfo? far Sverskridas higst 35 gpr/ar

Figur 4 Antal uppmditta dygns-virden > MKN 50 ug/m’ baserat pa mdtningar av PM10 pa
Viistra Esplanaden 2010 - 2022. Réd linje i figurerna indikerar antalet tillatna
overskridanden av MKN. Efter (Umed kommun, 2023)

Pa kommunens hemsida® publiceras berdknade halter fran berdkningar utférda av SMHI for ar
2016 (baserat pa trafiken 2016), (SMHI, 2017). De gdiller fér NO, och da de avser ar 2016 far
resultaten hér anses hogre dn vad vi kan forviinta ar 2022, se Figur 5, 6, 7 och 8.

L= NO2Z drsmedel
=B % noz &r
— ] - B pg/m=
8- 14 pyg'm*
=14 - 20 pg/m*
m— 00 - 26 pg'm*
26 - 32 pg/m*
32 - 40 pyg'm*
w— 40 pg/m®

Figur 5 Berdknade halter av NO, i centrala Umeada som drsmedelviirde, gdllande 2016. Kdlla
Umed kommuns luftsimuleringskarta?®.

2 Luftsimuleringskarta2017 - Umea Kommun Lantmateri (umea.se)

Uppdrag: 269203, Kv Brage utredningar och MKB till detaljplan 2023-10-12
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Figur 6 Berdknade halter av NO, i centrala Umead som dygnsviirden, gdllande 2016. Kdlla
Umea kommuns luftsimuleringskarta?.
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Figur 7 Berdknade halter av NO, i centrala Umed som timvdrden, gdllande 2016. Kdlla Umed
kommuns luftsimuleringskarta?.

For ar 2016, baserat pa den trafik och de emissionsfaktorer som gdillde for 2016 drs
fordonsflotta samt kalibrerat mot mdtdata fran Vistra Esplanaden, visar berdkningarna att NO,
overskrids som dygns- och timvirden bland annat pa Viistra Esplanaden, Skolgatan och
Storgatan. Detta stmmer med diagrammen redovisade i Figur 2 och Figur 3.
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Figur 8 Berdknade halter av PM10 i centrala Umed, medelviirde (6verst) och dygnsvirden
(underst) , gdllande 2016. Kdlla Umed kommuns luftsimuleringskarta®.

Dessa berdkningar indikerar var MKN inte uppfylls Idngs vissa gator for NO, som dygns- och
timvérden inom Centrumfyrkanten. Overskridanden av MKN fér NO, dterfinns inom niiromrddet
runt Brage 8 frdmst pa Vistra Esplanaden samt ldngs vdstra delarna av Storgatan och
Skolgatan. Fér PM10 visar berdkningarna halter vil under MKN och under miljémdlen for bdde

drsmedel och dygnsvirden pag samma gator.

Orsaken till de hoga halter forklaras av dels mycket trafik, dels tranga, instangda gaturum och
dels av tdmligen extrema vaderforhallanden som férekommer i Umea. Dessa bestar i
meteorologiska fenomen som inversion och stabil skiktning med laga vindar. Konsekvensen blir
extremt lag utspadning av avgaser i en liten luftvolym - stabila situationer med sa extrema

egenskaper aterfinns mycket séllan langre séderut i Sverige.

Uppdrag: 269203, Kv Brage utredningar och MKB till detaljplan
Bestallare: Balticgruppen AB

10(18)

2023-10-12



TYRENS

Trafiken pa Tegsbron / Vastra Esplanaden forvdantas minska i framtiden nar en annan
trafiklosning ar fullt utbyggd (E4, E12, Vastra Lanken) som innebar att mycket transporter dras
runt Umea. | oktober 2012 invigdes norra och &stra ldnken, vilket innebar att genomfartstrafik
pa E4 och E12 kan passera utanfor och 6ster om centrum. Vastra lanken kommer i an hégre grad
att avlasta centrum genom att knyta ihop E12 med E4 vdaster om Umea och sa att en ringled
bildas. Vistra ldnken och hela vigsystemet planerades ursprungligen vara i drift 2021, men har
dnnu (september 2023) inte blivit godkdnd for idrifttagning. Trafikverket vet idag inte nér
problemen kan vara lésta och viigen tas i drift men skriver att ”...det dr nog rimligt att sdga att
vi kommer att kunna éppna vigen hosten 2024..."°.

Trafikmatningar pa Vastra Esplanaden fran 2007 och framat* visar inte pa nagon drastisk
minskning efter det att norra och 6stra lanken togs i bruk. Beroende pa vilka ar man jamfér med
hamnar minskningen pa mellan tre och sex procent. 2015 var mangden fordon som passerade
per dygn ganska exakt detsamma som 2007. Andelen tunga fordon har 6kat med ca 1 procent-
enhet sen 2007 och var 2015 8,6%. Mdtningar 2023 visar ADT ca 23 000 fordon/dygn pa
Tegsbron’. Sammantaget betyder det ett stod for att antagandet att ovanstaende haltkartor, som
representerar dar 2015, ocksa val kan representera dagens forhallanden avseende trafikvolymer.
Ddremot innebdr dagens fordonssammansdttning ldgre emissioner av NOx jamfort med 201 5.
Emissioner av PM10 padverkas inte pa samma sditt av tidsskillnaden da absoluta merparten
orsakas av slitagepartiklar.

3 BERAKNINGAR MED SIMAIR

For att beskriva vilka konsekvenser for luftkvalitén exploateringen av Kv Brage 8 skapar ihop
med andra narliggande exploateringsplaner har spridningsberdakningar genomforts. Dessa har
utforts med SimAir och har genomgaende gjorts med meteorologiska data fran 2008. Den
framtida scenarioberdkningen bygger pa en emissionsdatabas for ar 2030. Emissionsfaktorer for
fordon levereras av systemet och bygger pa HBEFA 3.1 for ar 2030 (HBEFA har sedan dess
uppdaterats till version 4.2 som bland annat bygger pa s.k. floating measurements - mdtningar
av utsldpp fran verkliga fordon i verklig trafik fér att komma till ritta med det som kallas
Dieselgate (fusk vid testning av dieselfordon)). Det betyder bland annat att hastigheterna 40
km/h och 60 km/h inte kan berdknas da det saknas stod for detta i systemet. | stillet har data
for 30 km/h respektive 50 km/h anvants. Vidare finns fordefinierade falt i systemet for
internationellt och regionalt inflytande. | dessa berdkningar har sadana falt for 2020 anvands, da
definierade falt for ar 2030 saknas i systemet vid tiden for denna studie.

3.1 NULAGET

3.1.1 INDATA 2015

Trafiken i nuldget for intressanta gator i centrumfyrkanten redovisas i Tabell 2 tillsammans med
ovriga indata som anvdnds av SimAir.

Tabell 2 Indata till SimAir for berdkning av halter 2015 baserat pa dagens situation

Gata ADT Andel tung  Gaturumsbredd  Vagbredd Hushojd Andel dubbd.
N Tegsbron 23 000 8% 34 14 W28/E6 93%
Storgatan E 7 900 6% 23 15 N17/S12 93%
Storgatan W 7 900 6% 23 15 N17 /S 45 93%
Renmarksesp. 500 0,4% 40 5 W45 /E15 93%
V Strandv E 2750 2% 19 7 N7/S7 93%
V Strandv W 2750 2% 19 7 N20/SO 93%

3 Trafikverket atgdrdar bristerna pa NCC:s bekostnad - www.trafikverket.se
4Vvagnr 503, centrala Umea, punktnr 9903 fran Tindra (http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#)
S Vdgnr 503, Punktnr 35150 & 35151, fran Trafficweb (Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se))
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3.1.2 BERAKNINGSRESULTAT 2015

Berdkningarna for ar 2015 baseras bland annat pa HBEFA 3.1 emissionsfaktorer for ar 2015,
vilket har betydelse for mangden NOx som antas komma fran fordonen. (Utsldppsvirden fran
HBEFA 4.2 fér 2021 skiljer sig bara marginellt fran HBEFA 3.1 for 2015). Berdkningsresultatet
presenteras i Tabell 3 dar det framgar att dygns- och timvardena for NO, overskrider MKN pa
Tegsbron och Storgatan.

Tabell 3 Berdkningsresultat for dagens situation (2015) baserat pa uppmatta trafikfloden och
emissionsfaktorer enligt HBEFA 3.1. Halterna ar givna i [ug/m?’] och ar korrigerade
enligt (SMHI, 2015). Roda siffor betyder halter 6ver MKN.

Parameter N Tegsbron Storgatan E  Storgatan W Renmarksesp V Strandv E  V Strandv W

PM10 m 16,2 12,3 13,1 7,1 8,9 9,6
PM10 90D* 32,2 22,1 24,6 12,2 15,9 16,7
NO; m 24,6 24,1 29,3 8,2 12,1 13,9
NO, 98D* 62,6 70,5 84,7 27,6 39,2 42,6
NO, 98h** 102,6 108,1 125,5 53,2 67,7 73,0

* 90 resp. 98 star for percentil, D star for dygnsvarden. ** 98 star for percentil, h star for timvarde

3.2 AR 2030 MED PLANER ENLIGT DP NJORD, DP MAGNE OCH DP BRAGE 8 UTBYGGDA

3.2.1 INDATA 2030

Skillnaden mellan utsldppsdata fran HBEFA 4.2 fér 2021 och HBEFA 4.2 for 2030 dr markant,
vilket den ocksd var fér HBEFA 3.1 2015 -> 2030. Utsldppen fran fordonsflottan i stadsmiljé
minskar med 65-70% till 2030°.

De gaturum som direkt paverkas av rubricerade detaljplaner dr Storgatan, Renmarksesplanaden
och Vistra Strandvagen, framst genom byggnadshojd och till en del trafikflodet. Aven norra
delen av Tegsbron har tagits med i redovisningen. Indata ges av Tabell 4.

Tabell 4 Indata till SimAir for berdkning av halter 2030 efter utbyggnad enligt planer.

Gata ADT Andel tung  Gaturumsbredd  Vagbredd Hushéjd Andel dubbd
N Tegsbron 27 000 8% 34 14 W28/E®6 65%
Storgatan E 9 000 6% 23 15 N17/S18 65%
Storgatan W 9 000 6% 23 15 N 27 /S 45 65%
Renmarksesp. 760 0,4% 11 5 W45 /E15 65%
V Strandv E 2100 2% 19 7 N7/S7 65%
V Strandv W 4 500 2% 19 7 N20/SO 65%

¢ emissionsfaktorer-vagtrafik-2021-2030-2040.xIsx (live.com)
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3.2.2 BERAKNINGSRESULTAT PM10

| Figur 9 visas berdknade halter pa utvalda gatuavsnitt.

Vastra Esplanaden
Tegsbron

Figur 9 Berdknade halter langs nagra gator so ligger intill Kv Brage 8; Tegsbron, Storgatan,
Renmarksesplanaden samt Vastra Strandvdgen. Till vanster PM10 arsmedelvarden, till
héger PM10 90percentil av dygnsmedelvarden.

Langs Tegsbron i vidare norrut langs Vastra Esplanaden visar berdkningarna pa halter av
dygnsvarden pa mellan 35 och 50 pg/m?dvs strax under MKN. Detta har tamligen lite att gora
med exploateringen av Brage 8 eller nagon av de andra exploateringarna i niromradet, férutom
att trafiken langs Esplanaden spar pa en aning.

Resultatet fran berdkning av PM10 far anses vara relevant dven for forutsdttningarna som
gdller ar 2022, givet att trafikvolymerna stimmer. Genomfartstrafiken som i berdkningarna
antas ga via Tegsbron kan dock férvintas minska till ar 2030 under forutsdttning att Vdstra
Linken da har tagits i drift.

3.2.3 BERAKNINGSRESULTAT NO,

Berdikningarna av NO, bygger som tidigare diskuterats pa den dldre versionen av HBEFA (HBEFA
3.1). Idag (2023) rekommenderar Trafikverket anvindandet av de emissionsfaktorer® som tagits
fram for svenska forhallanden med hjilp av HBEFA 4.2’. Skillnaden mellan 2015 och 2030
baserat pa HBEFA 3.1 a ena sidan och skillnaden mellan 2021 och 2030 med HBEFA 4.2 dr som
tidigare ndmnts marginell.

I dag (hésten 2023) finns en tillkommande oscdikerhet i relation till HBEFA 4.2.
Emissionsfaktorerna for 2030 bygger pa beslutad reduktionsplikt av brinsle samt prognos pa
utskrotningstakt och nyforsdljning per fordonskategori mm. Politiska beslut och ambitioner har
pa sistone fordndrat forutsdttningarna for dessa prognoser, sasom slopad reduktionsplikt och
borttagande av elbils-subventioner. Sammantaget innebdr detta ndgot dékad osdkerhet.

7 www.hbefa.net
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Figur 10 visar resultatet for NO,, arsmedel, 98percentil dygnsmedel och 98percentil timvarden.

Figur 10
Berdknade halter langs nagra gator som ligger
intill Kv Brage 8; Tegsbron, Storgatan,
- Renmarksesplanaden samt Vistra

" Strandvigen. (A) NO, arsmedelvarden, (B) NO,
98percentil av dygnsmedelvarden och (C) NO,
98percentil av timmedelvarden.

Av figurerna framgar att inga halter av NO, hamnar i narheten av MKN, i skarp kontrast till
dagens situation. Pa Tegsbron och Vastra Esplanaden har trafiken 6kat nagot jamfért med
berdkningen fér 2015. En jamforelse mellan regionalt och urbant bidrag for respektive 2015 och
2030 visar pa sma skillnader och dar 2030 genomgaende har ett nagot storre bidrag.

Orsaken till att berdkningarna nu visar betydligt lagre nivaer forklaras rimligen av
emissionsfaktorerna for fordon. HBEFA-modellen férutser en tdmligen drastisk nedgang av
utslappen fran alla fordonsslag fram till 2030. Likasa visar den pagaende trenden pa samma sak,
dven om persondieselbilar som introducerades i mitten av 2000-talet skapar en puckel i
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utsldppen, beroende pa utslapp av NO,, sa kommer den ocksa att gradvis sjunka till foljd av
omsattning i fordonsflottan, Figur 11 och Figur 12.

Tusen ton per ar
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140 2013-2014:
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D Latt lastbil diesel OBuss B Tung lastbil
@ Motorcykel och moped

Figur 11 Utslapp av kvaveoxider (NOx) fran vagtransporter historiskt och kommande ar. Efter
(Johansson, 2015)
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Figur 12 Utslapp av kvavedioxid (NO,) fran vagtransporter historiskt och kommande ar. Efter
(Johansson, 2015)
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3.2.4 OSAKERHETER

Berdkningarna ger ett resultat pa respektive sida av gatan, i det féljande redovisas det hogsta av
de tva vilket ar dimensionerande i forhallande till MKN, se Tabell 5. 1 (SMHI, 2015) redovisas
berdknade korrektionsfaktorer for respektive PM10 och NO, som kompenserar for variabilitet i
vader, osdkerheter i berakningar och matningar. De ar bestimda for olika ar av viaderdata genom
jamforelse med uppmatta halter pa Vastra Esplanaden. Faktorerna for 2030 ar 0,88 for PM10
(bade medelvarde och 90-percentil dygn) och for NO, galler 1,34 for arsmedelvarde, 1,59 for
98percentil dygn och 1,94 for 98percentil timme.

Tabell 5 Berdkningsresultat for den utbyggda situationen med 2030 ars prognoserade
trafikfloden och emissionsfaktorer, gynnsamt scenario. Halterna ar givna i [ug/m?®] och
ar korrigerade enligt (SMHI, 2015). Roda siffor betyder halter over eller lika med

miljomalen.
Parameter N Tegsbron Storgatan E  Storgatan W Renmarksesp V Strandv E V Strandv W
PM10 m 20,7 15,0 15,2 10,8 11,3 14,0
PM10 90D* 35,0 25,5 25,2 16,5 17,8 23,5
NO, m 20,0 14,9 15,9 11,0 10,7 13,9
NO, 98D* 39,4 32,4 34,2 25,3 25,4 30,8
NO, 98h** 66,5 55,0 58,6 45,1 45,1 52,9

* 90 resp. 98 star for percentil, D star for dygnsvdrden. ** 98 star for percentil, h star for timvarde

Berdkningsresultatet som redovisas i Tabell 5 kan klassificeras som ett gynnsamt scenario (SMHI,
2015). Det innebér att ett ogynnsamt scenario ocksa ska redovisas och som representerar
osdkerheter bakom berdkningarna. Dessa bestar i flera faktorer, till exempel meteorologisk
variabilitet och skattningen av emissionerna ar 2030. Fér PM10 foreslas en faktor 1,1 for
arsmedelvarde och 1,2 for percentilmatt. Motsvarande for NO, ar 1,25 respektive 1,35.

Multipliceras det gynnsamma resultatet i Tabell 5 med dessa faktorer erhalls ett ogynnsamt fall,
Tabell 6.

Tabell 6 Berdkningsresultat for den utbyggda situationen med 2030 ars prognoserade
trafikfloden och emissionsfaktorer, ogynnsamt scenario. Halterna ar givna i [ug/m?]
och ar multiplicerade med osdkerhetsfaktorer enligt (SMHI, 2015). Roda siffor betyder
halter over miljomalen.

Parameter N Tegsbron Storgatan E  Storgatan W Renmarksesp V StrandvE V Strandv W

PM10 m 22,7 16,6 16,7 11,9 12,4 15,4
PM10 90D 42,0 30,6 30,2 19,9 21,3 28,2
NO; m 25,0 18,6 19,9 13,7 13,4 17,4
NO. 98D 53,2 43,8 46,1 34,1 34,3 41,6
NO, 98h 89,8 74,3 79,1 60,9 60,9 71,4

4 DISKUSSION

Generellt géller att det regionala bidraget till halter i gatumiljo har liten paverkan for NO,. Det
urbana bidraget star for ungefar en fjardedel och det lokala bidraget fran trafiken star for nastan
tre fjardedelar. Detta galler Vastra Esplanaden, som dr den gata i Umea som har storst
luftproblem. En av de viktigaste anledningarna till projektet Vastra lanken ar att tillsammans
med de redan invigda 6stra och norra lanken avlasta centrala Umea fran trafik som inte har
malpunkt dar. Kommunen hoppas darmed att uppna en battre luftkvalitet i centrala Umea.

Trafikflodena har minskat de senaste aren och matningarna vid Vastra Esplanaden visar att
miljokvalitetsnormen for arsmedelvarde har klarats 2012, 2013 och 2014. Trots det overskrids
miljokvalitetsnormerna fortfarande for tim- och dygnsmedelvarden. | denna studie ar fokus pa
nagra gatuavsnitt inom Centrumfyrkanten som forvdntas paverkas av planerad bebyggelse och
darmed kopplad trafikalstring.
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Trots berdakningar som konstaterar 6verskridanden idag (2015) visar berdkningar for 2030 med
dessa exploateringar genomfoérda, att MKN klara for bade NO, och PM10. Sa ar fallet ocksa om
man betraktar ett ogynnsamt scenario dar faktorer som ska kompensera for en rad osdkerheter
och som foreslas i kommunens vagledning (SMHI, 2015) appliceras.

SimAir-systemet som anvdnts i denna studie har inte kunnat anvandas for att berdakna inflytande
av ett parkeringshus som punktkalla (det ar inte mojligt fran WEB-granssnittet). Utslapp fran
parkeringshuset av NOx och partiklar bedoms inte kunna orsaka sadana tillskott att slutsatserna
av studien forandras. Sadana utslapp uppkommer nar fordon startas eller kors i Parkeringshuset.
HBEFA-modellen innehaller redan kallstartstilligg som ska hantera den effekten. Den tid eller
langd som fordonen kor dr i sammanhanget obetydligt.

Vidare har inte forberdaknade falt for ar 2030 varit tillgangliga i systemet, varfor falt fran 2020
anvants. Det handlar framst om utlandska och nationella bidrag och konsekvensen bedéoms som
konservativ, dvs. resultatet visar pa ett storre bidrag dn vad som borde galla for 2030.

Uppdatering av PM Luftkvalitet - Brage 8, Umed kommun daterad 2016-06-30 (Rev 1) har
klargjort skillnader i utgangsldge och forutsdttningar mellan 2015 och 2021-2022 (vad gdiller
uppmditta halter dr det mer relevant att referera till 2019 p.g.a. pandemi-effekter).
Nyckelparametrar dr trafikfléde (ADT), emissionsfaktorer fran fordonsflottan samt regional
paverkan.

—  Trafikflode: antaget flode i ursprungs-PM skiljer sig inte vdisentligt fran dagens (2019)
flode pa framfor allt (och dimensionerande) Vistra Esplanaden. Berdkningarna for
nuldget bygger inte pa att Vistra Ldnken dvr idrifttagen, vilket dr fallet hésten 2023.
Senaste uppgift fran Trafikverket pekar pa hésten 2024. Scenariot for 2030 har inte
heller tagit héjd for denna férdndring.

—  Emissionsfaktorer: Ingen vdsentlig skillnad for NOx ar 2030 mellan férutsdttningarna
for berdkningarna (HBEFA 3.1) och HBEFA 4.2 som gdiller idag. Det betyder att
berdkningarna i ursprungs-PM dr relevanta.

—  Regional paverkan: | ursprungs-PM har férberdknade fdlt for ar 2020 anviints, baserade
pad prognoser pd emissioner som da fanns vid handen. Tendensen pa det regionala
bidraget dr svagt sjunkande, varfor anvindandet av 2020 drs fdlt far anses om ett
konservativt antagande.

De facto effekter som kan forvintas till 2030 och som inte beskrivs av ursprungs-PM dir:

— Omfordelning av trafik nér Vistra Ldnken tas i drift. Kommer att pdverka och troligen
minska trafiken pa framfér allt Viistra Esplanaden och till viss del innerstadsgatorna.

—  Nya politiska beslut om styrmedel som kan pdaverka i bade positiv och negativ riktning.
Idag beslutade dr slopandet av subventioner till elbilar och framtida beslut om
reduktionsplikten, vilka bada troligen paverkar utsldppsmdngderna fran fordonsflottan
ar 2015. Fér NOx utgér reduktionsplikten i stort forsumbar pdverkan, medan Idgre
forsdljning av elfordon 6kar utslippen till viss del.

Ar 2030 kan luftkvaliteten inom studerat omrade férvintas klara MKN men fér PM10 6verskrids
nu gdllande miljomdl (bdade arsmedel och dygnsvirde) och fér NO2 miljomadlet for timvdrde.
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