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Mobilitetsbokslut

Gator och parker arbetar utifran kommunens 6versiktsplan och de amnesspecifika
program som arbetas fram for de hallbara fardsatten, parkering, gods och trafiksa-
kerhet. Vi ser mer och mer ett behov av att beskriva hur vi arbetar med vara ansvars-
omraden samlat i ett dokument. Vi har darfor tagit fram detta mobilitetsbokslut som
beskriver atgarder, satsningar och nyckeltal inom trafikmatningar, beteendepaverkan,
gods, parkering, cykel, fotgangare och kollektivtrafik. Syftet ar att beskriva verksam-
heten och ge en bild av laget i forhallande till kommunens malsattning.

Umea kommun har antagit en malsattning att ar 2025 ar andelen resor med kollektiv-
trafik, cykel eller till fots tillsammans minst 65 % av alla resor for boende inom Umead
tatort. For biltrafik saknas uttalade mal forutom att andelen i tatorten, som en foljd av
ovanstaende, ska minska fran dagens andel som ar ca 50 % till 35 %.

Mobilitetsbokslutet inleds med att beskriva trafikutvecklingen pa kommunens vagnat

i Umea tatort i matsnitt bestdende av 15 storre vagar respektive gang- och cykelvagar.
Darefter foljer en uppfoljning av programmen for de hallbara fardsatten, parkering och
gods, inklusive beteendepaverkansatgarder. Mobilitetsbokslutet utgor uppfoljning for

flera av de dmnesspecifika programmen.



Biltrafikmatningar

Umea kommun har métt trafikfloden i staden under lang tid. Vissa platser har matts ofta,
andra en eller ett fatal gdnger. Sedan 2005 sker trafikmatningarna samma veckor i maj. Ge-
nom att titta pa hur trafiken har forédndrats 6ver tid kan man battre forsta hur olika atgarder
paverkar manniskors och varors floden. | Umea mater vi nastan alltid vardagsdygnstrafik och
matperioden ar oftast en till tva veckor under maj manad.

Vi har ett antal arligen aterkommande matplatser, se figur 1.

Figur 1. Arligen aterkommande matpunkter i biltrafiknatet; méatsnitt norr (bl3), dster (gron),
soder (svart) samt vaster (rod)
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Kontinuerlig méatning pa Vastra Esplanaden

Sedan 2007 har vi en kontinuerlig méatning av trafiken pa Vastra Esplanaden. Matningen visar
pa minskat trafikflode. Den arliga veckomatningen i maj manad strax soder om Tegsbron visar
aven den pa en minskning sedan 2016. Vad som &r covid-19 effekt och vad som blir bestaen-
de minskningar vet vi inte an.

Figur 2. Arsmedeldygnstrafik (antal fordon per dygn) pa Vastra Esplanaden aren 2007—2021.
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Kontinuerlig matning pa Kyrkbron

Under tva ar, sensommaren 2020 — sensommaren 2022 har vi en kontinuerlig matning av
trafiken pa Kyrkbron. Matningen visar hur trafiken har varierat under 2020 och 2021. Man ser
en tydlig nedgang i slutet av 2020 da Covid-19 kom i en ny vag.

Figur 3. Latta och tunga fordon pa Kyrkbron, antalet fordon per dygn (i snitt).
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Figur 4. Totala tunga trafiken per manad férdelat pa riktning. Den kontinuerliga matningen
visar att betydligt fler tunga fordon anvander Kyrkbron i riktning in mot centrum an i rikt-
ning mot Teg.
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Cykeltrafikmatningar

Umea kommun mater cykeltrafikfloden i staden. Vissa platser mats ofta, andra en eller ett
fatal ganger. Sedan 2005 sker trafikméatningarna regelbundet samma veckor i september-ok-
tober. Genom att titta pa hur trafiken har forandrats 6ver tid kan man béttre forsta hur olika
atgarder paverkar manniskors och varors floden. | Umed mater vi vardagsdygnstrafik och
matperioden ar oftast tva-tre veckor, da vadret kan variera kraftigt vilket paverkar matning-
arna. Sedan nagra ar tillbaka foljer vi cykeltrafiken pa 15 matplatser omkring de centrala
stadsdelarna. Platserna illustreras i kartan och flodena i diagrammet.

Figur 5. Arligen dterkommande méatpunkter i cykeltrafiknitet ringar in de centrala stads-
delarna.

@ Matpunkter

Figur 6. Flodet av alla cyklister i punkterna i figur 5 ovan. Flodet har varit stabilt, men 2021
sjonk det kraftigt. Vad som &r covid-19 effekt och vad som blir bestdende minskningar vet vi
inte an.
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Kontinuerlig méatning pa tre broar

Under tva ar, sensommaren 2020 — sensommaren 2022 har vi en kontinuerlig matning av
trafiken pa Lundabron, Gamla bron samt Kyrkbron. All gdng- och cykeltrafik mats.

Figur 7. Diagram Lundabron 2021. Under juni, oktober och november saknas data.
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Figur 8. Gamla bron 2021
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Figur 9. Kyrkbron 2021 (summerat trafikanter pa gangbana samt gang- och cykelbana).
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Genomforda atgarder

Kommunen arbetar inom en rad olika omrdden for att 6ka
andelen resor med de hdllbara férdsdtten; allt fran hdrda
dtgdrder, dvs férdndringar i infrastrukturen, till mjuka atgédrder
sasom beteendepdverkan genom exempelvis testresencdirer.

En viktig del ar att de atgarder vi genomfor ska ge god trafiksakerhet for att umeaborna ska
kdnna att det ar tryggt att fardas med gang, cykel och kollektivtrafik i staden. | figur 10 kan
man utldsa att trots en dkande befolkning sa ar trenden avseende antal allvarligt skadade och
omkomna i trafiken nedatgaende.

Figur 10. Antal allvarligt skadade/omkomna i trafiken per 10 000 invanare
i forhallande till antalet invanare i kommunen
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Kartan ovan visar vilka infrastrukturatgarder som har genomforts for gang och cykel respektive for kollektivtrafik under det senaste aret.

Kollektivtrafikatgarder
* Ombyggda hallplatslagen

A Nya hallplatslagen

Okad framkomlighet fér buss vid trafiksignaler
H Hissjovagen vid Norra Majorsgatan

n Skolgatan vid Hedlundaskolan

H Axtorpsvagen vid Axtorpet

Cykelparkering vid busshallplats
@ Travbanevdgen

Cykeloverfarter

e Nydalavdgen - Strombergs vag
0 Studentvagen - Laboratorvagen
o Studentvagen - Assistentvdgen
o Studentvagen - Amanuensvagen

e Storgatan - Angesvagen

Nya cykelvdgar
@ Sandbackavagen

© Studentvégen
© Strombergs vag

Ovr

iga trafiksdkerhetsatgarder
S Obbolav — Byvagen (gupp)

e S Obbolav—Linjev (gupp)

Linjevagen (gupp)

e S Obbolav, norr Karusellv (gupp)

Nils-Jansv — Terrassgrand (gupp)
Uppforsbacken (gupp)

o Angmanskroken (gupp)

Linjev — Angmanskroken (gupp)

e Generalsvagen, Savar* (gupp)

Bruksgatan/Osterldnggatan/Langedsvagen, Hornefors*
(upphojd korsning)
Brogatan, Holmsund* (gupp)

*Ej i kartbild
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Mobility Management

Mobility Management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka
bilanvdandningen genom att férandra resendrers attityder och beteenden, till exempel genom
kampanjer, battre utbud, kommunikationsinsatser, invigningar och testgrupper. "Mjuka”
atgarder (beteendepaverkansatgarder) forbattrar ofta effektiviteten hos “harda” atgarder (till
exempel nya busslinjer, cykelparkeringar eller gdng- och cykelbanor).

Kollvisionen

Kollvisionen syftar till att dndra beteenden hos alla trafikanter och pa sa satt gora trafiksitua-
tionen bade trevligare och sdkrare. Under maj genomférdes kampanjen i form av nagra korta
filmer som spred kampanjens budskap att ta 6gonkontakt, anpassa hastigheten, visa hansyn
och félja trafikreglerna.

Mobilitetsveckan och SEE Hallbarhetsvecka

Det europeiska initiativet for att underldtta och uppmuntra hallbara resor (tidigare Trafikant-
veckan) hade detta ar temat Hallbar mobilitet — sunt och tryggt och slogan Res hdllbart, hall
dig frisk. Umed kommun deltog med aktiviteter under vecka 37 och 38, bland annat "bus-
skortsjakten” i samarbete med HAR-projektet och Ultra, utdelning av giveaways och medver-
kan i lanseringen av NTF's hjalmkampanj Det som dr du.

Hallbara arbets- och tjansteresor

Umea kommun dr en av tio arbetsplatser som deltar i satsningen Hallbara arbets- och tjans-
teresor (HAR). Syftet ar att genomféra beteendepaverkande aktiviteter och atgarder som
underlattar for kommunanstallda att vélja hallbara fardsatt. Projektet finansieras av Tillvaxt-
verket, Region Vasterbotten och de medverkande organisationerna. Under aret som gatt har
projektet genomfort dessa aktiviteter:



Atgarder kopplat till resor till/fran arbetet

| HAR-projektet genomfordes en Cykla-gdkampanj ”Winter edition” dar deltagarna fick dubb-
dack och broddar, ett formanscykelevent, aktiviteter kring utlaning av el-cyklar (for anstéllda
pa Umed kommun och inom Trafikverkets projekt Vastra lanken) samt gratis cykelservice och
byte till sommar- respektive vinterddck. Vidare genomfordes deltagande i Vintercyklingens
dag och Cykelns dag. En cykelpump med tillhérande markdekaler sattes upp vid Stadshuset.
Projektet deltog dven i utvecklingen av tjansten Resvana som testades pa stadshusanstallda
samt genomforde utvarderingar av férmanscyklarna och anvandningen av distanshubben i
Hornefors.

Atgarder kopplat till tjansteresor

Projektet har arbetat vidare med revideringen av Umea kommuns riktlinjer for resor i tjans-
ten, dversynen av uppfoljiningen av tjansteresor 2018-2021 samt ett pilotprojekt fér boknings-
systemet. Under férmanscykeldagarna har projektet initierat ett digitalt informationsevent
samt deltagit pa plats vid Stadshuset och informerat om kommande aktiviteter samt delat ut
giveaways. Forbattringsatgarder har paborjats for cykelforradet dar kommunens tjanstecyk-
lar finns pa stadshusomradet och broddar har delats ut till verksamheterna. HAR-projektet
har erbjudit flera digitala forelasningar och utbildningar, t.ex. Anders Hansen, Anna Bellman,
David Stiernholm och Teamsutbildning.

Marknadsféring av projektet
Projektet har uppmarksammats pa SVT lokala nyheter och en ny HAR-film som ar mer anpas-
sad till nulaget har tagits fram.

Cykelns dag

2018 beslutade FN att utse 3 juni till Varldscykeldagen, for att sprida gladjen i att cykla. Under
2021 genomforde HAR-projektet ett digitalt event pa temat cykling med bl.a. Olof Wretling,
Aron Anderson och Sofia Ahman. En kort film med Olof Wretling spreds &ven via sociala
medier.

Gron fardplan

P3 uppdrag av Tekniska namnden koordinerar Gator och parker en samverkansplattform

som har fokus pa kommunens arbete med hallbart resande for den egna verksamheten; i
tjansten och till och fran arbetsplatserna. Arbetet startade hosten 2019 och bedrivs till 2021.
Néatverket har resulterat i flera synergieffekter. | slutet av aret genomfordes en utvardering av
natverket.

Sharing City Umea

Umea &r tillsammans med Stockholm, Goteborg och Malmo testbaddar for delningsekonomi
inom det nationella programmet Sharing Cities Sweden och ingar i det strategiska innova-
tionsprogrammet Viable Cities. Inom projektet testas, utvecklas och utvarderas delningseko-
nomin mojligheter och utmaningar i stader. Under aret har fokus legat pa att sammanfatta
och slutrapportera projektet. Slutkonferensen holls i augusti med en livesandning dar alla
medverkande aktorer fick berdtta om resultaten av projektet.

U-bike

U-bike ar kommunens el-ladcykelpool som finns pa tva stéllen i Umea; pa universitetsom-
radet och i centrum (Cykelstallet). Intresset for U-bike ar mycket stort, cyklarna har sedan
starten tillsammans rullat drygt 153 000 km och 6ver 770 personer har testat tjansten. Det
finns dven mojlighet for foretag och arbetsplatser att teckna abonnemang. U-bike har fatt
stor uppmarksamhet i media och nationellt.

10
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Vintercyklingens dag

Under den andra fredagen i februari har Winter Bike to Work Day uppmarksammats sedan
flera ar tillbaka i ménga lander pa norra halvklotet. Svensk Cykling arbetar for att uppmark-
samma denna dag i Sverige under namnet Vintercyklingens dag. Umeas bidrag 2021 var att

sprida information om dagen och att uppmuntra Umeas cyklister med bland annat cykellysen.

Samarbete med polisen

Umea kommun har fortsatt sitt samarbete med polisen med fokus pa trafiksdkerhet och syn-

lighet i trafiken, bland annat genom gemensamma aktiviteter. Under varen bidrog kommunen
med giveaways till polisens aktivitet i centrum och under hdsten genomférdes en gemensam

aktivitet da cykellysen och reflexer delades ut.

11



Ga och cykla

Ga & Cykla till skolan arrangeras av Trafikkalendern. Umea kommun deltog dven detta ar

och uppmuntrade skolorna (F-6) till att anméla sig till utmaningen. Under tva valfria veckor i
september till oktober samlade 11 deltagande skolor in sa manga resepoang som mojligt ge-
nom att g, cykla eller resa kollektivt till och fran skolan. Syftet med kampanjen ar att frdmja
halsan hos barn och unga, bidra till en battre miljo samt forbattra trafiksdkerheten i elevernas
narmiljoer.

MM-kampanj Vastra lanken

Umea kommun deltar i Trafikverkets initiativ att arbeta med mobility management i byggske-
det. En film har tagits fram som informerar om projektet och Umea kommuns arbete med
hallbart resande, anstallda pa Klockarbacken har fatt testa el-cyklar och en informationsfore-
ldsning for arbetsplatser i omradet har genomforts.

Natverk for kommuner som arbetar med mobility management

Umea kommun ar en av 15 kommuner som deltar i natverket Majligheter med Mobility
Management i Samhéllsplaneringen (MMMIS). MMMiS-deltagarna traffas tre ganger per
ar for natverkstraffar med inbjudna foreldsare och diskussioner kring ett specifikt tema.
Daremellan skots kontakten via webbdiskussioner och webbinarier.

Serietidning

Tillsammans med Svenska cykelstader har Umea kommun tagit fram en serietidning som
riktar sig till Iagstadiet. Syftet med tidningen &r att lara barnen varfor det ar bra med vardags-
motion, genom att cykla eller ga till skolan, samt att 6ka tryggheten genom kunskap. Under
hosten skickades serietidningen Min cykel & jag ut till samtliga elever i arskurs 2 i Umea
kommun. Serietidningen ar ett av Umead kommuns led i satsningen pa arbetet med hallbart
resande och trafiksakerhet.

Sunda och sakra skolvagar

Umea kommun arbetar pa att hitta I6sningar for hur verksamheterna i kommunen tillsam-
mans kan stotta trafikundervisningen i skolorna. Som en del i detta arbete har webbsidor

pa kommunens externa webbplats tagits fram med beskrivning av hur kommunen arbetar
med sdkra och sunda skolvagar, tips om hallbart resande till vardnadshavare och larare samt
information om pagaende projekt
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Gods

Arbetet med att 6ka forstaelsen/kompetensen for gods inom kommunen samt att uppratt-
halla kontakt med branschen pagar under hela dret. Mangfalden av intressenter kraver ett
brett samarbete mellan kommun och bransch. Med utgangspunkt i godstrafikprogrammet
har Umed kommun genomfort den forsta uppfoljningen av programmet och dess indikatorer,
vilken ska genomforas vart tredje ar.

Indikator 1 - Invanare, kunder och naringslivets synpunkter pa
godstrafiken

For att staden ska fungera maste varutransporterna och avfallshanteringen tillatas att funge-
ra effektivt, men med hansyn till de stadsmiljoer som trafikeras. Indikator 1 &r svar att méta
och redovisa i en siffra. Indikatorn visar sig fraimst genom dialog i de olika natverk vi ingar i
samt internt forvaltningsoverskridande arbete inom kommunen. En redovisning av detta gors
nedan:

Umea kommun deltar i och driver olika natverk. De ger oss mojlighet att forsta och fordjupa
oss i olika delar av godskedjan men ocksa mojlighet att formedla och samrada kring kom-
munens projekt som ror gods. Det sker ett erfarenhetsutbyte och forstaelse for de olika
perspektiven utifran alla deltagare. Nedan listas de natverk som Umea kommun ingar i, inom
parentes anges vilka kommunala verksamheter som deltar.

*  Godsnatverket, 2 ggr/ar (Gator och parker, OPL, Naringslivsavdelningen)
¢ Kommunalt godsforum 2ggr/ar (Gator och parker)
e Transportbranschen (Naringslivsavdelningen, Gator och parker)

Det forvaltningsoverskridande arbete som pagar har delvis utgangspunkt i en av de utma-
ningar avseende fortatning som sker i centrala Umea, dven rérande mojligheten for alternati-
va transporter att lamna anbud pa kommunens upphandlingar av transporter.

"l godsnatverket deltar férutom ovanstdende, Sveriges &keriféretag, Vakin, Upab, samt representant/-er fran Visit Umed, centrumhandeln, res-

taurangbranschen och cykeldkeri.
2| kommunalt godsforum ingar ett 15-tal kommuner fran hela landet, fran Luled i norr till Malmé i séder.

3 | natverket transportbranschen ingdr ett antal lokala logistikféretag i och kring Umed, detta natverk drivs av Naringslivsavdelningen.



Anvandning av allman platsmark

Vi arbetar internt pa kommunen med fragor rérande den framtida anvandningen av allman
platsmark. Dar arbetar vi for att skapa en hallbar gata dar gods ar en aspekt, inte minst avse-
ende avfallshantering och leveranstrafik. Vad ska fa plats i gatan respektive inte samt under
vilka forutsattningar.

Klimathansyn i upphandling

| samband med projektet har nya krav tagits fram for transportupphandlingar som gor det
mojligt for bland annat cykelakerier att lamna anbud. Numera anvander upphandlingsbyran
aven en kravtrappa avseende branslen till transporterna.

Umea kommun har utvdrderat stadens snotippar for att sakerstalla att placeringen av dessa
ar optimal utifran bl.a. transport- och miljosynpunkt. En viktig del i arbetet har varit att dessa
transporter gar langs storre trafikstrak och paverkar samhallet sa lite som mojligt.

Indikator 2 - Antal leveransfordon i utvalda snitt kopplat till befolk-
ningsutveckling.

Maétningarna langs v. 503 genom stan ger ett bra underlag som gar att folja 6ver tid. Nedan
(fig. 11) illustreras hur leveranstrafiken (inkl. skapbilar och exkl. kollektivtrafik) forandrats i
forhallande till hur Umea vaxer. Genom maétningarna kan vi urskilja olika typer av leveransfor-
don: lastbil, lastbil med slapvagn, lastbil med semitrailer samt mindre skapbilar. Vi ar medvet-
na om att kategorin mindre skapbilar dven innefattar “privat” fordonstrafik. Vi har danda valt
att ta med den da det &r intressant att se hur den utvecklas 6ver tid.

| figur 11 syns en minskning av den tunga trafiken férutom en liten 6kning fran 2019- 2020.
Detta nar trafiken i stort minskar vid denna méatpunkt samtidigt som staden har vuxit. Skillna-
derna ar sma och det ar svart att séga exakt vad det beror pa. En del av forklaringen kan vara
att den 6kande handeln via internet bidragit till fler paketleveranser. En annan forklaring till
okningarna kan ocksa vara de byggen som pagatt i centrala Umea de senaste aren.

Figur 11. Forhallandet mellan leveranstrafik och befolkningsutveckling
*Kollektivtrafik ej inkluderad.
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700000 120000
630000 118000
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Antal fordon arsmedel Antal invanare

| figur 12 visas en uppfoljning for respektive fordonskategori under de sex senaste aren. Det
visar bland annat pa en 6kning av antalet lastbilar och minskningar av vans. Nagot som framo-
ver kommer att paverka trafikméatningarna pa Vastra Esplanaden ar fardigstéllandet av Vastra
ldnken. | dagslaget ar 6ppningen planerad till tidigast sommaren 2023 och prognoserna dr att
genomfartstrafiken (totalt) kommer att minska med ca 10% tack vare ringleden. Minskningen
for godstransporter torde bli an storre.
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Figur 12. Arsmedelsdygnstrafik Vastra Esplanaden aren 2016-2021.
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Indikator 3 - Antalet doda eller allvarligt skadade orsakade av gods-
trafikfordon

Totala antalet skadade i olyckor med godsfordon har minskat (se fig 3), antalet allvarligt skadade
och doda &r fa till antalet och darfor svara att uttala sig om. De flesta olyckor, dar godsfordon
varit involverade, som skett under perioden ar av lindring karaktar och intraffar pa gatu- eller
vagstracka eller i gatu- eller vagkorsning. Overvagande del av olyckorna &r upphinnande olyckor
och singelolyckor. Av de olyckor som skett har 53% skett inom tattbebyggt omrade och 47%
skett utom tattbebyggt omrade. Fordelningen mellan méan och kvinnor ar precis jamnt fordelat.
Figur 13 nedan visar antalet skadade fordelat per ar och skadegrad.

Figur 13. Antal skadade, skadans allvarlighet samt olyckstyp aren 2018-2021, dar godsfordon
varit involverade.

Antal skadade personer och
skadans allvarlighet

Olykstyp Dod Allvarligt skadad Mattligt skadad  Lindrigt skadad
ISS>8 ISS 4-8 ISS 1-4

Singel (motorfordon) 4

Mote (motorfordon) 1 2

Omkaorning (motorfordon) 3

Upphinnande (motorfordon) 1 11

Avsvangande (motorfordon) 1 1

Korsande (motorfordon) 1* 3

Cykel - motorfordon 1

Moped - motorfordon 1

Fotgangare - motorfordon 1

Ovrigt

Skadade personer 1 4 27 32

* POLISRAPPORTERAD DODSOLYCKA



Figur 14 visar att alderskategorin 24-34 &r mest skadedrabbad samt att de &ldre alderskatego-
rierna adrar sig allvarligare skador (mattliga ISS 4-8).

Figur 14. Antal skadade, dar godsfordon varit involverade, fordelat pa alder och skadegrad
aren 2018-2021
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Indikator 4 — Andel tunga fordon som ej uppfyller gallande krav for
miljozonsbestdmmelserna da de kors inom miljézonen.

For att folja upp efterlevnad av reglerna for den miljozon som innefattar de centrala delarna

av Umea har sa kallade nummerskrivningar genomforts. Rékningarna av tung trafik, exklusive
bussar, gjordes i matsnitten enligt kartbilden (fig 5), pa Jarnvagsallén respektive Storgatan.
Varje plats observerades vid tva tillfallen; kl. 08.00-09.00 samt kl. 09.00-10.00 en tisdag res-
pektive onsdag i september. Resultatet av denna uppféljning delas med bland annat Polisen vid
arliga samverkansmoten sa att de som overvakande myndighet blir medvetna om problemet.

I
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Figur 16. Karta Miljozon Umea

] Miljszon

Nulaget vi utgatt fran ar rakningar som gjordes 2017 med samma metod och under samma
tider. | jamforelse med den har antalet passerande fordon okat. Det ar en 6kning av andelen
otillatna pa Jarnvagsallén men en minskning pa Storgatan. Det vi kan se ar att den totala pro-
centandelen vid en jamforelse mellan 2017 och 2021 &r att andelen oftillatna fordon har minskat
fran 16% till 13%. Det ar svart att dra nagra slutsatser kring underlaget men fran och med 2022
sa kommer vi att rakna pa detta vid tva tillfallen/ar och redovisa detta vid nasta uppfoljning som
sker 2024. Det ar dndock ett material som ar ger en 6gonblicksbild av situationen. Det kommer
saledes inte gd att sakerstalla nagot statistiskt med underlaget. Det ger oss dock en indikation
pa okningar eller minskningar 6ver tid.

Figur 17. Resultat av uppféljning

Antal fordon Otillatna fordon Andel otillatna
Jarnvéagsallén 2017 40 5 13%
Jarnvagsallén 2021 68 11 16%
Storgatan 2017 10 30%
Storgatan 2021 30 2 7%
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Parkering

Det ar viktigt att hantera parkering som en del av ménniskors resande i stort, det ar en del
av mobilitetsplaneringen. | Umea arbetar vi i enlighet med parkeringsstrategin i 6versiktspla-
nen, vilken konkretiserats i ett parkeringsprogram. De flesta atgarder enligt vart nuvarande
parkeringsprogram ar genomforda och arbetet med ett nytt parkeringsprogram har skjutits
fram med anledning av ett kommunfullmaktigeuppdrag om mobilitet. Programmet kommer
att startas upp under 2022.

Nya tider datumparkering pa Klockarbackens industriomrade, samt
pa Grubbe och Grisbacka

Fran och med 1 september justerades tiderna for datumparkeringsforbud pa Klockarbackens
industriomrade, pa Grubbe och Grisbacka. Det ska forbattra framkomligheten for alla boende
och verksamheter i dessa omraden, samtidigt som vaghallningsfordon far lattare att komma
fram, dven under dagtid.

Det nya datumparkeringsforbudet galler alla dagar mellan klockan 02.00 och klockan 16.00.
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Figur 18. Nya tider for datumparkering pa Grubbe och Grisbacka.

Ny uppdelning av parkeringsforbudsomraden

Under 2020 beslutade tekniska ndmnden om en ny uppdelning av parkeringsférbudsomraden,
se figur 19 nedan. Dessa omraden tradde i laga kraft 4 januari 2021.

Figur 19. Ny uppdelning av parkeringsforbudsomraden.
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Cykel

Fotgangare och cyklister anvander sig mangt och mycket av samma infrastruktur. | Umea
bestar drygt 92 procent av huvudvagnatet for gang och cykel av gemensamma gang- och
cykelvagar. Det innebar att de investeringar som forbattrar for cyklister dven forbattrar for
fotgangare. Dock ska man komma ihag att det ar tva olika trafikslag som har olika behov sa
ibland maste man skilja dem at.

Cykelparkeringar

Idag finns det ndstan 3 000 cykelparkeringar inom centrumfyrkanten, vilket &r samma antal
som ifjol da det under 2021 inte har byggt nagra nya cykelparkeringar inom detta omrade.
Det ar viktigt att cykelparkeringar ligger ndra malpunkter och i anslutning till huvudcykelstrak
och attraktiva gatunat. 56 % av cykelparkeringarna ligger inom 25 meter fran ett huvudcykel-
strak, vilket ar i samma niva som féregaende ar.

Cykelparkering vid busshallplatser

| Roback har en cykelparkering byggts vid busshallplatsen Travbanevagen.

Nya gang- och cykelvagar

Tre gang- och cykelvédgar har byggts eller forbattrats.
Sandbackavagen

Studentvagen (breddats och fatt ny belaggning)
Strombergs vag (breddats och fatt ny beldggning)
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Cykeloverfarter

Under aret fardigstalldes fem nya cykeloverfarter.

Enkelt avhjalpta hinder for fotgangare och cyklister

Kommunen gor en satsning pa att bygga bort enkelt avhjdlpta hinder som fotgdngare och
cyklister moter pa vara gang- och cykelvagar. Exempel pa atgarder kan vara att ta bort
kantstenar, gora kurvor mindre snava med mera. Det handlar alltsa om mindre atgarder men
som trots att de ar sma kan gora stor skillnad for cyklisternas framkomlighet och komfort.
Det ar framst hinder pa huvudvagnatet som atgardas. Under 2021 gjordes framst atgarder pa
Alidhem och Berghem.

Umecyklisten

Kommunen har erbjudit cykel- och trafiksakerhetsutbildningen till alla i arskurs 4. Syftet ar att
Oka elevernas trafikkunskap och darigenom fa dem att agera sakrare i trafiken. 73 % av alla
fjardeklassare har deltagit i Umecyklisten, vilket &r en 6kning mot foregaende ar. Men bade
2020 och 2021 har Umecyklisten fatt genomforas utomhus pa grund av pandemin sa vadret
har paverkat antalet klasser som har fatt utbildningen. Klasser som har fatt stéllas in erbjuds
att delta nasta termin.

Cykelforum

Kommunen har ett cykelforum déar organisationer, politiker och tjansteman bjuds in for att
diskutera cykelfragor. Under 2021 har inga traffar genomforts pa grund av pandemin.

Svenska cykelstader

Umea ingar tillsammans med 40 andra kommuner och regioner i Svenska cykelstader. Foren-
ingens malsattning ar att ka andelen cykelresor, forbattra forutsattningarna for att cykla och
att hoja cyklingens status bland de aktérer som ar aktiva inom transportsektorn pa kommu-
nal, regional och nationell niva.
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Fotgangare

Fotgangare och cyklister ror sig ofta langs samma infrastruktur da en stor del av huvud-
vagnatet for gang- och cykel bestar av gemensamma gang- och cykelvagar. De investeringar
som forbattrar for cyklister forbattrar darmed dven for fotgangare. Anledningen till att dela
upp dessa trafikslag i tva olika program &r att de har olika behov och darfor ibland behover
sarskiljas i planeringen. Nedan presenteras atgarder som enbart ar kopplade till fotgangare,
men under Cykel finns dven atgarder som gynnar fotgangarna (till exempel Enkelt avhjalpta
hinder).

Forskningsprojekt om fotgangare

Lulea tekniska universitet (LTU) och Sweco genomfor ett forskningsprojekt om planeringsfak-
torers betydelse for fotgangare under aren 2019-2024. Det 6vergripande syftet ar att studera
vilken typ av utformning och planering som paverkar valet att ga. Umea ar en av de kommu-
ner som forskarna studerar.

Trafiksakra passager

Kommunen arbetar brett med olika trafiksdkerhetsatgarder for att gynna fotgangares och
cyklisters framkomlighet och trafiksdkerhet. Detta gors i olika projekt, bland annat Sakra
skolvagar. Utover de ordinarie biltrafikmatningarna sa mats ocksa floden och hastigheter
med hjalp av mobila hastighetsdisplayer. Tre hastighetsdisplayer flyttas runt i kommunen, inte
sallan pa platser dar synpunkter kommit in gallande en otrygg trafiksituation. Under 2021 har
elva passager hastighetssakrats.

Stadsdelsatgarder

Varje ar genomfors en satsning pa utpekade stads- och kommundelar. Det innebar att vi sat-
ter fokus pa omraden dar medborgarna bjuds in till dialog for att komma med synpunkter pa
hur vi som kommun kan forbattra vardagslivet for de boende. Det kan handla om forbattring-
ar for hallbart resande, sdkerhet i trafiken, utveckling av parker och gronomraden, belysning
eller andra trygghetsatgarder. Under 2021 hade stadsdelsatgarderna som genomfordes ett
trafiksakerhetstema och ett antal nya farthinder byggdes i Sdvar, Obbola och Holmsund.
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Kollektivtrafik

Umed kommuns forsta kollektivtrafikprogram antogs av kommunfullmaktige i oktober 2021
och arbete pagar med att genomféra de beslutade atgarderna. Programmet stracker sig fram
till 2025 da 65 %-malet ska vara uppnatt.

Resandeutveckling under pandemin

Antalet pastigande i kollektivtrafiken i Umea har stadigt okat de senaste aren men pa grund
av pandemin bréts den trenden 2020. Aven 2021 har vi haft ett ovanligt &gt antal p&stigande,
men allt annat vore markligt da Folkhdlsomyndigheten avratt fran kollektivt resande.

Figur 20. Antal pastigande 2019-2021. Endast resandet med inomkommunala linjer &r redovi-
sat, skillnader kan dven bero pa éverflyttning mellan kommunala och regionala linjer.

Antal pastigande

2020 2021 Skillnad

2019-2021

Umea stadstrafik, Ultra 9696 154 6 535 780 6 167 564 -36%
Grasmyr-Umea 93248 83 354 79 451 -15%
Tavelsjo-Umead 42 570 44 417 41 419 -3%
Savar-Taftea-Umea 154 349 120441 114 763 -26%
Obbola-Holmsund-Umea 387919 294220 296 040 -24%
Hornefors-Norrmjole-Umea 95 285 72926 59 928 -37%

Resandet med landsbygdstrafiken har inte minskat i samma omfattning som stadstrafiken un-
der pandemin. Sannolikt for att en stor del av resandet pa dessa linjer ar skolelever som har
fortsatt att aka buss till skolan. En annan forklaring kan vara att i Umea tatort finns det storre
mojligheter till att ga och cykla som alternativ till kollektivtrafik och personbil.

Skillnad
2020-2021

-6%
-5%
7%
-5%
1%
-18%
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Okad framkomlighet for buss vid trafiksignaler

Vid tre platser har trafiksignaler framst avsedda for fotgangare modifierats sa att framkomlig-
heten for buss 6kat. Platserna detta galler ar Hissjovagen vid Norra Majorsgatan (Haga, linje
5), Skolgatan vid Hedlundaskolan (Vast pa stan, linje 1 och 7) och Axtorpsvagen vid Axtorpet
(Berghem linje 2).

Ombyggda eller nya hallplatser

Sedan Sedan turutbudet langs med Norra Obbolavagen forbattrats har aven antalet resena-
rer Okat. Under 2021 har vi forbattrat tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning
och forsett hpl Larlingsgatan med vaderskydd i bada riktningar. Vid hpl Travbanevagen pa
Robéck finns numera en cykelparkering. Vi har ocksa passat pa att forbattra ett antal buss-
hallplatser i samband med ledningsarbeten langs gator med busstrafik. D& har vi forbattrat
tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning, bytt ut belysning och férbattrat
avrinningen.

¢ Hallplats Samhallsvetarhuset, Strombergs vag - Endast ett av de tva hallplatslagena, avrin-
ningen ar forbattrad, den ar numera mer tillganglig for personer med funktionsnedsattning
och belysningen ar utbytt.

e Hallplats Lilljansberget, Strombergs vag - Endast ett av de tva hallplatslagena, avrinningen ar
forbattra den ar numera mer tillganglig for personer med funktionsnedséattning och belys-
ningen ar utbytt.

e Hallplats Larlingsgatan, Norra Obbolavagen - Tva nya hallplatslagen tillgangliga for personer
med funktionsnedsdttning med var sitt vaderskydd.

e Hallplats Travbanevagen, Skravelsjovagen — Hallplatslaget i riktning mot centrum ar forlangt
och plattformen har blivit mer tillganglig for personer med funktionsnedsattning. Cykelparke-
ring med mojlighet till ramlas anlagd (se avsnitt om cykel).

Nya busshallplatser

Tre nya hallplatser pa Klockarbackens handels- och industriomrade, varav tva nya pa Handels-
vagen (Bussarna borjar inte ga denna strackning forran Willys ar pa plats, ett ar bort ungefar)
och en vid Komatsu, hpl Lillbacken.
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Satsningar

Ndagra av de satsningar som gérs inom omrddena presenteras
nedan.

Trafikmatningar

Forutom ordinarie matningar kommer helarsmatningarna pa Lundabron, Gamla bron samt
Kyrkbron att fortga under aret. Genom matningarna erhalls uppgifter om passerande fot-
gangare och cyklister samt pa Kyrkbron dven motorfordon.

Utreda lastplatsers lage

Behov och placering av lastplatser ska utredas for att underlatta for godstransportoérerna
samt for att fa en battre trafiksakerhet kring dessa platser. Enkdt kommer att na berérda
varen 2022. Detta kommer att fungera som ett planeringsunderlag infor kommande gatuom-
byggnader

Principer for anvandning av allman platsmark

Utredning pagar avseende principer for funktion och anvandning av allman platsmark knutna
till privata fastigheter.

Jauqdr 10104
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Nytt parkeringsprogram
Arbetet med ett nytt parkeringsprogram har fordrojts av ett KS-uppdrag rérande Mobilitets-
och bebyggelseplanering, men fortsatter nu under 2022.

Nya gang- och cykelbanor

o Befintligt gang- och cykelvag som gar mellan fran Alidhemsskolan till Kolbacksvagen
(breddas, far ny beldaggning och belysning)

e Nygatan, strackan Sveagatan — Vasagatan

o Ostermalmsgatan, fran Jarnvagsgatan och 300 meter séderut.

e Naturvetarstraket, strackan Socionomstraket — Magistervagen (breddas, far ny belagg-
ning)

e Befintlig gdng- och cykelvag langs alven, strackan mellan Haradsvagen och Lundabron
(breddas och far ny belysning).

¢ Befintlig gang- och cykelvag langs alven, strackan mellan Konstnarligt campus och Djup-
backsterrassen (breddas, far ny beldggning och gangstrak byggs narmast alven)

e Dragongatan, Brogatan - Signalvagen

e Malmvagen, Kopparvagen - Tomtebovagen

Cykelkarta
Cykelkartan uppdateras, vilket brukar goras vartannat ar. | ar kommer kartan endast att finnas
i digital form.

Utdka separering mellan fotgangare och cyklister

Under aret ska vi inventera vilka delar av gang- och cykelvagnatet dar det finns mojlighet att
separera fotgdangare och cyklister fran varandra. Vi ska dven uppratta en handlingsplan for
detta.

Stadsmiljoavtalsatgarder

Kommunen har sokt och blivit beviljade stadsmiljoavtal for cykelatgarder, vilket har bidragit
till finansieringen av en del av de atgarder som beskrivs i detta bokslut.

Enkelt avhjalpta hinder for fotgangare och cyklister

Vi fortsatter var satsning pa att fa bort enkelt avhjalpta hinder som fotgangare och cyklisterna
moter pa vara gang- och cykelvdgar.

Cykelparkering vid busshallplatser

Pa Tomtebo byggs tva cykelparkeringar med vaderskydd.

Cykeloverfarter och cykelpassager

Kommunen arbetar med att forbattra framkomligheten for cyklister i korsningar. Detta kan
antingen regleras som cykeloverfart eller cykelpassage med vajningsplikt for bilar. Ombygg-
nad sker utifran budget. Under 2022 planeras tre korsningar att byggas om/fardigstéllas for
battre framkomlighet for cyklister.

Vintercyklingens dag

Umea kommun uppmuntrar Umeas cyklister genom att dela ut till exempel cykellysen, reflex-
er och cykelkartor delas ut under dagen.



Hallbara arbets- och tjansteresor

Atgarder kopplat till resor till/fran arbetet

| HAR-projektet planeras en testresendrskampanj for buss och tag (med mojlighet att [ana vik-
cykel), deltagande under férmanscykeldagarna, aktiviteter kring utlaning av el-cyklar och gratis
cykelservice och byte till sommardack. Vidare planeras deltagande i Vintercyklingens dag och
Cykelns dag. Tva nya luftpumpar kommer dven att placera ut i anslutning till huvudvagnatet for
cykel. Pumparna kommer placeras i Robdck samt Backen.

Atgarder kopplat till tjansteresor

Under varen lyfts Umea kommuns resepolicy och reseriktlinjer upp politiskt. Uppféljningen av
tjdnsteresor 2018-2021 fardigstalls och forankras internt. Pilotprojekt for bokningssystemet
genomfors och testas. Projektet har initierat framtagandet av information i métesrum om
resfria moten som kommer att genomféras. En ladcykel kommer att kopas in och lanas ut till
verksamheter.

Marknadsféring av projektet
Tva marknadsforingsfilmer for buss tas fram i samarbete med Ultra och Lanstrafiken. Projektet
avslutas i juni med en slutkonferens.

Cykelns dag

Umed kommun uppmarksammar Cykelns dag den 3 juni for att sprida gladjen i att cykla och
inspirera allmanheten till att cykla mer.

Mobilitetsveckan och SEE Hallbarhetsvecka

Det europeiska initiativet for att underlatta och uppmuntra hallbara resor har temat Battre
resande och slogan Ror dig smart. Umea kommun deltar med aktiviteter kopplade till hallbart
resande under 16-22 september.

Samarbete med polisen

Umed kommun samarbetar med polisen i aktiviteter med fokus pa trafiksakerhet och synlighet
i trafiken, bland annat genom utdelning av cykellysen och reflexer.

Ansdkan om nytt MM-projekt

En ansokan om ett nytt EU-projekt, Baltic Sea Region Active Travel Solutions (BATS) gors 2022.

Om ansokan beviljas ges tillfélle att arbeta med mm-atgarder (beteendeatgarder) och investe-
ringar i gatuombyggnadsprojekt, skapa erfarenhetsutbyte med andra stader i Europa och dven
sprida goda exempel som kommunen arbetar med.

Samsyn kring markupplatelser och tillfalliga trafikanordningar

Genomfora en utvardering av rutiner och checklistor avseende tillfélliga trafikanordningar som
paverkar framkomligheten for fotgangare och cyklister.

Genomfartsforbud forbi Universum

Ett nytt genomfartsforbud for personbilar planeras fér en kort stracka vid hallplats Universum.
Syftet ar att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet genom universitetsomradet.
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Prioritering av kollektivtrafik, gang och cykel

Gang- och cykelpassagen vid hallplats Vaxthuset byggs om dar prioriterad gang och cykelbana
(Akademileden) korsar gata med stomlinjestrak (Gosta Skoglunds vag). Buss prioriteras nar den
passerar, Ovrig tid prioriteras fotgdngare och cyklister.

Hallplats Smedsgatan

Vast pa stan kommer bada hallplatslagena for hallplats Smedsgatan att tas bort. | stéllet flyttas
det norra hallplatslaget for hallplats Dragonskolan 150 meter 6sterut for att komma narmare
sitt systerhallplatslage pa stdra sidan gatan. Detta ger battre orienterbarhet for resenarerna
och restidskvoten for linje 1 samt linje 7 forbattras.

Linjevis utredning av stomlinjenatet

Under aret ses linje 8 dver i syfte att minska restiderna.

Inventering av busshallplatser och anslutningsvagar

Inventering av hallplatser och anslutningsvéagar till dessa genomfors med avseende pa trafiksa-
kerhet, vintervaghallning och tillgénglighet for personer med funktionsnedsattning.

Vaderskyddade cykelparkeringar i tillvaxtstrakens tatorter

Behovet av vaderskyddade cykelparkeringar vid busshallplatser i tillvéxtstrakens tatorter
inventeras.

Samarbete for Kollektivtrafikens Aterhamtning och Maluppfyllelse
(SAMAKOLL)

Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten/Region Vasterbotten har tagit fram en handlings-
plan for samarbete for kollektivtrafikens aterhamtning efter pandemin. Samarbetet ska paga
aren 2021-2025. Arbetet under 2022 ar ocksa ett steg i att snabbt uppnad ekonomisk hallbarhet
nar restriktionerna nu har tagits bort. Det konkreta arbetet med forbattringar sker i arbets-
grupper och tjansteman fran flera verksamheter inom Umea kommun deltar i detta arbete
tillsammans med representanter fran andra kommuner och Region Vasterbotten. | férsta hand
ar det tre temaomraden som behandlas: Gemensam resendrssamverkan, Samordna kommu-
nikation for gron omstart och Marknadsanpassa produkter och tjanster. Kommande teman

ar Férnybara drivmedel — 6ka tillgdng och anvandning, Anpassa ombordmiljder och motverka
trangsel, Forbattra hallplatser och bytespunkter samt Forbattra “hela resan” for personer med
funktionsnedsattning.

Ovriga arliga aktiviteter
Umecyklisten, Cykelforum, Ga och cykla till skolan och Kollvisionen planeras dven att genom-
foras under 2022, precis som Godsnatverket.
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Nyckeltal 2021

Nyckeltal avser Umea tatort om inget annat anges.
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fotgdngarna i Umea huvudvagnatet for gang och cyke
kommun har har belysning inom 200 meter
skadats allvarligt @\
(V)
15 % p 27 %
fardas i huvudsak till fots™ /@ reser med cykel*

91 %
av medborgarna dr nojda eller

mycket néjda med utbudet av gang-
och cykelvagarna i kommunen **

QG\ S8

75 % - g o

av cykelvagarna i huvudvagnatet dr separerade
bade fran biltrafik och fotgangartrafik

3,5% N

av de skadade cyklisterna i Umea

kommun har skadats allvarligt Q‘
82 % > 7

av befolkningen i Umea tatort

har tillgang till en busshallplats g, AR

0,
i stomlinjen&tet inom 500 meter 7 A’ Q) & @‘
reser med

kollektivtrafiken® 18 800 /
B\/@ fordon per dygn trafikerar

Vastra Esplanaden (arsmedelvarde)

92 % >

av gang-och cykelstraken i huvud-
vagnatet ar separerade
fran biltrafik

6,2 miljoner N

resor gors inom kollektiv-

trafiken i stadstrafiken 5,6 % 9

av busshallplatserna i stomlinjestraken

22 500 v

Forandring mot foregaende ar utanfor 3 km radie fran centrum samt dit cyklister per dygn
AN D manga boende har langt (>300 m) har i matsnitt in mot
cykelparkering med vaderskydd och ramstall centrala stan

* Enligt resvaneundersokning fran 2014
** Enligt Statistiska centralbyrans arliga medborgarundersokning. Genomsnittet for samtliga 135 deltagande kommuner var 54.
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Har du synpunkter eller forslag
kan du ldmna det via www.umea.se/dialog

Det gar dven att gora en felanmalan via en mobilapplikation
ladda hem appen “Felanmalan Umea kommun”
sa kan du enkelt lamna dina synpunkter.

UMEA
IKOMMUN

’

Gator och parker

Besok: Stadshuset, Skolgatan 31A
Postadress: 901 80 Umed
090-16 10 00
umea.kommun@umea.se
www.umea.se


mailto:umea.kommun%40umea.se%20?subject=
http://www.umea.se/kommun
http://www.umea.se/dialog
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