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1. Bakgrund och syfte

1.1. Bakgrund

Umea kommun planlagger mark for verksamhetséan-
damal pa del av fastigheten Ersmark 22:2 pa Ershoda
i Umea.

Planen bedoms innebara ckade trafikméangder pa
Kolbécksvagen. Utredningen ska beddéma hur
mycket trafik som planférslaget alstrar och hur om-
kringliggande befintligt vagnat for bil forvéntas be-
lastas. Aven trafikbullersituationen till f6ljd av plan-
forslaget behdver utredas och jamféras med géllande
riktvérden for trafikbuller.

1.2. Syfte

Syftet med denna studie &r att berékna trafikalstring
for exploateringen av Ersmark 22:2 och utifran den
tillkommande trafiken analysera hur kapacitet i vag-
natet och bullersituationen i omradet paverkas.
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1.3. Metod

Arbetet har genomforts i foljande steg:

Steg 1: Trafikalstring

Steg 2: Trafikfléden i
korsningspunkter

Steg 3:
Kapacitetsberakningar

Steg 4:
Bullerberakningar

Steg 1: Trafikalstring

Trafikalstring for det nya planomradet beraknas ba-
serat pa kommunens antaganden om framtida verk-
samheter.

Trafikalstringen har beréknats med Trafikverkets al-
stringsverktyg i kombination med andra nyckeltal.

Steg 2: Trafikfléden i korsningspunkter

Dagens trafikfloden sammanstalls utifran trafikmat-
ningar fran kommunen. Den beréknade trafikalst-
ringen fordelas i vagnéatet och adderas sedan till da-
gens floden.

Steg 3: Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningar i korsningspunkterna gors i
Capcal (version 4.7), som raknar enligt Trafikver-
kets metodbeskrivning for kapacitet i korsning,
TRVMB.

Steg 4: Bullerberdakningar
Ljudnivaer fran vagtrafiken har beraknats vid fasa-

der vid befintliga bostadshus. Aven ljudnivaer (bade
ekvivalenta och maximala) 1,5 m ovan mark

utomhus har beréknats. Bullerberakningarna har ge-
nomforts for dagens trafiksituation och den berak-
nade trafiksituationen ar 2040.



2. Trafikalstring

2.1. Framtida verksamheter

Planomradet Ersmark 22:2 planeras for verksam-
hetsandamal. Foljande antaganden har gjorts kring
vilken typ av verksamheter som kan forvantas inom
omradets planerade etapper.

Etapp 1:

e Smadjurklinik (1000 kvm BTA)
e 50% logistik

e 50% industrikontor

Etapp 2:

o Samlingslokal 4000 kvm (ca 1600 BTA).
e 50% logistik

e 50% industrikontor

Etapp 3:

o 30% logistik

e 50% sma medelstora verksamheter industrikon-
tor

e 20% besoksanlaggning, lager, forrad

Exploateringsgraden for logistik och industrikontor
antas ligga pa 40%. Det betyder att 1000 kvm mark
motsvarar 400 kvm BTA.

Figur 2-1 Ersmark 22:2 med utbyggnadsetapper.

Tabell 2-1 Fordelning av ytor i m? baserat p& antaganden om
framtida verksamheter.

Fordelning av ytor i m2 baserat pa
antaganden om framtida verksamheter

.. | Industri-| Lager |smame- om an-

Smé-
Etapp1 62900 62 900 1000 o
Etapp2 26900 26 900 4000 Samlings-

lokal
Etapp3 50 400 33600 84100

Tabell 2-2 Fordelning av BTA m2 baserat pa antagande om
40% exploateringsgrad

Fordelning av BTA m2 baserat pa
antagande om 40% exploateringsgrad

Logistik Industri-| Lager |sma/me- annat | oman-
9 kontor m m [del verks. nat: vad?

Sma-
Etappl 25200 25200 1000 . iciinik
Etapp2 10800 10800 1600 Samiings-

lokal
Etapp3 20 200 13500 33600

(&3]



2.2. Trafikalstring

For att berdkna hur mycket trafik som utbyggnaden
av omradet ger har Trafikverkets trafikalstringsverk-
tyg anvénts, i kombination med andra kéllor dér tra-
fikalstringsverktyget inte beddmts vara lampligt.
Trafikalstringsverktyget har framfér allt bedomts ha
brister for logistik, industrikontor och lagerverksam-
het vilka ocksa star for en stor del av exploaterings-
ytan for Ersmark 22:2. | den slutliga bedémningen
av trafikalstringen har ocksa en jamforelse gjorts
med andra logistikomraden for att sékerstalla rimlig-
heten i resultatet.

Trafikalstring med Trafikverkets al-
stringsverktyg

Nedan beskrivs vilket resultat som ges for alla pla-
nerade verksamheter i Ersmark 22:2 om Trafikal-
stringsverktyget tillampas.

Det finns ingen kategori i trafikalstringsverktyget
som helt motsvarar de verksamheter som planeras i
omradet. Da berakningen i trafikalstringsverktyget
framst bygger pa antal verksamma och deras resor
beddms ”’Storre industri” vara den kategori som bast
motsvarar logistik, lager, industrikontor och

sméa/medelstora verksamheter. Sjukhus antas vara
den kategori som bast kan likna resmonster for sma-
djursklinik och samhéllsservice antas bast likna sam-
lingslokal.

En generell nyttotrafik har sedan adderats enligt fol-
jande antaganden:

o 50% nyttotrafik antas for logistikverksam-
het

e 10% nyttotrafik antas for Ovriga verksam-
heter

Tabell 2-3 Trafikalstring med Trafikverkets alstringsverktyg.

lampligt verktyg for industrikontor, logistik- och la-
gerverksamhet. Trafikalstringen fran samlingsloka-
len bedéms nagot hog medans trafikalstringen fran
smadjurskliniken bedéms lag, dessa kan antas kom-
pensera varandra.

Trafikverkets alstringsverktyg har i denna utredning
sammanfattningsvis anvénts for féljande verksam-
heter:

e Smé&- och medelstora verksamheter
e Smadjursklinik
e Samlingslokal

Fordonstrafik inklusive nyttotrafik (antal fordon)

Lager Sma-/medelstoral
Logistik Industrikontor g annat Om annat: vad?
m m verksamheter

Etapp 1
Etapp 2 370 270
Etapp 3 690 340

Total trafikalstring med Trafikverkets alstringsverk-
tyg blir ca 4240 fordon per dygn.

Det &r en hég trafikalstring som bedéms orimlig.
Trafikalstringsverktyget anses déarmed inte vara ett

Smadjursklinik
210 Samlingslokal

840



Trafikalstring med nyckeltal fran andra lo- I denna utredning anvénds alstringstal for féljande

gistikomraden — i kombination med Tra-  Verksamheter:
fikverkets alstringsverktyg e Logistik

e Industrikontor
Eftersom trafikalstringsverktyget inte beddmdes o Lager

lampligt for industrikontor samt logistik- och lager-

verksamhet har andra trafikalstringstal anvénts for Tabell 2-5 Trafikalstring med min-och maxvérden enligt trafik-
dessa verksamheter. utredning Detaljplan Angelholm Kérra 1:9. Fér sma-/medel-
stora verksamheter, smadjursklinik och samlingslokal &r alst-
ringen beraknad med Trafikverkets alstringsverktyg (markerade

I en studie fran ett logistikomrade i Angelholm? har med * i tabellen.
nyckeltal for trafikalstring sammanstéllts med ett
min- och ett maxvarde baserat pa trafikalstring fran
andra logistikomraden i Sverige, se tabell nedan.
Dessa bedéms ocksa vara relevanta for Ersmark

Fordonstrafik enligt varden fran andra logistikomraden

Lager Sma-/medelstoral
Logistik Industrikontor m m verksamheter annat Om annat: vad?

29:9 Etapp 1 90 - 200 90 - 200 Smadijursklinik
Etapp 2 40 - 90 40 - 90 210* Samlingslokal
Tabell 2-4 Alstringstal fran logistikomréden i Sverige enligt
. . . " Etapp 3 80 - 160 50 - 110 840*
Trafikutredning Detaljplan Angelholm Kérra 1:9 Bl

Min 15 8 7

Max 32 16 16

Den totala trafikalstringen blir i detta fall 1470 —
1930 fordon per dygn, varav tung trafik mellan 290
— 530 fordon per dygn.

1 Sweco 2021, Trafikutredning Detaljplan Angelholm
Kérra 1:9, kapitel 3.5. Trafikutredning Kérra1 9 - 2021-
05-27.pdf (engelholm.se)



https://www.engelholm.se/download/18.5fcfd45117b811981ff9ff/1631608121832/Trafikutredning%20K%C3%A4rra%201_9%20-%202021-05-27.pdf
https://www.engelholm.se/download/18.5fcfd45117b811981ff9ff/1631608121832/Trafikutredning%20K%C3%A4rra%201_9%20-%202021-05-27.pdf

Trafikmangder for ett par referensomra-
den

For att sékerstalla rimligheten i den berdknade tra-
fikalstringen har en Overgripande jamforelse gjorts
med ett par andra externa verksamhetsomraden:
Vasterslatt i Umea och Samnerdd-Asperdd i Udde-
valla. Om dessa trafikmangder (justerade med héan-
syn till omradenas varierande storlek) appliceras pa
Ersmark 22:2 skulle den alstrade trafiken bli ca 3000
fordon/dygn (baserat pd Vasterslatt) respektive ca
2350 fordon/dygn (baserat pad Uddevalla). Jamfort
med de andra metoderna for att berdkna trafikalst-
ringen sa kan det noteras att sifforna ar lagre an for
trafikalstringsverktyget och hdgre an metoden dar
trafikalstringsverktyget kompletterades med andra
alstringstal.

Sammanvagd bedémning av trafikalstring
fér Ersmark 22:2

Utifran berakningen med nyckeltal fran andra lo-
gistikomraden (trafikalstringsverktyget for sam-
lingslokal, smadjursklinik och sma/medelstora verk-
samheter) och jamforelse med trafikfloden fran ex-
terna industriomraden bedoms trafikalstringen fran
Ersmark 22:2 bli cirka 2500 fordon per dygn, varav
20% tung trafik enligt nyckeltal fran andra logistik-
omraden.

| kapacitetsberékningarna antas maxtimmen utgora
cirka 20% av dygnstrafiken. Generellt brukar max-
timmen utgdra 10% av dygnstarfiken men for att inte
underskatta trafiken da det finns flera osakerheter i
trafikalstringsberdkningen antas en hogre andel.

Trafikalstringsverktyget Trafikalstringsverktyget
+ alstringstal fran annat

logistikomrade

4200

1500 - 1900

fordon per dygn fordon per dygn

Tabell 2-6 Sammanvégd trafikalstring for Ersmark 22:2.
Antal fordon Antal fordon |Antal tung trafik
Etapp /dygn /maxtimme /maxtimme
1 380 80 20

2 570 110 20
3 1550 310 60

Jamforelse med
trafikmaéatningar fran
andra omraden

2300 - 3000

fordon per dygn

|
2500

fordon per dygn

20% i maxtimmen

Figur 2-2 Metod for bedémning av trafikalstringen for Ersmark 22:2.



3. Trafikfloden i koxrs-
ningspunkter

3.1. Dagens trafikfloden

Dagens trafikfloden har sasmmanstallts utifran trafik-
matningar fran kommunen. Enligt méatningarna upp-
star maxtimmen pa eftermiddagen mellan kl. 16 - 17.
Medelvarden for eftermiddagens maxtimme sam-
manstalls utifran aktuella matpunkter, se Figur 3-1.

Utifran medelvarden for matpunkterna kl. 16-17 har
dagens trafikfloden i anslutningarna till de aktuella
korsningspunkterna uppskattats, se Fel! Hittar inte
referenskalla..

Figur 3-1 Trafikmétningar, medelvarde for aktuella méat-
punkter kl. 16-17.

Figur 3-3-2 Uppskattade trafikfloden kl. 16-17 utifran trafik-
méatningar.



3.2. Framtida trafikfloden

Den totala trafiken som antas alstras fran de nya
verksamheterna i Ersmark 22:2 (500 fordon i max-
timmen) fordelas pa omradets tre utfarter. Trafiken
fran etapp 1 antas anvanda Murbruksvagen, etapp 2
antas anvanda Mejerivagen och i etapp 3 antas 80%
anvanda Murbruksvagen och 20% Krossvéagen.

85% av trafiken som alstras fran omradet antas kora
till/fran cirkulationsplatsen langs E12/E4 och reste-
rande trafik antas kora till/fran Cementvégen.

Over dygnet antas hélften av den alstrade trafiken
kora till omradet och halften av trafiken fran omra-
det. Under eftermiddagens maxtimme antas en storre
andel av trafiken kora fran omradet (80%) an till om-
radet (20%).

De 6kade trafikmangderna fordelat i vagnatet visas i
Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Okade trafikmangder i maxtimmen.

+50 +10

Krossvagen
Murbruksvagen
Mejerivagen
Kolbacksvagen

Cementvagen

+260
+90

+320
+80

+70
+20
+80
+20

‘ Ffom

Figur 3-3

kl. 16-17.

Framtida trafikfloden i eftermiddagens maxtimme,

10



4. Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberdkningarna har utforts med hjélp av
programvaran Capcal (version 4.7), som raknar en-
ligt Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet i
korsning, TRVMB. Det ar viktigt att belysa att
Capcal beréknar vardera korsningspunkt separat,
alltsa inte fangar upp eventuella systemeffekter.
Dock kan det tolkas in i resultatet utifran berdknade
kolangder i narliggande korsningspunkter.

For respektive korsning har belastningsgrader och
relevanta kélangder beréknats. Belastningsgraden ar
en kvot mellan aktuellt trafikflode och kapacitet. Be-
roende pa typ av korsning skiljer sig ocksa belast-
ningsgraden for vad som raknas som en onskvérd
serviceniva. For att erhalla en 6nskvard serviceniva
kravs en belastningsgrad under 0,6 for en tre-
vagskorsning med vajningsplikt. Vid belastnings-
grader mellan 0,6 och 0,8 &r framkomligheten fort-
satt god men borjar na sitt tak vid den dvre intervall-
gransen. Vid belastningsgrader éver 0,8 anses kors-
ningen borja bli 6verbelastad och kobildning upp-
star. Dimensionerande anslutning (hogst belast-
ningsgrad) satter belastningsgraden dver hela kors-
ningen.

4.1. Indata

Indata till berakningarna baseras pa trafikalstringen
som beskrivs i kapitel 2. 20% av trafiken antas ske
under maxtimmen, vilket ar ett relativt hogt anta-
gande som gors for att inte riskera att underskatta
trafikméngderna. Tung trafik antas vara 20% av den
totala trafiken i samtliga anslutningar.

Korsningarnas geometri inkluderar korféaltsbredder,
svangradier och vinklar. Nord-sydligt flode har fore-
trade i samtliga korsningar. Gangfloden finns endast
med i en korsning, och inga cykelfloden finns med i
berdkningarna. Hastighetsgranserna for anslutande
vagar och Kolbacksvéagen ar hamtade fran nationella
véagdatabasen NVDB. De studerade korsningarna ar:

Kolbécksvédgen — Krossvégen
Kolb&cksvagen — Mjolkvéagen
Kolbécksvagen — Murbruksvagen
Kolbéacksvagen — Cementvagen
Kolb&cksvagen — Mejerivagen

VVvVvVyVvVv

| foljande figurer presenteras de ingaende trafikflo-
den som har anvénts i kapacitetsberakningarna.

Kolbdcksvagen sodra




4.2. Resultat kapacitetsberakningar

Samtliga korsningspunkter har en belastningsgrad
under 0,6 vilket innebér att ingen kobildning uppstar
i ndgon av korsningarnas anslutningar och framkom-
ligheten &r god. Det &r nagot hogre belastning i kors-
ningspunkterna langre séderut, vilket ar naturligt sett
till flédena ut mot E4 och E12. | féljande figurer pre-
senteras samtliga korsningars resultat separat.

<0,6 Onskviard niva

0,6-0,8 Acceptabel niva

>0,8 Overbelastad

Kolbacksvagen — Krossvagen

I korsningen Kolbacksvégen — Krossvégen ar belast-
ningsgraderna mycket laga och den dimension-
erande belastningsgraden ar 0,08. Det ar inga kapa-
citetsproblem.

Kolbacksvagen — Mjolkvagen

I korsningen Kolbacksvagen — Mjolkvégen &r belast-
ningsgraderna mycket laga och den dimension-
erande belastningsgraden ar 0,13. Det dr inga kapa-
citetsproblem.

Belastningsgrad

o <0,6 Onskvard niva
0,6-0,8 Acceptabel niva

O >0,8 Overbelastad

12



Kolbacksvagen — Murbruksvagen

I korsningen Kolbéacksvagen — Murbruksvagen ar
belastningsgraderna laga och den dimensionerande
belastningsgraden ar 0,39. Det &r inga kapacitetspro-
blem.

Belastningsgrad
o <0,6 Onskvird niva
0,6-0,8 Acceptabel niva

O >0,8 Overbelastad

Kolbacksvagen — Cementvagen

I korsningen Kolbécksvagen — Cementvégen ar be-
lastningsgraderna laga och den dimensionerande be-
lastningsgraden ar 0,33. Det ar relativt jamn belast-
ning i alla anslutningar, och det &r inga kapacitets-
problem. I denna korsning har 50 fotgangare lagts till
pa overgangstallet i korsningen, det forandrade re-
sultatet med 0,01 hogre belastning.

Belastningsgrad

O <0,6 Onskvard niva

0,6-0,8 Acceptabel niva

O >0,8 Overbelastad

Kolbacksvagen — Mejerivagen

I korsningen Kolbacksvégen — Mejerivagen &r be-
lastningsgraden hogst och den dimensionerande be-
lastningsgraden 0,44. For vanstersvangande trafik ut
fran Mejerivagen anvands 44% av korsningens ka-
pacitet. Det kan noteras att korfaltsbredden hér ar ca
6 meter, och om analysen gérs med antagandet att
hoger- respektive véanstersvangande fordon har mar-
kerade korfalt minskar belastningsgraden nagot
(0,37). Ovriga anslutningar har lag belastningsgrad.

Belastningsgrad

O <0,6 Onskvard niva

0,6-0,8 Acceptabel niva

| O >0,8 Overbelastad
= = T
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Cirkulationsplatsen Kolbacksvagen -
E12/E4

Flodet in mot cirkulationsplatsen med E12/E4 soder
om Kolbacksvagen okar fran 260 till 580 fordon i
eftermiddagens maxtimme (6kning med cirka 50%),
se Figur 3-3-2 och Figur 3-3. Da storre delen av tra-
fiken i eftermiddagens maxtimme antas kora fran
omradet (Ersmark 22:2) okar inte flodet i riktning
fran cirkulationsplatsen i nagon storre utstrackning.

Kapaciteten i cirkulationsplatsen beror pa trafikflo-
det i alla cirkulationsplatsens ben och for att under-
soka exakt hur belastningen blir behéver kapacitets-
berékningar goras (det ingar inte i detta uppdrag). |
Figur 4-1 redovisas dagens trafikfloden pa dygns-
niva i tre av benen samt den tillkommande trafiken
fran Ersmark 22:2 for att satta trafikflodet fran om-
radet i relation till de andra benen. Det tillkommande
trafikflodet fran omradet gor att flodena blir mer
jamnt fordelade mellan benen. En cirkulationsplats
ger forutsattningar for en god kapacitet och fram-
komlighet nér flodet &r jamnt fordelat mellan en
korsnings alla anslutningar. Dock blir en begrén-
sande faktor antalet vanstersvéngande per anslutning
da den relationen begransar kapaciteten i 6vriga an-
slutningar. Det tillkommande trafikflodet fran

Ersmark har sannolikt malpunkt vast/sydvast om
omradet och bor darfor endast ha en mindre paver-
kan pa cirkulationens kapacitet, i forhallande till om
fler fordon hade haft malpunkt Gsterut pa E4/E12.

Tillkommande trafik fran
Ersmark 22:2
Totalt: 2500 £/d
Till cirkulationsplatsen: 2100£/d
I varje riktning: 1000{/d

Idag: 2500 £/d :
Med Ersmark 22:2:3500 f/d J 3l Idag: 25004/d ol
Med Ersmark 22:2:3500/d D

YRR Ny -

Idag: 5000 f/d

U

Idag: 5000 f/d
-t

,,‘

i . ty
! Ida.g’:GSOOt:/d /
‘ _‘: Y/ b ' BREATE
! ’ S - ‘ | o N
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Figur 4-1 Dagens trafikfléden i cirkulationsplatsen Kolb&cksvagen — E12/E4 samt tillkommande fléden
pa Kolbacksvagen fran det nya omradet.
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5. Bullerberakningar

Ljudnivaer fran vagtrafiken har
berdknats vid samtliga fasader EESEN
vid befintliga bostadshus i tre }
omraden pa vastra sidan av
Kolbacksvagen — vid Filgran- ;
den, Mjolkvagen och Torelva-
gen.

Berakningar av  ljudnivaer
(bade ekvivalenta och maxi-
mala) 1,5 m ovan mark utom-
hus har ocksé beréknats. Bul- 57
lerberékningarna har gjorts for
dagens trafiksituation och den
beréknade trafiksituationen ar
2040.

Resultat fran bullerberakning-
arna jamfors mot géllande riktvéarden for trafikbuller
vid befintliga bostader.

5.1. Riktvarden vid bostiader

Riktvardena &r beroende av nér bostaderna uppforts,
det vill sdga de ar olika for bostdderna i de tre

studerade omradena vid Filgranden, Mjolkvéagen och
Torelvagen.

Riktvarden finns for inomhusmiljé samt for utom-
husmiljo vid fasad och uteplats. Nedan redovisas
endast riktvardena utomhus vid fasad.

Bostader byggda fére 1997

For bostader i dldre befintlig miljo (innan 1997) an-
vands en praxis fran Naturvardsverket som innebéar
att atgarder behover oévervagas om bullervardet
overstiger 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva fran
vagbuller vid fasad.

Bostader byggda 1997 — 2015

Riktvarden for vagtrafik mellan 1997 och 2015 &r ut-
omhus vid fasad enligt regeringens proposition
1996/97:5 55 dBA i ekvivalent ljudniva.

Bostader byggda efter 2015

Enligt forordning 2015:216 om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader, &r riktvardet utomhus vid fasad
60 dBA i ekvivalent ljudniva, for bostader over
35 m2. For sma bostader pa hogst 35 m? ar riktvardet
vid fasad 65 dBA. Detta géller dar detaljplanearbetet
paborjats efter den 1 januari 2015

Om ovanstaende riktvarde Gverskrids vid nagon fa-
sad bor hélften av bostadsrummen vara vanda mot
denna sida dar 70 dBA i maximal ljudniva vid fasad
inte heller bor dverskridas nattetid (kl 22 - 06).

5.2. Berakningsmetod

Eftersom det ar komplicerat att mata bullernivaer,
samtidigt som resultatet ofta ar osakert, genomfors
oftast berakningar i stallet. Bullernivaerna fran véag-
trafiken har har berdknats med hjalp av Soundplan
version 8.2. Programmet bygger pa den nordiska be-
rakningsmodellen for buller fran vagtrafik som
svenska Naturvardsverket tagit fram i samarbete
med 6vriga nordiska lander.

De bullernivaer som berdknas ar i ekvivalent och
maximal ljudniva. Ekvivalentnivan beskriver den
genomsnittliga bullernivan éver ett dygn. Maxnivan
ar det 5:e hogsta vardet fran vagtrafiken som erhalls
under tidsperioden, eftersom riktvardena tillater
5 dverskridanden per natt eller per timme/dag/kvall.

Upp till och med tredje ordningens reflexer tas med
i berékningarna — vilket innebér att ljud som studsar
tre ganger eller mindre i olika fasader tas med. Dar-
efter antas att ljudet avtagit s& mycket att nar det
studsar for fjarde gangen i en fasad ar det forsum-
bart.
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5.3. Forutsattningar

De redovisade resultaten bygger pd de forutsatt-
ningar som har redovisas. Om nagot andras kan aven
ljudnivaerna komma att andras.

Marktyp

For bullerberdkningarna har hard mark angetts —
utom vid stérre ytor med mjuk mark, till exempel de
langs Kolbacksvagen, Cementvagen och Ersbodavé-
gen — dar mjuk mark har angetts.

Trafikmangder idag och ar 2040

De trafikméngder som har anvénts for bullerberékningarna vi-
sasi

Tabell 5-1.

> Dagens trafikméangder ar uppmatta, av
Umea kommun respektive Trafikverket,
alternativt berdknade utifran trafikalst-
ringen i tidigare kapitel.

> Trafikmangder for 2040 ar for E4 och
E12 uppréknade med hjalp av Trafikver-
kets uppréakningsschabloner. 1 6vrigt ar
trafikméngderna till storsta delen berak-
nade utifran framtagen trafikalstring.

> | bilaga visas mer detaljerat nar mat-
ningar ar gjorda och hur den prognosti-
cerade trafiken &r framtagen.

Tabell 5-1

Vag

Kolbécksvagen

- E12 - Mejerivagen

- Mejeriv. - Cementvagen
- Cementv. — Murbruksv.

- Murbruksv. — Mj6lkv.

- Mjolkv. — Krossv.

- norr om Krossvagen
Cementvagen

- vaster om Kolbacksvagen
- Oster om Ostvagen

- vaster om Ostvagen
Krossvéagen
Murbruksvéagen
Mejerivagen

Mjolkvagen

Ostvégen

E12, vaster om Kolbacksv.
E4, 6ster om Kolbacksv.

IDAG

Trafik, Andel
f/d tung

5 846
4900
2 300
2 300
700
100

3200
6 241
9 282

700

700
1920
3070

13 750
9910

7,1%
7,1%
7,1%
7,1%
7,1%
7,1%

7,1%
7,1%
7,1%
5,0%
5,0%
13,5%
7,7%
5,4%
11,6%

Trafikmangder trafik idag och ar 2040

2040

Trafik, Andel
f/d tung

9 800
8 000
6 200
3100
1500

400

4 200
8191
12183

1300
3 300
1800
1920
3070
15312
11 107

13%
13%
13%
13%
13%
13%

13%
13%
13%
13%
13%
13%
14%

8%
5,9%
12,7%

Andel tung trafik

Den framtida andelen tung trafik har antagits, se hur
i bilaga 2.

Ljudnivaerna paverkas av andelen tung trafik och
jamforelser har gjorts mellan 7 %, 13 % respektive
20 % tung trafik for att se hur stor paverkan blir. De
ekvivalenta ljudnivaerna 6kar med cirka 1 dBA om
andelen tung trafik dkar fran 7 % till 13 % och den
Okar med ytterligare cirka 1 dBA om andelen tung
trafik okar fran 13 % till 20 %.

Forandringarna varierar nagot beroende pa hastig-
het, trafikmangd m m.

Elfordon

Den nordiska berdkningsmodellen som Soundplan
bygger pa kan inte ta sarskild hansyn till elfordon
utan modellen baseras pa en genomsnittlig samman-
sattning av fordonsflottan bland latta respektive
tunga fordon sa som den sag ut 1996 nar modellen
togs fram. Men med en dkande andel elfordon i for-
donsflottan sénks sannolikt ljudnivaerna, framfor
allt dar hastigheterna &r lagre, déar det &r motorbullret
som dominerar. Vid hogre hastigheter ar det dack-
bullret som hors mest.
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5.4. Berdknade ljudnivaer
Ljudnivaerna redovisas pa tva satt:

> Frifaltsvarden vid fasaderna.

o De hogsta ekvivalent- och maxniva-
erna redovisas for varje bostadshus.

o Dessa varden éar frifaltsvarden och kan
direkt jamfdras med riktvarden.

> Ljudutbredningskartor 1,5 m ovan mark.

o Det &r den hojd som man brukar méta
ljudnivaer pé vid uteplatser.

o Observera att ljudutbredningskartorna
visar verkliga ljudnivaer, det vill saga
inklusive ljudreflexer i egen fasad och
kan darmed visa pa cirka 3 dBA for
hoga ljudnivaer, vid fasader ut mot
végen, jamfort med frifaltsvardena
(vilket &r det som riktvardena avser).

Bullerutbredningskartor

De hdogsta ljudnivaerna ar narmast Kolbacksvagen
och Cementvéagen i sydost — som framfor allt paver-
kas av de hogre ljudnivaerna 2040. Husraderna
narmast Kolbacksvagen skarmar ljudet och ger laga
ljudnivaer bakom dessa hus — bade idag och 2040.

Observera att de framtida ljudnivaerna ar for 2040.
Trafikméangderna och trafikbullret 6kar succesivt
fram till nar omradet &r fullt utbyggt 2040.

50 <
55 <
60 <

Ekv.nivd
dBA

S 65< =

70 < =

il 75¢<

Ekvivalenta ljudnivaer — idag (vanster bild) och
2040 (hoger bild), + 1,5 m ovan mark.

AAAAARA
wowowom

Figur 5-1

Aven de maximala ljudnivéerna ar hogre 2040 jam-
fort med idag, men férandringarna &r mindre én for
de ekvivalenta ljudnivaerna.

|
| J Maxniva

“ dBA
(M <= 65

65 < <= 70
70 < <=75
75< <= 80

| B D
Maximala ljudnivaer — idag (vanster bild) och
2040 (hoger bild), + 1,5 m ovan mark.

Figur 5-2
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> Om hastigheten sanks fran 60 till 50 km/h sanks
de ekvivalenta ljudnivéerna med cirka 2 dBA.
> Med tyst asfalt sjunker de ekvivalenta ljudniva-

[> Torelvdagen — bostader byggda 1998 — 2014
Har &r de hogsta ljudnivaerna 56 dBA (idag) re-

Ljudnivaer vid fasader
For varje bostadshus har den hdgsta ekvivalenta re-

spektive maximala ljudnivan sammanstallts. Mer de- spektive 60 dBA (2040).

i i ion fo i isas i bi- erna med cirka 5 dBA — da den ar nylagd.
:aljerad information for varje bostadshus visas i bi Riktvérdet pd 55 dBA klaras inte vid alla fasa- y g |
aga 1. der, utan dverskrids vid enstaka fasader med da- J | | . @ 1 |

Nedan visas en sammanfattning av de ekvivalenta
ljudnivaerna for respektive bostadsomrade.

gens trafikmangder och vid ett antal fasader
med 2040 ars trafikmangder.

|

=9

|

r

en

!
l
|
> Filgranden — bostader byggda efter 2015 Det &r vid husen ndrmast Kolb&cksvagen i dster ( J &fj g =l ’ ] J 2
Har ar de hogsta ljudnivaerna 53 dBA (idag) re- samt husen langst i soder dar riktvardet 55 dBA L f [»;;fr - ‘ ‘ |I %
spektive 55 dBA (2040). Riktvardet pa 60 dBA Overskrids 2040, se i figuren till hoger. Med da- ‘g | & EE mp E@@ | E‘
klaras vid alla fasader b&de med dagens respek- gens trafik overskrids riktvardet med knappt 2 [ = B ‘ |
tive 2040 ars trafikméngder. en dBA vid hus 12B i sydost. ; ] . Ll '3 : ‘
E
Ljudnivierna okar olika mycket beroende pa Den storsta forandringen 2040 ar dar den ekvi- , @ g @f‘ ‘ — [ |
var husen &r placerade i forhallande till vagarna. valenta ljudnivan 6kar med 5 dBA. = e | ‘ ‘
Den storsta forandringen &r dar den ekvivalenta - ) ) o ’ @T L ‘ ‘ |
ljudnivan okar med 5 dBA. orslag pa bullerdampande atgarder | = ’ . | L
o ) ) For att sanka ljudnivaerna narmast Kolbacksvagen | @ B F“ | g,
- Mjolkvagen — bostader byggda fore 1997 kan olika bullerddmpande atgarder genomforas. L. . gj
Har &r de hogsta ljudnivaerna 55 dBA (idag) re- i} ) ) o ) ' g
spektive 58 dBA (2040). Riktvérdet p 65 dBA > I"3ullerskarmar ar effektivare ju ndrmre vagen de 2
klaras vid alla fasader bade med dagens respek- ar placerade... ) ) )
tive 2040 rs trafikméngder. > En bullerskdrm nédra Kolbacksvégen och Ce- ’
mentvagen skulle ge en bullerddmpande effekt ‘
Den storsta forandringen &r dar den ekvivalenta — framfor allt p& bottenvaningen. ‘
ljudnivén okar med 3 dBA. > Bullerskarmar i direkt anslutning till husen kan — e S }

ocksa ge en god bullerdampande effekt. Figur 5-3 Torelvagen. Bostader dar riktvardet 55 dBA over-

skrids 2040 ar markerade. Karta fran Lantmateriet.
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Bullerplank langs Kolbacksvagen och Ce-
mentvagen

Berékningar har genomforts for att visa effekten av
bullerskarmar langs Kolbacksvégen och Cementva-
gen, markerat med svart streckad linje i Figur 5-4.

N e
A=
—1 ™ =l
a2
= = ]
= L .
<
] --Q-g 3
e - &
L £
- -Dsu_ﬂﬂ. §

e
(5 g g
ey

Figur 5-4 Bullerplank l&angs Kolbacksvégen och Cementvéagen,
svartstreckad linje. Karta fran Lantméteriet.

Riktvardet for bostdderna langs Torelvagen, som &r
byggda 1997 — 2014, ar 55 dBA och dverskrids 2040
utan bullerplank vid tio av bostdderna, se Figur 5-3.

Tre hojder pa bullerplank har testats: 1,5 m, 2,0 m
och 3,0 m hoga plank. I tabellen nedan visas ljudni-
vaerna vid de tio bostaderna, dels utan bullerplank
och dels med bullerplank.

Tabell 5-2 Ekvivalenta ljudnivaer vid mest bullerutsatta fasa-
derna vid Torelvagen — utan och med bullerplank

Ekvivalenta ljudnivaer 2040 (frifaltsvarden)
Med bullerplank

Torelva-
gen nr

Utan buller-
plank

58 dBA 55 dBA 54 dBA 54 dBA
12B 60 dBA 56 dBA 55 dBA 54 dBA
12C 60 dBA 56 dBA 55 dBA 53 dBA
14B 60 dBA 56 dBA 55 dBA 54 dBA
14C 60 dBA 56 dBA 56 dBA 54 dBA
16 B 60 dBA 56 dBA 56 dBA 54 dBA
16 C 60 dBA 56 dBA 55 dBA 53 dBA
18B 59 dBA 56 dBA 55 dBA 53 dBA
18C 58 dBA 55 dBA 54 dBA 54 dBA

8 56 dBA 54 dBA 54 dBA 53 dBA

Med 1,5 m hdga bullerplank klaras riktvérdet vid tre
av de tio bostadderna. Hojs bullerplanket till 2,0 m
Overskrids riktvardet, med 1 dBA, vid Torelvagen
14C och 16B. Med 3,0 m héga bullerplank med ut-
strackningen enligt Figur 5-4, klaras riktvardet vid
alla bostéderna.

Bullerplankens effekt paverkas av hojd, placering
och utstrackning. I dessa berékningar ar bullerplan-
ken lika hdga langs hela strackan — men hoéjden kan
varieras for att fa optimal effekt.
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6. Slutsatser

Trafikalstring och trafikfloden

> Det nya omradet beraknas alstra cirka 2500

fordon per dygn. Da det &r brist pa generella
trafikalstringstal for den typ av verksam-
heter som planeras i Ersmark 22:2 bygger
denna beddmning pa en sammanvagning av
alstring fran Trafikverkets alstringsverktyg
och alstringstal fran studier av liknande om-
raden.

Da det finns osdkerheter i bedémningen av
trafikalstringen fran omradet gors ett hogt
antagande om att maxtimmen motsvarar
20% av dygnstrafiken.

Kapacitetsberakningar

> Det beddms inte finnas risk for kapacitets-

brister i de fem korsningspunkterna trots att
trafikalstringen &r beraknad med nagot hoga
tal. Andelen tung trafik har satts till 20 pro-
cent i samtliga anslutningar, vilket ocksa
kan vara hogt. Kapacitetsberékningarna vi-
sar pa att det finns marginaler innan kors-
ningarna far kapacitetsproblem.

>

Det blir ett 6kat flode mot cirkulationsplat-
sen vid E4 och E12, vilket skulle kunna in-
nebdra en hogre belastning i cirkulationen.

Bullerberakningar

>

>

Med 6kad trafik 2040 jamfort med idag 6kar
ljudnivaerna

| omradet kring Filgrand och Mjolkvagen
Overskrids inte de ekvivalenta riktvardena
utomhus vid fasad — varken idag eller med
Okad framtida trafik.

| omradet kring Torelvagen dar bostaderna
ar byggda 1997 — 2015 kommer riktvardet
55 dBA att Overskridas vid bostaderna
nérmast Kolb&cksvégen.

Olika typer av bullerddmpande atgarder kan
genomforas. Bast effekt erhalls med en
kombination av flera atgarder.
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Bilagal Hogsta ljudnivan for varje bostad, IDAG och 2040, ekvivalent- och maximal ljudniva, frifaltsvarden

Ljudnivaer som overskrider riktvardena — ar markerade med blatt

Filgranden — bostéader byggda efter 2015

Riktvarde 60 dBA, ekvivalent ljudniva (utomhus vid fasad)

Mjélkvagen — bostader byggda fére 1997
Riktvarde 65 dBA, ekvivalent ljudniva (utomhus vid fasad)

Todrelvagen — bostader byggda 1997 — 2014

Riktvarde 55 dBA, ekvivalent ljudniva (utomhus vid fasad)

Filgranden skillnad 2040 jamfért Mijslkvigen skillnad 2040 jsmfort Torelvagen skillnad 2040 jamfért
Ekvivalent, dBA | Maximal, dBA med idag, dBA Ekvivalent, dBA | Maximal, dBA med idag, dBA Ekvivalent, dBA | Maximal, dBA med idag, dBA
Bostad IDAG 2040 | IDAG 2040 Ekv Max Bostad IDAG 2040 | IDAG 2040 Ekv Max Bostad IDAG 2040 | IDAG 2040 Ekv Max
Filgr. 10 45 47 85 65 1 0 Mijdlkv. 100-108 | 45 a7 59 60 2 1 Torelv. 10 54 58 63 66 3 3
Filgr. 12 52 52 76 76 0 0 Mjélkv. 105-107 | 54 54 70 70 ] ] Torelv. 12A 51 54 61 65 4 3
Filgr. 14 a6 47 69 69 1 0 Mjdlkv. 109-123 | 54 54 69 69 0 0 Torelv. 128 56 60 67 70 5 3
Filgr. 16 46 43 61 63 3 3 Mjblkv. 110-114 | 46 49 61 61 3 0 Torelv. 12C 55 60 66 69 5 3
Filgr. 18 51 34 65 63 3 3 Mijdlkv. 120-132 | 45 a7 63 63 2 0 Térelv. 12D 50 54 61 64 3 3
Filgr.2 53 53 76 76 0 0 Mjdlkv. 125-139 | 48 49 63 63 1 ] Torelv. 14A 50 53 63 66 4 3
Filgr. 20 50 53 63 66 4 3 Mjblkv. 136-148 | 47 a8 60 60 1 0 Torelv. 148 55 60 67 70 5 3
Filgr. 22 46 43 62 63 3 2 Mijdlkv. 145-155 | 49 50 70 70 1 0 Torelv. 14C 55 60 67 70 5 3
Filgr. 24 46 46 68 63 1 0 Mijblkv. 150-152 | 46 a7 62 62 1 0 Térelv. 14D 49 54 63 66 4 3
Filgr. 26 46 a7 71 71 1 0 Mjdlkv. 154-168 | 49 50 72 72 1 ] Torelv. 16A 49 53 62 65 4 3
Filgr. 28 a6 439 62 65 3 3 Mjblkv. 159-173 | 53 53 68 68 0 0 Torelv. 168 s5 60 69 72 5 3
Filgr. 30 50 34 64 67 4 3 Mijblkv. 22-28 55 58 63 69 3 2 Torelv. 16C 55 60 67 70 5 3
Filgr. 32 43 33 65 63 4 3 Mijlkv. 25-31 a8 49 66 67 1 2 Térelv. 16D 43 52 64 67 a 3
Filgr. 34,36 46 47 68 68 2 o Mjolkv. 3 54 54 71 71 1 1] Torelv. 184 43 51 61 64 3 3
Filgr.4 33 53 68 68 1 0 Mjélkv. 30-40 55 58 69 71 3 2 Térelv. 188 55 59 67 70 4 3
Filgr. 40 48 48 73 73 0 0 Mijblkv. 33-47 55 57 69 71 2 2 Torelv. 18C 54 58 66 69 4 3
Filgr.42 45 48 62 62 3 0 Mijolkv. 42-44 a7 50 64 65 2 2 Torelv. 18D 43 51 60 62 2 2
Filgr. 44 a7 51 62 63 L 1 Mjdlkv. 46-60 55 57 69 71 3 2 Torelv. 1A 49 51 58 60 2 3
Filgr. 46 47 51 65 65 4 0 Mjdlkv. 49-51 49 51 62 64 2 2 Torelv. 1B 51 53 61 62 2 0
Filgr. 48 43 47 63 63 3 0 Mijblkv. 53-59 a8 50 63 65 2 2 Torelv. 1C 52 54 66 66 2 0
Filgr. 50 46 47 70 70 0 0 Mijolkv. 5-7 53 54 70 70 1 0 Torelv. 1D 51 53 69 69 2 0
Filgr. 52 50 50 74 74 0 0 Mjdlkv. 62-64 49 51 63 65 2 2 Torelv. 1E 47 50 59 59 3 1
Filgr. 54 44 46 62 62 3 0 Mjélkv. 65-69 46 47 59 61 2 2 Torelv. 1F 47 50 59 62 3 3
Filgr. 56 46 30 66 66 4 0 Mijblkv. 66-68 a6 as 61 63 2 2 Torelv. 34 a7 50 57 62 3 5
Filgr. 58 45 30 66 66 5 0 Mijolkv. 73-85 a8 a3 63 63 1 0 Torelv. 3B 46 43 61 61 2 0
Filgr.6 53 35 68 68 2 0 Mjdlkv. 74-76 46 48 59 61 2 2 Térelv. 3C 49 51 66 66 2 0
Filgr. 60 43 46 64 64 2 0 Mjdlkv. 78-84 46 48 59 61 2 2 Térelv. 3D 49 51 67 67 2 0
Filgr. 62 48 48 72 72 0 0 Mijblkv. 83-91 a9 49 63 63 1 0 Torelv. 3E 46 43 61 61 2 0
Filgr. 64 47 48 70 70 0 0 Mijlkv. 9-23 55 57 69 71 2 2 Torelv. 3F 47 50 58 61 3 3
Filgr. 66 43 45 64 64 2 0 Mjdlkv. 94-96 45 47 57 59 2 2 Torelv. 5A a6 a9 61 64 3 3
Filgr. 68 45 43 64 64 5 0 Mjélkv. 95-103 53 53 68 68 0 0 Torelv. 5B 46 43 61 61 2 0
Filgr. 70 a4 49 64 64 5 0 Torelv. 5C 43 50 66 66 1 0
Filgr. 72 a4 49 65 65 5 0 Torelv. 5D a8 49 66 66 1 0
Filgr. 72 a3 43 67 67 5 0 Torelv. SE a5 47 60 60 2 0
Filgr. 76 439 439 74 74 0 0 Torelv. 5F a5 43 58 62 3 3
Filgr. 8 49 50 64 65 1 1 Torelv. 6 52 54 63 64 2 1
Torelv. 8 53 56 64 66 3 1

* Observera att de redovisade vardena ar avrundade till heltal.

Om vardena i kolumnerna som visar skillnaderna, mellan 2040 och dagens varden, inte verkar stamma — beror det pa avrundningen.
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Bilaga 2 Forklaring till hur trafikmangder tagits fram (som anvants for bullerberéakningarna)

I tabell 5.2 nedan visas de trafikmangder som har an-

vants for bullerberékningarna.

Tabell 5-2

Kolbacksvagen

- E12 - Mejerivagen

- Mejeriv. - Cementvagen
- Cementv. — Murbruksv.
- Murbruksy. — Mjélkv.

- Mjolkv. — Krossv.

- norr om Krossvigen

Cementvagen

- vaster om Kolbacksvagen
- tster om Ostvagen

- vaster om Ostvagen
Krossvagen
Murbruksvagen
Mejerivagen

Mjolkvagen

Ostvagen

E12, vaster om Kolbacksv.

E4, dster om Kolbicksv.

IDAG

Trafik, Andel

f/d tung
5846 7,1%
4900 7,1%
2300 7,1%
2300 7,1%
700 7,1%
100 7,1%
3200 7,1%
6241 7,1%
9282 7,1%
700 5,0%

0 -
700 5,0%
1920 13,5%
3070 7.,7%
13750 5,4%
9910 11,6%

Trafikmangder trafik idag och ar 2040

2040

Trafik, Andel

f/d tung
9800 13%
8000 13%
6200 13%
3100 13%
1500 13%
400 13%
4200 13%
8 191 13%
12183 13%
1300 13%
3300 13%
1800 13%
1920 14%
3070 8%
15312 59%
11107 12,7%

Trafikmangderna ar framtagna pa olika sétt. | tabellen nedan visas hur trafikmang-

derna har tagits fram.

Vag

Kolbécksvagen

- E12 - Mejerivagen

- Mejeriv. - Cementvagen
- Cementv. — Murbruksv.
- Murbruksv. — Mj6lkv.

- Mjolkv. — Krossv.

- norr om Krossvagen

Cementvagen

- vaster om Kolbacksvagen
- Oster om Ostvagen

- vaster om Ostvagen

Krossvagen
Murbruksvagen
Mejerivagen

Mjolkvagen

Ostvéagen

E12, vaster om Kolbacksv.
E4, 6ster om Kolbacksv.

Hur trafikméangder / andel tung trafik ar framtagna

E12 — Mejerivéagen:
- IDAG: Uppmatta trafikméangder och andel tung trafik ar uppgifter frAin kommunen.
- 2040: Trafikmangder beraknade utifran den trafikalstring som har beréknats rapporten.

- 2040: Andel tung trafik antas vara medelvarde av dagens andel och antagen andel 2040 till det
nya industriomradet

Ovriga delstrackor:
- IDAG och 2040: Trafikmangder beraknade utifran den trafikalstring som beréknats rapporten.
- Andel tung trafik antas vara samma som vid delstrackan ovan.

Vaster om Kolbacksvéagen:

- IDAG och 2040: Trafikmangder beréknade utifran den trafikalstring som beréaknats rapporten.
Vaster om Ostvagen:

- IDAG: Uppmaétta trafikmangder och andel tung trafik ar uppgifter fran kommunen.

- 2040: Antar samma férhallande som IDAG, mellan vaster om Kolbacksv. resp. vaster om Ostv.
Oster om Ostvéagen: IDAG och 2040: Antar medelvérde av delstrackorna ovan.

IDAG och 2040: Trafikmangder beraknade utifran den trafikalstring som har beréknats rapporten.

- IDAG: Uppmaétta trafikmangder och andel tung trafik ar uppgifter fran kommunen.
- 2040: Antar samma trafikméngder som idag

- IDAG: Uppmatta trafikmangder och andel tung trafik ar uppgifter fran kommunen.
- 2040: Antar samma som idag.

Uppmatta trafikméangder och andel tung trafik fran 2021 - hamtade fran Trafikverkets flodeskartor.
Prognosticerad trafik framraknad med hjalp av Trafikverkets upprakningsschabloner.
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