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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Byggnadsnamnden har beslutat att inleda planprogram foér Sofiehem 3:1
m.fl.

Nydalasjon

Figur 1: Programomradet ar markerat med gron kontur (Lantmateri)

Programomradet ligger mellan Universitetsstaden i norr, bostadsomradet
Alidhem i soder och Kolbécksvagen (E4) i véster, och bestar till stora delar
av obebyggda omraden.

Planprogrammet har initierats da det finns ett behov att hantera ett antal fragor i
ett storre perspektiv dn i de enskilda detaljplanerna, exempelvis dagvatten,
gronstruktur, bebyggelsestruktur och strukturella samband for rorelse och
vistelse. Planprogrammet ska dven utreda forutsattningar for att minska
barridreffekten av Alidbacken och ett béttre nyttjande av impedimentytor i
anslutning till vagen.

For att tydliggora hur omradet kan exploateras behéver planprogrammet visa hur
planprogramsomradet i framtiden ska relatera till sin omgivning med Tomtebo
strand i ost, Alidhem i séder och Alidhéjd/Tvistevagen/Universitetsomradet i
norr. Planprogrammet ska utreda strukturer for nya lokalgator, lamplig
exploateringsgrad, byggnaders placering, offentliga rum, dagvattenhantering och
grona samband.

1.2 Syfte

Uppdragets syfte ar att visa hur trafiksystemet i omradet kan fungera i framtiden
med tillkommande exploatering. Utgangspunkten &r att fotgangare, cyklister och



kollektivtrafikresenérer ska prioriteras. Trafiksystemet som ska studeras ar inom
planens influensomrade, se avgransning i figur nedan.

>

Figur 1-1 Influensomradet definierat av kommunen

Figur 1-2 Nya planerade exploateringen i planprogramsomradet

1.3 Prognosar 2040

Prognosaret for analyserna ar for ar 2040 da bland annat féljande i naromradet &r
exploaterat:

> Programomradet
> Hamrinsberget
> Tomtebo Strand
> Tomtebo Gard



1.4 Metod

Trafikanalyserna har genomforts i fyra steg:

Framtida trafikalstring. Alstringsberdkning av  nytillkommen
bebyggelse. Trafikalstringen adderas till prognossiffrorna for ar 2040.
Trafikanalyser. Trafikanalyser i PTV VISSIM for att beddma effekten
av foreslagen bebyggelse pad omkringliggande vagnat och for olika
fardsétt.

Forslag pa trafikstruktur och atgarder. Sammanstéllning och
rekommendation av atgarder.

Trafikalstring

Framtida trafikalstringen for gang-, cykel och biltrafik baseras pa kommunens
antaganden om exploatering och markanvandning for planprogramsomradet.
Trafikalstringen berdknas med Trafikverkets trafikalstringsverktyg, och
kalibreras sedan mot kommunens RVU 2022. For de olika trafikslagen fordelas
resenarerna i natet utifran malpunkter, resmonster i resvaneundersokningen och
antaganden om vart de vill resa.

Trafiken utanfor planprogramsomradet hamtas frdn kommunens och
Trafikverkets prognosmodell i Sampers/Emme som togs fram 2022. Prognosaret
for analyserna ar for ar 2040 da bla foljande i naromradet &r exploaterat:

> Programomradet
> Hamrinsberget
> Tomtebo Strand
> Tomtebo Gard

Trafikanalyser

Influensomradet har simulerats i det i mikroskopiska verktyget Vissim, vilket gor
det mojligt att studera vagnatet i detalj och analysera effekter for kapacitet och
framkomlighet.

> | ett forsta steg togs en nuldgesmodell fram, detta for att kalibrera att modellen
speglar verkligheten.
> Den befintliga trafiken rdknas upp enligt Trafikverkets basprognos 2040 och
till denna laggs den beraknade alstringen for planprogramsomradet och
Hamrinsberget. For trafiknatet for prognosaret 2040 har féljande scenarion
kodats in och utvérderats:
1+1 langs Alidbacken
2+2 langs Alidbacken
Atgardspaket
=  Tvaforslag
o Diskussion kéanslighetsanalyser
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Figur 1-3 Primart utredningsomradet, bla linje. Kalla: Umea kommun

Forslag pa trafikstruktur och atgarder

Utifran analyserna i Vissim redovisas vilka konsekvenser som uppstar for
planprogramsomradet och influensomradet. For biltrafiken visar analyserna hur
nulaget forandras och vilka effekter framtida floden och fordelning far, t ex var
kapacitet- och framkomlighetsproblem uppkommer, och atgarder foreslas. For
gang och cykel redovisas brister utifran bedomningar av kapacitet, genhet,
attraktivitet och sékerhet.



2 Trafikfloden

2.1 Nulaget
2.1.1 RVU 2022

Enligt Umea kommuns resvaneundersokning (RVU 2022) ar det en relativt 1ag
andel resor (18 %), som sker med bil till och fran utredningsomradet, som ingar
inom RVU-omréadet som kallas Alidhem. Resandet i omrédet har alltsa redan en
lag andel bilresor och uppfyller Umea kommuns mal om att 65 % av alla resor
ska ske med hallbara fardsatt. Jamfort med genomsnittet for kommuns tatorten
har utredningsomradet hélften andel bilresor och fler resor sker med cykel och till
fots.

Bil ~ Buss mCykel mTill fots m Ovrigt

Tatort 36% 6% 23% 34% 2%
Alidhem 18% 8% 30% 42% 3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 2-1 Fardmedelsférdelning i Alidhems-/NUS-omradet samt tatort enligt Ume& kommuns RVU
fran ar 2022.

2.1.2 Trafikmatningar

Umed kommun har levererat trafikmatningar i influensomradet for motorfordon
och cykel. En sammanstéllning av méatningarna visar att maxtimmen sker pa
eftermiddagen mellan kl. 16-17. Ungefar 10 % av dygnets flode sker under denna
period.
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Figur 2-2 Trafikens férdelning dver dygnet enligt métningarna



Fordonsmatningar

Enligt métningarna (utférda 2016, 2019, 2021 och 2022) ar det mellan kl.16-17
cirka 550 fordon som rér sig i dstlig riktning p& Alidbacken och mellan 350-450
fordon i vastlig riktning. P& E4 finns de hogsta uppmatta flodena i
influensomradet. | den sodra riktningen ar det upp emot 1 100 fordon under

M e
'

maxtimmen. Tvistevéagen har mellan ca 140 och 190 fordon per riktning. Lokala
vagnatet soder om Alidbacken har floden p& 20 till 60 fordon under
eftermiddagens maxtimme.




Cykelmatningar Gangmatningar

Cykelmétningar i omradet utfordes 2015, 2020 och 2021. Ett medelvérde for Inga matpunkter finns i influensomradet.
métningarna under eftermiddagens maxtimme visade att det ar cirka 210 som

cyklar langs Alidbackens dstra delar. Det &r knappa 220 som anvander sig av den

ostra tunneln och lika manga som anvander den vastra tunneln under

eftermiddagens maxtimme. P& cykelvagarna norr om Alidbacken ar det mellan ca

170 och 200 cyklister. Géllande riktningen kan man generellt se att det ar fler som

cyklar fran Universitetet och Sjukhuset mot sin bostad. Den matningen som

sticker ut géllande riktningen &r vaster om Tvistevdgen dar det &r fler som reser

mot Sjukhuset och Universitet.

R
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IEigur 2-4 Cykelmétningar i influensomradet levererat av Umea kommun
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2.2 Trafikfloden ar 2040

| detta kapitel redovisas planerad exploatering i planprogramsomradet samt den
framréknade  alstrade  trafiken  exploateringen  ger  upphov till.
Alstringsberdkningen ligger sedan till grund for tillkommande trafik i vidare
simuleringar i PTV Vissim.

2.2.1 Alstring planprogramsomradet

Programomradet ska exploateras med éver 280 000 BTA, varav 260 000 BTA ar
bostader och resterande ar kontor, forskola eller annan besoksverksamhet.

For att berakna hur mycket trafik som alstras av exploateringen har Trafikverkets!
alstringsverktyg anvants. Den baseras pa tidigare RVU:er och resulterar i antal
rorelser per fardmedel under ett dygn. Umea kommun utférde en RVU ar 2022
och alstringen har kalibrerats efter den gallande fardmedelsvalet i omradet. For
att berdakna till maxtimme antas 10 % av dygnsiffran (9,9% enligt matningar).
Totalt berdknas det att bli cirka 23 500 rorelser per dygn, vilket motsvarar 2 350
rorelser under eftermiddagens maxtimme.

Storsta andelen rorelser sker till fots och cykel, ca 980 respektive 710 resor under
maxtimmen. Manga av gangresorna ar kortare resor som forvantas ske inom
omradet. Cykel, koll och bilresorna antas vara langre resor som kommer fordela
ut sig mer i trafiknatet. Resorna med kollektivtrafiken antas ocksa generera en
gangresa till befintliga hallplatser.

! Trafikalstringsverktyg, version 1.0 (trafikverket.se)

Alstrad trafik planprogramsomradet
under EM maxtimme

1500
077
1000 710
65
0

Bil Koll Cykel Till fots Annat

Figur 2-5 Resultat av trafikalstringen for planprogramsomradet under eftermiddagens maxtimme

| Figur 2-6 finns resulterande alstring for respektive omrade. Omrade 3 forvantas
alstra mest trafik med ndstan 115 bilar under eftermiddagens maxtimme.
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Omrade 5

30 000m? bostader
Bil - 41 resor/h

Koll - 18 resor/h
Cykel - 70 resor/h
Till fots - 97 resor/h

~

Omrade 3

” ':D:' 84 000m? bostader
N

W i rreid

; P\ e
s N

‘ | 4 L | ’ . % EDJ Bil - 115 resor/h

Omrade 1 x Koll - 51 resor/h
47 000m?2 bostader " Cykel - 197 resor/h
Bil - 65 resor/h b . Till fots - 271 resor/h
Koll - 25 resor/h
Cykel - 110 resor/h
Till fots - 151 resor/h

Omrade 6

41 000m?2 bostader
17 000m? kontor

Bil - 97 resor/h

Koll - 43 resor/h
Cykel - 166 resor/h
Till fots - 228 resor/h

25 000m? bostader [ A Omrade 4

Bil - 34 resor/h 3 600m? folkhogskola/besokverksamhet
Koll - 15 resor/h 15 000m? internat/trygghetshboende
Cykel - 59 resor/h 19 000m? bostader

Till fots - 81 resor/h Bil - 64 resor/h

Koll - 28 resor/h
Cykel - 109 resor/h
Till fots - 150 resor/h

Figur 2-6 Alstringen uppdelad per omrade och fardmedel under maxtimmen fér exploateringen i planprogramsomradet



2.2.2 Ovrig trafik 2040

Bil- och tung trafik

Det &r inte bara planprogramsomradet som forvantas exploateras fram till ar 2040.
Umed kommun och Trafikverket har tagit fram en prognosmodell i
Sampers/Emme dar utvecklingen till och med 2040? finns med (se bilaga 1) i
Umea kommun och dess naromraden. Totalt forvantas befolkningen 6ka med
13% i kommunen, det ar exklusive exploateringen i Hamrinsberget och
planprogramsomradet. For dagbefolkningen &r prognosen en okning med 9%
fram till ar 2040.

Det forvantas en stor exploatering vid Tomtebo Strand och dster om E4:an vilket
ar en stor del av den totala 6kningen i kommunen. Manga av befintliga omraden
forvantas fa en liten minskning i dag- och nattbefolkningen som effekt av att man
bor glesare. Stora 6kningen av dag- och nattbefolkningen ar alltsa ar 2040 mest
lokaliserat till exploateringsomraden. | bilaga 2 visas totala 6kningen per zon
mellan prognosaren.

I Hamrinsberget beréknas cirka 400 resor alstras fran den nya bebyggelsen under
eftermiddagens maxtimme. Denna exploatering finns inte med i prognosmodellen
vilket darfor adderas in manuellt.

2 Modellen som anvéands ar den som anpassats till Tomtebo Strand (ink Tomtebo och
resvanor enligt RVU) dér bilandelen (totalt i kommunen) &r 65%.

Cykel

Cykeltrafiken fran omraden utanfor planprogramsomradet kan ocksa antas
forandras fram till prognosar 2040. | narliggande omraden ar det framfor allt
Tomtebo Strand och Tomtebo Gard som kommer att véaxa.

Idag &r det cirka 200 cyKklister som ror sig parallellt med Alidbackens dstra del
under eftermiddagens maxtimme. For att gora en bedomning hur cykeltrafiken
utanfor planprogramsomradet kan forvantas oka har foljande antaganden gjorts:

e Dessa 200 personer antas passera E4:an under Tomteborondellen

e Baserat pa markanvandningen i nuldget pa den Gstra sidan &r det en
cykelandel pd 12% som valjer denna rutt (enligt RVU 2022 &r
cykelandelen fran Tomtebo 26 %, alltsa antas resterande procent valja
annan rutt)

e Vid exploatering av Tomtebo Strand och dster om E4 betyder det cirka
1000 cyklister under maxtimmen. Da det aven forvantas tillkomma
dagbefolkning och att vissa exploateringar hamnar nagot langre bort
antas denna siffra vara hog.

e Slutligen forvantas cirka 850 resa genom eller till planprogramsomradet
under eftermiddagens maxtimme med cykel (bada riktningarna
tillsammans men storsta delen rér sig i Ostlig riktning under
eftermiddagen).

Resterande genomgaende cykeltrafik antas vara samma som matningarna.
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2.2.3 Fordelning av alstrad trafik
Bil- och tung trafik

For att ta fram en fordelning for hur den alstrade trafiken fran
planprogramsomradet sprider sig i transportsystemet, sd anvandes Umed
kommuns prognosmodell. Fordelningen antas vara samma som narliggande
omraden i modellen. Den har sedan kalibrerats sa det ocksa Gverensstaimmer med
senaste RvVU( 2022).

Cykel

Fran planprogramsomradet antas 710 resor med cykel alstras. Dessa 710 har
placerats ut i natet baserat pa vilket omrade de alstras ifran och var de forvantas
resa. Under eftermiddagen antas att 50 % av all alstrad cykeltrafik kommer
passera Alidbacken en géng. Vilken korsningspunkt de valjer baseras pé vilka
som &r narmast med en dvervikt mot dvergangarna vid det lokala centrumet. Det
&ar viktigt att notera att detta ar en mycket oséker siffra och vid bedémning av
trafikanalysen behdver denna osakerhet vagas in.

Det antas ocksa att cirka 50% av genomresandet fran/till Tomtebo véljer att aka
langs Alidbacken och resterande antas svanga upp pé det nya lokala vagnétet norr
om Alidbacken.

Figur 2-7 Genomresandet for cykel och dess antagna fordelning i natet (bada riktningarna)

Gangresor

Gangresor som alstras av planprogramsomradet utgérs bade av vanliga gangresor
samt gangresor for anslutning till kollektivtrafik. For gangresor till och fran
kollektivtrafik har en fordelning antagits att 100 % av de alstrade
kollektivtrafikresorna sker med buss.
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3 Trafiksimulering

Overgripande metod

For analyserna anvands en mikroskopisk trafiksimulering som ar lampligt nar
utformningar som kan paverka framkomligheten och kapaciteten lokalt ska
studeras. Mikroskopisk simulering gor det mojligt att pa en mer detaljerad niva
visa hur samtliga fardmedel kommer att paverkas vid forandringar av
infrastrukturen. PTVs® verktyg VISSIM har anvénts tillsammans med dynamisk
modell.

En nuldgesmodell har byggts med hjalp av dagens trafiknat samt trafikméatningar
som kommunen tillhandahallit. Modellen har sedan kalibrerats och validerats
efter dessa métningar. | ett nésta steg har framtida scenarion analyserats dar
trafikmangden ar enligt alstringen for planprogramsomradet och Gvrig trafik
enligt prognosmodellen for ar 2040.

3.1.1 Dynamisk simulering

Simuleringen ar en dynamisk simulering. Det vill saga att den utgar fran en matris
med start- och slutpunkter och att ett antal rutter testas mellan dessa punkter.
Baserat pa restider kommer trafiken fordela sig pa de olika alternativen. Restiden
mellan start- och slutpunkt beror bland annat pa antal fordon (kder) som paverkar
hastigheten, utformning (exempelvis farthinder, hastigheter och kérbanebredd),
och antal korsningar. Simuleringen forsoker hitta en jamnvikt i restiderna och
anvander sedan de resulterande ruttvalen som fordelning.

3 PTV Group Tyskland, Utvecklare inom mjukvaror for trafik- och logistiklosningar

Steg 1: Bearbeta indata;
trafikméatningar och
trafiknat

Steg 2: Koda en nulidgesmodell
och ta fram en matris

Steg 3: Kalibrera
nuldgesmodellen

Steg 4: Koda in scenarion (trafiknat
plus exploatering)

Steg 5: Slutsatser och redovisning
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3.1.2 Kalibrering och validering

Modellen behéver kalibreras for att sakerstalla att den representerar omradets
verkliga beteende. Ett bra matt ar sa kallad GEH-varde. GEH-statistiken &r en
formel som anvénds inom trafikteknik, trafikprognoser och trafikmodellering for
att jamfora tva uppsattningar av trafikvolymer. | detta fall ar det jamforelse av
métningar och resulterande volymer i modellen. Ofta & maétningar inte gjorda
exakt samtidigt, det kan vara olika dagar men dven olika ar vilket gor att det ar
svart fa exakt samma resultat i en modell. GEH-vérdet tar hansyn till detta och
foljande rekommendationer finns gallande vérdet:

<5: Acceptabel

>10 Troligtvis modellfel eller daliga indata

Efter kalibrering har 84% av matpunkterna ett GEH-varde under 5 och
resterande 16% mellan i nulagesmodellen.

Modellen har ocksa validerats mot hastigheter; antingen fran de resulterade
matningarna dar det fanns uppgifter om medelhastigheter eller fran Googles
typiska trafik.

3.1.3 Osakerheter och brister

En trafikmodell &r en foérenkling av verkligheten och darfér finns det en del
osédkerheter och brister som dr viktiga att ta hansyn till vid analys av resultaten. |
Vissim finns det en svarighet att simulera val av fil i en dynamisk simulering. Vid
en dynamisk simulering kommer trafikanterna att valja den rutt som minimerar
restiden 1 nétet och det ar svart for anvandaren att ”tvinga” till specifika val som
exempel hur och var man véljer att gora filbyten. Men da det ar ett kant problem

behover det tas hansyn till vid diskussion av resultatet. Aven vid mycket trafik
och langa koer beter sig fordon ofta inte som man gér i verkligheten. I manga fall
sa tar man mer hansyn till filbyten och ibland aven en kugghjulsprincip. | vissim
héller de sig mer till satta regler och principer.

3.2 Simulerade scenarion

Totalt har 5 scenarion analyserats. Nulaget (scenario 0) baserats pa dagens trafik
och trafiknat. Ovriga scenarios har samma trafikmangder for prognosar 2040 men
olika trafiknat.

Scenario 0: Nuléget

Scenario 1: 1+1 langs Alidbacken (&r 2040)

Scenario 2: 2+2 langs Alidbacken (ar 2040)

Scenario 3a Atgérdspaket 1+1 langs Alidbacken (ar 2040)
Scenario 3b: Atgardspaket 2+2 langs Alidbacken (&r 2040)

VVVVV

Omradet som simulerats ar detsamma fér samtliga scenarion. Influensomradet har
definierats av Umea kommun men darut6ver har aven ytterligare delar lagts till
som anses viktigt for ruttvalet. | figurer nedan visas modellen samt definierade
influensomradet samt framtida trafiknatet dar det finns ytterligare kopplingar mot
Tomtebo. Vid varmeverket finns det ingen in- och utfart i modellen men det antas
inte ha nagon storre effekt pa kapaciteten i simuleringen da flodet fran
varmeverket under maxtimmen ar sa pass lagt jamfort med ovrig trafik.
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Figur 3-2 Modellen fér prognosar 2040: tva nya kopplingar frdn Tomtebo och ny exploatering Gster
om E4:an
Figur 3-1 Modellen i Vissim (nulaget) samt influensomradets granser
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Inkodade busstrafiken ar ocksa detsamma i alla scenarion, alltsa bade i nulaget
och prognosaren. Turtatheten for de tva linjer som passerar ar 10min respektive
15min.

- A0 = n*ﬂ'ﬂjana

n
_Busstrafik 3/ * §

.....
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Figur 3-3 Busstrafikens fardvag genom planprogramsomradet
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4 Resultat

| detta kapitel presenteras resultatet for samtliga simulerade scenarion (se
foregaende kapitel for scenariobeskrivningar). Simuleringsperioden motsvarar
eftermiddagens maxtimme (16.00-17.00).

Ordlista

Ko6langd: K6 definieras dar hastigheten ar <5 km/h tills hastigheten
nar >10 km/h

Medelk6: Antal fordon i snitt som star i k6 under den simulerade
timmen, som blir av totalt 10 simuleringar. Total simuleras 10
maxtimmar, vilket kan sdga representera 10 olika dagar mellan k1 16-
17. Detta for att fanga dagliga variationer och slumpar.

K6 90-percentilen: K6langden i férhallande till tiden, kélangden &ar
under angivet matt (m) 90% av den simulerade timmen. Ar 90
percentilen lik medelkon varierar inte kosituationen sa mycket under
den simulerade timmen.

Restid: Tiden det tar att ta sig fran en punkt A till B inklusive
férdrojningar i trafiknatet.




4.1 Scenario 0 (Nuldget) Petrus Laestadius V&g ar avstangd for biltrafik blir det fler fordon som behover
ta en alternativ rutt for att ta sig till/fran Bla vagen och trafiken kommer att ta
Trafikfléden Alidbacken eller Strombergs vag i stallet.

Trafikmangderna pa Alidbacken under eftermiddagens maxtimme ar mellan 300— Trafiken pd E4/E12 har ett flode mellan 980 och 1100 fordon per riktning under
600 fordon. Starkaste trafikstrommen &r i den 6stergéende riktningen. Da delarav. ~ maxtimmen.

Genomfartsforbudet

pa PLvag leder till
att fler maste dka via
Strombergs vdg eller
| Alidbacken for att ta Héga fléden pa
sig till/fran centrala E4/E12 redan

Umead idag

Volym (maxtimmen)

< 100.000

Mer flode i < 200000
oOstra

riktningen pa

Figur 4-1 Fléden i nuléget for eftermiddagens maxtimme

20



Koélangder den sodra tillfarten ar 90-percentilen 100 meter. Det finns tillféallen néar kon &r
langre an vad 90-percentilen visar men det ar fa tillfallen och avvecklas fort.

Idag ar det inom influensomradet inga stérre problem med koer forutom vid
Tomteborondellen. Dar & medelkon fran 15-80 meter under maxtimmen pa
férmiddagen. Det motsvarar mellan 2 och 10 bilar.

Kolingd meter, 90-
percentilen (90 % av tiden

| &r kon kortare &n angiven
langd)

o . Figur 4-3 Kélangden (m) 90-percentil for nuléget

Medelké (m) under
maxtimmen

Figur 4-2 Resulterande medelkd (m) for eftermiddags maxtimme i nuléget

Kélangden ar vid Alidbackens tillfart till Tomteborondellens under 140 meter vid
90 % av tiden under maxtimmen, vilket motsvarar ca 20 fordon eller mindre. Vid
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Hastigheter Alidbacken. Dock ar dessa hastighetsminskningar inget som sprider sig i
trafiknatet.

Det finns idag inga storre effekter pa hastigheten forutom vid Tomteborondellen.

Medelhastigheten vid sodra tillfarten sjunker till under 10 km/h under

eftermiddagens maxtimme. Medelhastigheten ar ocksa lagre vid tillfart fran

Restider

Att ta sig genom Alidbacken i nulaget tar cirka 2 min mellan
A och B och cirka 1 min 10s mellan B och A.

Hastigheter
(km/h) Figur 4-5Punkter dar restiden registrerats i nulaget

< 5.000

< 10.000
< 15.000
< 20.000
< 25.000
< 30.000
< 35.000
< 40.000
< 45.000
< 50.000
< MAX

Medelhastighet (km/h)
under maxtimmen

Figur 4-4 Medelhastigheter i nulaget for eftermiddagens maxtimme

22



4.2 Scenario 1 (1+1 korfalt ar 2040) vagen. Dagens cirkulation byggs om till trafiksignal med bussprioritet.

Resterande nya korsningar ar vajningsplikt dar Alidoacken ar huvudled.
Trafikflodena ar enligt prognosar 2040 och trafiknatet har implementerats med

det nya lokala vagnatet i planprogramsomradet. Det ar ett korfalt i varje riktning
langs Alidbacken och blir totalt fem korsningspunkter mellan E4/E12 och Bl
Vajningsplikt

" i1 =
Trafikstyrdsignal
med bussprio
Alidbacken ar

Gang- och huvudvagen
cykeltunnel

Léjningwlild Vijningsplikt
idbacken ar :
’ Alidbacken ar

huvudvagen huvudvagen

Figur 4-6: Uformningsfr‘jrslag scenario 1
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Trafikfloden

Ar 2040 foérvéntas det en dkning av trafik pé den véstra delen av Alidbacken
mellan 200300 fordon per riktning under maxtimmen. Pa dstra delen av
Alidbacken blir det dock en minskning av trafik som beror pé fler
korsningspunkter samt mer trafik i cirkulationerna langs E4:an. Fler vinner
alltsé restid genom att svanga in pa de mindre gatorna séder om Alidbacken for
att sedan ta sig till E4:an. Troligen blir det inte lika stor dverflyttning i
verkligheten som modellen visar da det kommer vara mer utfarter och
parkeringar som gor det langsammare an vad modellen speglar. Men det visar
att det finns en risk for smittrafik.

Minskning av trafik pa den
Ostra delen av A].idbacken,
vilket beror pa att fler
valjer smitvagar norr om
Aligbacken.

Figur 4-7 Trafikvolymerna for scenario 1 under maxtimmen 7

Flodet fran Tomtebo kommer ar 2040 sprida ut sig mer da fler tillfarter till E4
finns och darfor ar okningen till Tomteborondellen via Tomtebovégen endast
nagot hogre dn dagens flode (+ ca 80 fordon). Den stora kningen blir darfor
via den nya sodra anslutningen, dessa trafikanter nar alltsa sedan
Tomteborondellen séderifran.

Flodet i den norra cirkulationen (som ansluter till Gésta Skoglunds vég) okar
som effekt av mer smittrafik pa det lokala vagnatet i norr.

Stora exploateringen pa
den Ostra sidan av E4:an
bidrar till 6kat flode pa
vagnatet, speciellt pa E4
och dess
korsningspunkter.
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Kélangder

| Figur 4- visas medelkdn i korsningarna kring planprogramsomradet. Den
langsta medelkon pa 110 meter vid den sddra tillfarten i Tomteborondellen, det
motsvarar cirka 15 bilar. Vid tillfart Alidoacken 4r medelkon 25 meter vilket ar
kortare an i nulaget (80m). Det beror pa att fler valjer att aka via Doktorsvagen
for att undvika just Tomteborondellen. Kébildningen vid Alidbacken och sédra
tillfarten vid Tomteborondellen beror pa att floden fran norr som ska gora en
vanstersvang in till Tomtebo Strand och pa sa satt blockerar. Det ar valdigt fa
ganger den sddergaende strommen bryts av och pa sa sétt ger en lucka till den
norrgaende tillfarten.

Figur 4-8 Medelko (m) for scenario 1

P& Alidbacken &r koerna begransade da manga svanger av vid den véstra delen
in pd det inre lokala nétet. Langsta medelkon pa Alidbacken &r vid signalen i
den ostra riktningen och &r cirka 55meter, vilket motsvara cirka 7 bilar. Det &r
inga lagre medelkder pa den inre vagnatet, den langsta kon ar vid den Gstra
vajningsplikten pa 10 meter. Vilket beror pa okade trafiken pa Doktorsvagen.

90 percentilen, alltsd hur kosituationen maximalt ser ut i 90 procent av den
simulerade maxtimmen, visar langre kélangder men skillnaderna &r inte sa stora.
Det finns tillfallen da kolangden néstan nar Carlslidsrondellen men det I6ser
sedan upp sig ganska snabbt.

Kélangd meter, 90-
percentilen (30 % av tiden
ar kon kortare dn angiven
langd)

Figur 4-9 90-percentilen kdlangder (m) for scenario 1
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Hastigheter behdver véja for strommen pa Alidbacken fér lagre hastigheter men det &r inget

som sprider sig bakat i natverket.

Medelhastigheterna visar ocksa pé laga hastigheter mellan cirkulationerna i den
norrgéende riktningen. Medelhastigheten ligger mellan 5-30km/h. P& Alidbacken
gar det langsammare som effekt av fler korsningspunkter. Trafikstrommarna som

;.z‘ b

Lagre hastigheter

pa Alidbacken som Att fler vill dka
effekt av fler Doktorsvagen for
korsningar Medelhastighet pa att undvika
10km/h eller lagre Tomtel?omndelle? Lingsam
som effekt av l?der till att det gar medelhastigheten under
signalen langsamti 10km/h pa stora delar av
korsningen fGr de strackan och som delvis
sprider sig till nasta
cirkulation

< 10.000
< 15.000
< 20,000
| <2500
' <£30.000
< 35.000
< 40,000
< 45.000
< 50.000

Medelhastigheten
ar mellan 10-
30km/h pa grund
av smittrafik och att
det finns fler
mindre
korsningspunkter
(med GC och
vajning)

Medelhastighet (km/h)
under maxtimmen

Figur 4-8 Medelhastigheter for scenario 1 ar 2040
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Restider

Att ta sig genom Alidbacken i scenario 1 tar cirka 3min 30s mellan A och B och
cirka 2min 20s mellan B och A, vilket &r en 6kning med 1,5 min respektive 1 min
jamfort med nuldget.

Figur 4-9 Resulterande restider mellan punkterna A och B
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4.3 Scenario 2: (2+2 korfalt ar 2040)

Trafiknatet & liknande som scenario 1 for lokala vagnatet i

planprogramsomradet, men Alidbacken har istallet tva korfalt i varje riktning och

Tidstyrdsignal —
60s omloppstid

Gang- och
| cykeltunnel

Figur 4-10 Utformningsférslag scenario 2

alla korsningspunkter dr signalreglerade. Det ar fortfarande bussprioritet i den
korsning dér bussen passerar.

Tidstyrdsignal —
60s omloppstid
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Trafikfloden stoppar upp det genomgaende flodet periodvis. Det ar fler som svanger
in pd Alidhem i den sodra cirkulationen for att sedan &ka upp

I scenario 2 blir det mer flode &r 2040 genom omradet for den Doktorsvagen och vidare vasterut &n i scenario 1. Spridningen blir alltsa
simulerade maxtimmen jamfort med nulaget. Det blir nagot mer trafik inte lika stor i scenario 2 vilket beror pa att signalen gor det lattare att ta
pa Alidbacken jamfort med scenario 1. Aven i detta scenario blir det sig ut fran Doktorsvagen till Alidbacken.

smittrafik som foljd av att ddet tillkommer flera signalkorsningar som

Farre resenarer som

valjer att aka PL vag och

Stora exploateringen pa
den &stra sidan av E4:an
bidrar till 6kat flode pa

wvagnatet, speciellt pd E4
ochdess

korsningspunkter.

Fir 4-11 Trafikvolymerna for scenario 2 under maxtimmen
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Koélangder

Medelkon for den sodra tillfarten pa E4:an ar 110 meter, vilket & samma som for

scenario 1. Daremot blir kéerna pa Alidbacken ndgot kortare som effekt av att det ~ K8ldngden, 90 percentilen, &r ocksé ndgot langre &n for scenario 1 vid den sodra

finns tva korfalt som fordonen kan fordela sig pd. Det innebar ocksd att tillfarten vid Tomteborondellen. 1 90 procent av tiden &r kolangden 220 meter

vanstersvingande fordon ej blockerar bakomliggande fordon som vill rakt fram eller kortare i stéllet for 180 meter som i scenario 1. Alltsé ar variationen nagot

i korsningen. storre i scenario 2 gallande kon. Det i sin tur kan paverka Carlslidsrondellen
kortare perioder men det ger inga bestaende problem.

Figur 4-12 Medelkd (m) fér scenario 2

Figur 4-13 90-percentilen kélangder (m) for scenario 2
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Hastigheter

Medelhastigheten ar lagre &n nuldget p& E4:an och langs Alidbacken. Det gér
langsamt mellan cirkulationerna pa E4:an med en medelhastighet under 10km//h
pa en stor del av korfalten i den norra riktningen. Det sprider sig dven bakat till
Carlslidscirkulationen och dar ar hastigheten ar 1ag genom korsningspunkten.

Figur 4-14 Meelastigheter (km/h) for scenario 2 &r 2040
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Restider

Att ta sig genom Alidbacken i scneario 1 tar cirka 2 min 40s mellan A och B och
cirka 2min 6s mellan B och A. Detta &r en 6kning med 40s respektive 50s jamfort
med nulaget. Restiden &r alltsd lite battre an i scenario 1, speciellt i Gstra
riktningen dar den &r 40-50s Kortare.

'i-‘.

<

Figur 4-15 Resulterande restider mellan punkterna A och B
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4.4 Sammanstallning resultat for Scenario 1 och 2

Ar 2040 forvantas det skett en stor exploatering 6ster/sydost om E4:an vilket
kommer ge Okade trafikmangder som vill ta sig till/frdn de centrala delarna,
sjukhuset och universitetet. Stor del av trafiken p& Alidbacken ar genomfartstrafik
och har alltsa ingen malpunkt just i planprogramsomradet. Planprogramsomradet
kommer i sig alstra en del trafik men den utgér en mindre del av den totala trafiken
pé Alidbacken.

Fordonskapaciteten

Bada alternativen har sina for- och nackdelar vilket ar tydligt vid analys av
resultatet. Dock ar effekten valdigt lika mellan de tva scenariona géllande
fordonskapaciteten. Da den stora trafikstrommen &ar genomgaende trafik blir
kapaciteten pa Alidbacken ganska lik mellan scenario 1 och 2. | Scenario 1, med
endast 1 korfalt i varje riktning, blir kapaciteten pa lank samre &n scenario 2.
Daremot sa ar sannolikheten storre i scenario 2 att genomgaende trafiken far
stanna vid fler signaler da det ar reglerat med signal i stéllet for vajning (for
anslutande gatorna och Alidbacken &r huvudled).

| bada scenarierna blir kapaciteten pa Alidbacken bra och ger inga storre
fordrojningar och koer. Detta beror delvis pa att manga valjer att kora via det nya
lokala vagnatet i planprogramsomradet. Det ar en effekt av att fler
korsningspunkter infors pa strackan men &ven att Tomteborondellen &r
Overbelastad och att resenérer forsoker hitta rutter for att undvika rondellen. Med
den nya kopplingen med Stipendiegrénd - Doktorsvagen till Carlslindsrondellen
ger det alternativa rutter att ta sig ut pa E4:an sdderut och pa sa satt undvika koer
vid Tomteborondellen. Det bidrar i sig att kdsituationen i Tomtebo ocksa blir
battre. Det finns dven en del trafik som véljer nya kopplingen mellan Alidbacken
och Gosta Skoglunds vdg for att ta sig forbi Tomteborondellen norrut.

Utifran resultatet kommer foljande atgarder testas:

e forbjuda genomfart vid Stipendiegrand, da detta
paverkar manga bostader (genomfartsmajlighet pa den
forlangda Doktorsvagen finns dock kvar, da detta inte
drabbar bostader i ndgon namnvard utstrackning).
Trimningsatgarder sa& som vanstersvangskorfalt,
hdgersvangskorfalt eller liknande

Detta gors for bade scenario 1 och 2
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Scenario 3a (Atgarder 1+1 ar 2040)

For att minska smittrafiken pa lokala véagnatet har kopplingen mellan
Docentvagen och  Doktorsvagen stangts for genomgdende trafik.
Vénstersvangskorfalt har implementerats i korsningen med trafiksignalen for att
de inte ska blockera genomgaende trafik. Korsningen narmast Tomtebo utformas
med trafiksignal for att fordela kapaciteten till Doktorsvagen. Mellan signalen och

Trafikstyrdsignal
Gang- och med bussprio

| cykeltunnel Vajningsplikt

Alidbacken ar
huvudvagen

Vajningsplikt
Alidbacken ar
huvudvagen

.

Figur 4-16 Utformningsfbrslag Scenario 3

Tomteborondellen &r det dubbla korfalt for att kunna magasinera mer trafik
mellan korsningspunkterna.

Tidstyrdsignal
—60s
omloppstid

Dubbelkorfalt
Stangt for mellan korsning

genomfartstrafiken och
‘ cirkulationsplatsen
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Trafikfléden Doktorsvagen for att undvika Tomteborondellen for att sedan vidare ta sig till/fran

vistra Alidbacken. En del fortsétter ocksa rakt fram i trafiksignalen norrut och via
Genom att stanga for genomfart mellan Docentvdgen och Doktorsvagen blir det nya kopplingen till Gosta Skoglunds vag for att sedan ta sig ut pa E4an igen.
okat flode langs hela Alidbacken. Det finns fortfarande trafik som aker via

Farre resendrer som
véljer att dka PL vidg och
Strombergs vig

Fortfarande en del
genomfartstrafik som
reser via nya kopplingen
mellan Alidbacken och
Gésta Skoglunds vag fér
att undvika E4/E12

Mer trafik pa Ahdbacken
]mf med Scenario 1

Volym (maxtimmen)

Yz

(

Ingen smittrafik

\

Figur 4-17 Trafikvolymerna for scenario 3a under maxtimmen

Fortsatt trafik som vill
undvika
Tomteborondellen

Yporation
NButonAIrBus D6
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Kélangder

Medelkélangder visar att de 6kar i jamfort med scenario 1 vilket till stor del beror
pé& att trafikvolymerna langs Alidbacken okar d& viss genomfart férbjuds.
Déremot pa Doktorsvagen 6kar kderna med cirka 10 meter jamfort med scenario
1 vilket beror pa att trafiken som tidigare spred ut sig mer mellan korningarna pa
Alidbacken nu koncentreras till trafiksignalen vid korsningen. Vid korsningarna
med vajningsplikt blir det ocksa svarare att gora vanstersvang da trafiken genom
korsningen okar. Det gor att det byggs pa koer bakat.

Den storsta effekten ar dock vid Tomteborodellen dar medelkén minskar drastiskt
fran 210 meter till 60 meter. Det beror pa att flodet fran E4 sprider sig mellan E4

Figur 4-18 Medelko (m) for scenario 3a ar 2040

och Doktorsvagen men dven att signalen p& Alidbacken innan Tomteborondellen
stoppar upp flodet. Det gor att det finns fler luckor for norrgaende flodet i
cirkulationen att hinna ta sig ut pa och pa sa satt fungerar cirkulationen béttre.

90 percentilen visar att kon vid den sodra tillfarten i Tomteborondellen ar under
70 meter 90 % av maxtimmen vilket visar att den ar stabil. Det ar éverlag sma
skillnader mellan medelkdn och 90-percentilen och det indikerar att kélangderna
varierar mycket lite under maxtimmen. Léngsta kén pd Alidbacken finns vid
korsningen med vajningsplikt i den vastra delen. Den &r i 90% av tiden 90meter
eller kortare och det motsvarar cirka 12 bilar eller férre.

Koldngd meter, 90-
percentilen (90 % av tiden
ar kon kortare an angiven
langd)

Figur 4-19 90 percentilen kolangder (m) fér scenario 3a
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Hastigheter

Medelhastigheten blir snabbare i och med
att kolédngderna minskar vid
Tomteborondellen. Mellan cirkulationerna
ar nu medelhastigheten mellan 10-50km/h.
| scenario 1 och 2 var medelhastigheten
under 10km/h pa stora delar av strackan.
Medelhastigheten langs hela Alidbacken
blir nagot lagre an scenario 1 och 2 da det
ar mer trafik da smittrafiken begransas
genom genomfartsforbudet.

Jémfort med
scenario 1 &r det
lagre
| medelhastighet
langs Alidbacken
som effekt av att det
| &r mer trafik da
smitvdgen ar
stangd samt att det
ar tva signaler pa
strackan

Medelhastigheten ar
snabbare an bade

dr det endast narmast
cirkulationen som
hastigheten gar ner

Medelhastigheten e
ar nigot snabbare Medelhastigheten o
pa gnmd av mindre pa Doktorsvigen ar 3 oo
smittrafik som nagot sémre dn | 525000
belastar strackan Scenario 1 pga av < 30.000
| attkorsningen nu ar :

en trafiksignal Moo
< 40.000
M < 45000
M 50000

W vax

scenario 1 och 2, och nu

Figur 4-20 Medelhastigheter (km/h) fér scenario 3a
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Restider

Att ta sig genom Alidbacken i scneario 1 tar cirka 3min 10s mellan A och B och
cirka 2min 10s mellan B och A. Vilket &r en 6kning med 1min 10s respektive
1min jamfort med nuldget.

I den vastliga riktningen ar det unegfar samma tid som i scenario 1 och 2. | den
Ostliga riktningen &r det en forbattring med cirka 20s jamfort med scenario 1 men
en forsamring med cirka 30s jamfort med scenario 2. Det beror pa att det bildas
tillfalliga koer, speciellt da vanstersvangade fordon blockerar balkomliggande
fordon som vill rakt fram.

"y

Figur 4-21 Resulterande restider mellan punkterna A och B
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4.5 Scenario 3b (Atgirder 2+2 ar 2040)

Skillnaden i detta scenario jamfért med scenario 2 ar avstdngningen for
genomfartstrafiken. Resterande utformning ar samma med tva korfalt i vardera
riktningen och trafiksignaler i samtliga korsningspunkter.

= ~—— Tidstyrdsignal —
Gang- och 603 omloppstid
cykeltunnel

Tidstyrdsignal —

608 omloppstid Stangt for

genomiartstrafiken

Vanstersvangningskorfalt

. 100/m
| ————————
“

Figur 4-22 Uormningsft‘)rslag Scenario 3b
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Trafikfléden kapacitet pa lanken. Det blir dven lite mer trafik som valjer Gosta Skoglunds vag
for att undvika Alidbacken da trafiken okar.

Flodena ar valdigt lika scenario 3a da avstangningen for genomfart gor sa att

trafiken p& Alidbacken 6kar. Mangden trafik ar négot mer 4n scenario 3a vilket En del resenarer valjer att aka till den norra cirkulationen (som ansluter till Gésta

beror pa att fler fordon hinner passera under maxtimmen da det finns lite mer ~ Skoglunds vég) for att sedan ta sig soderut till planprogramsomréadet for att slippa
flertalet signaler.

Farre resenarer som
valjer att aka PL vag och

Mer trafik som aker via [ | Strombergs vag jamiort
Gosta Skoglunds vag med scenario 2.

- ™ 1

Fortfarande en del
genomfartstrafik som
reser via nya kopplingen
mellan Alidbacken och
Gosta Skoglunds vag for
att undvika E4/E12

- =

Y

o

Fortsatt trafik som vill
undvika
Tomteborondellen,
nagot farre an
scenario 2

ur 4-23 Trafikvolymerna for scenario 3a under maxtimmen
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Kélangder

Medelkolangder r aven i detta scenario betydligt kortare &n scenario 1 och 2 pa
E4:an. Jamfort med scenario 3a ar dock medelkdn vid Tomteborondellen 20 meter
langre, vilket motsvarar cirka 3 bilar. Det beror att nagot farre valjer
Doktorsvagen och dar medelkélangden minskar nagot. Langs Alidbacken &r
koerna ocksa mindre an scenario 3a vilket forklaras med att det ar tva korfalt i
varje riktning och kan magasinera mer fordon vid eventuellt rétt ljus.

Da det blir fler som valjer den norra cirkulationen (som ansluter till Gosta
Skoglunds vag) blir det en medelko pa 25 meter.

=

Figur 4-24 Medelkd (m) for scenario 3b &r 2040

Koéldngd meter, 90-
percentilen (90 % av tiden
ar kon kortare an angiven
langd)

Figur 4-25 90 percentilen kélangder (m) for scenario

90 percentilen visar att kolangden langs Alidbacken &r stabila storsta delen av
tiden (de ar valdigt lika medelkolangden). Vid fa tillfallen blir dock kéerna langre
men det avvecklas relativt fort. Dock vid Tomteborondellen ar 90-percentilen
160m vilket ar dubbelt sa lang som medelkon. Det kan tolkas som att
cirkulationen &r kanslig for storningar och att hoga trafikmangder vid enstaka
stopp snabbt bygger koer bakat.
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Hastigheten

Medelhastigheten blir snabbare i
och med att kdlangderna minskar
vid Tomteborondellen. Dock &r det
nagot langsammare dn scenario 3a
da trafikvolymerna é&r storre.
Alidbacken far snabbare restider an
for scenario 3a vilket beror pa tva
korfalt pa hela strackan och vid
samtliga korsningspunkter blir det
ingen blockering bakat pa grund av
vastersvangande trafik.

Jamiért med
scenario 3a det
hogre
medelhastighet
léngs Alidbacken.

Medelhastigheten ar
snabbare &n bade
scenario 1 och 2, men
l&gre &n scenario 3a da
det ar mer trafik som
valjer denna rutt

Medelhastigheten Medelhastigheten :
ar nagot snabbare pa Doktorsvégen ar < 15.000
pa grund av mindre nagot sdmre an < 20.000
smittrafik som Scenario 2 pga av < 25.000
belastar strackan att korsningen ar :
mer belastad s 30.000
< 35.000
< 40.000
Medelhas_tighet (km/h) < 45.000
< 50.000

{Figur 4-26 Medelhastigheter (km/h) for scenario 3b
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Restider

Att ta sig genom Alidbacken i scneario 1 tar cirka 2min 40s mellan A och B och
cirka 2min 10s mellan B och A. Vilket &r en 6kning med 40s respektive 50s
jamfort med nuldget. Det &r samma restider som for scenario 2.

Figur 4-27 Resulterande restider mellan punterna AochB
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4.6 Kanslighetsanalys: trafikmiangden fran
planprogramsomradet 6kar med 30%

Da trafiken fran planprogramsomradet endast utgér en liten del av trafiken som
belastar Alidbacken bedéms det finnas tillracklig kapacitet for att klara en okad
trafik fran omradet om sa skulle bli fallet.

4.1 Kanslighetsanalys: parkeringshusens lokalisering

Trafiksimuleringarna indikerar inte nagra framkomlighetsproblem som orsakas
av mobilitetsanlaggningarna placering eller storlek. Trafiken till och fran
anlaggningarna fordelas pa ett naturligt satt i natet utan att pataglig kobildning
uppstar. Nagon sarskild kanslighetsanalys for att préva alternativa losningar
bedéms darfor inte meningsfull att genomfora.

En diskussion finns om att eventuellt flytta parkeringshuset i omrade 4 osterut.
Utifran den kobildning som ibland uppstar pa Doktorsvagen kan det finnas risk
for att Doktorsvagen da blir ytterligare belastad samt att det kan bli svart att kora
ut och in i parkeringshuset har. Med en in- och utfart mot Stipendiegrand minskar
risken att det blir svart att kora in och ut ur parkeringshuset, men det kan &nda 6ka
belastningen nagot pa Doktorsvagen.

Figur 4-28 Ev ny lokalisering av P-hus i omrade 4
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5 Slutsatser

5.1 Fordonstrafik
Genomfartstrafik belastar planprogramsomradet

I och med exploateringen dster om E4an kommer det blir hoga floden som
kommer att belasta vagnatet. | och med Petrus Laestadius vdg &r avstangd for
genomfart vid sjukhuset minskar antal férbindelser mellan E4/E12 och BIa port.
Det leder till att Alidoacken kommer att belastas till storsta del av
genomfartstrafik och alltsa inte av trafik som har start eller malpunkt i
planprogramsomradet.

Tomteborondellen kommer fa stora mangder av flodet fran de exploaterade
omradena, dar alstringen fran planprogramsomradet utgor en mycket liten del av
totala flodet. Utan alternativa vagar blir det mycket stora problem och langa kéer
som sprider sig snabbt i vagnatet. Da det byggs nya lokala kopplingar kommer
trafiken fran E4an att sprida sig in till planprogramsomradet. Stora delar av
trafiken som kommer belasta det lokala vagnatet ar alltsa trafik som alstras i andra
exploateringsomraden.

Alidbacken

| scenario 1 och 2 blir det manga som vill ta alternativa vagar for att slippa
Tomteborondellen. Speciellt i lokala vagnatet soder om Alidbacken, men &ven en
del i det norra. De nya kopplingarna bjuder in till smitvagar dar man bade
undviker Tomteborondellen och nya korsningspunkterna p& Alidbacken. Som
konsekvens av det flyter trafiken pa Alidbacken pé bra.

Genom att stdnga av en av nya kopplingarna, mellan Docentvdgen och
Doktorsvagen, som i scenario 3a och 3b, blir det i stéllet en 6kning av trafik pa
Alidbacken. Doktorsvagen far 6kade trafikmangder i b&da riktningarna dé fler
genomresande véljer det som alternativ till Tomteborondellen. Hastigheterna blir
langsammare men det rullar pa. | scenario 3a implementerades en signal i stallet
for vajningsplikt i korsningen Alidbacken/Doktorsvagen for att fordela kapacitet
at flodet fran lokala vagarna. Pa sa satt avlastas aven Tomteborondellen. Effekten
blir likande for scenario 3b men kolangderna nagot langre vid Tomtebo da fler
totalt sett vill &ka via Alidbacken.

Kélangderna i scenario 3b blir kortare an i 3a p& Alidbacken d& det finns tva
korfalt i varje riktning vilket kan magasinera trafiken vid rott ljus. | scenario 3a
finns det vajningsplikt i tva korsningar vilket gor att det stoppar upp trafiken
tillfalligt da de ej kan ta sig éver pga mer korsade trafik.

5.2 Gang- och Cykel

Det forvantas bli en stor mangd fotgangare och cyklister i omradet. Bade som
alstras av exploateringen i planprogramsomradet men dven genomresande trafik
(speciellt pa cykel) mellan exploateringarna dster om E4 och Universitetet och
centrala Umea. | scenario 1 med vajningsplikt har gang och cykel foretrade vilket
gor att de har lattare att ta sig fram och biltrafiken far minskad kapacitet. | scenario
2 infors signaler vilket kommer paverka restiden langs Alidbacken negativt far
gang och cykel.

5.3 Kollektivtrafiken

Stomlinjer gar via Examensvagen och ska passera tva skarpa kurvor vilket
kommer att paverka kapaciteten. Genom att det blir en 6kad genomfartstrafik kan
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bussens framkomlighet paverkas och forsvara att bussen kan ta sig ut i korsningen
Examensvagen — Docentvégen.

5.4 Rekommendation

Scenario 3a rekommenderas som utformningsalternativ:

>
>

Ger béttre framkomlighet for fotgangare och cyklister vid korsningspunkter
Mindre barriareffekt langs Alidoacken da stora delar har 1 korfalt i varje
riktning

Genomfartsforbudet minskar risken att bussen far framkomlighetsproblem
Signalen i den ostra korsningen p& Alidbacken fordelar kapaciteten och gor
sa att Tomteborondellen fungerar béttre

Doktorsvagen avlastar E4an (dock pa bekostnad av mer trafik genom
Alidhem)

Kdosituationen fungerar okej p& Alidbacken, mindre kébildningar som
avvecklas snabbt — maxtrafiken &r endast 1 timme och redan efter maxtimmen
lattar situationen

Restiden langs Alidbacken 6kar endast med cirka 1 minut per riktning
Simuleringen baseras pa Trafikverkets prognos om bilinnehav vilket paverkar
andelen biltrafik (65% av alla resor sker med hil). Kommunen har dock mal
om att 65% av alla resor ska ske med hallbara transporter, och om det uppnas
kommer effekterna i vagnatet blir mindre omfattande &n vad simuleringen
visar.
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Bilaga 1

N }tb\efo\lkn;;\ﬁn 2040 -" . | . " ‘ 7 , Nattbefog 2040

enligt Trafikverket

| |o-237

[]a37-e:
[ =33 - 1556
Il 1556 - 330
| R

+ Alstring planprogramsomradet

+ Alstring Hamrinsberget
(notera att i modellen ligger
markanvandningen fel i denna zon, ska
ligga i zonen norr om omrédet som har
0, detta &r justerat vid framtagning av
matris till Vissim)
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Bilaga 2
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Antal resor EM maxtimme
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