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1 Effekt pa biltrafiken vid borttagning
av GC-tunneln

Tidigare analyser har utgatt frén att en av de befintliga gc-tunnlarna under
Alidbacken finns kvar dven framdver. Umed kommun vill fi belyst vilka
effekter det blir for biltrafiken att 4ven denna gc-tunnel tas bort och alla
passager av Alidbacken sker i markplan.

Som underlag for en séddan simulering har det flode av cyklister och
fotgingare som tidigare prognostiserats for gc-tunneln fordelats till
omgivande korsningar. Flodet har antagits fordelas lika mellan de tvéa
nidrmaste korsningarna. 1 varje korsning har cykelflodet sedan fordelats
beroende pé riktning: ca 2/3 av cykelflodet har antagits cykla i hogertrafik och
dérigenom valt “hdgra sidan” av respektive korsning (se figur 1).
Fotgingarflodet 1 respektive korsning har fordelats jamnt Gver passagerna
(50/50).

Med detta forédndrade flode har nya trafiksimuleringar genomforts, och
resultaten jamfors nedan med tidigare simuleringar.

Figur 1 Antagen fordelning av de cyklister som enligt tidigare prognoser anvdnt gc-tunneln.
Bla ruta anger antal trafikanter i maxtimmen i respektive riktning genom tidigare tunnel.



Resultat for scenario 1+1

Simuleringen av scenario 1+1 visar att kolingderna i korsningen Alid-
backen-Studentgatan, och i den nya korsningen med végen in till Regionens
hus, kan forldngas patagligt om ge-tunneln tas bort (se figur 2). Vid
Studentgatan innebar kobildningen ocksa att korsningen med Koksvéigen
paverkas. De 6kade kderna bedoms bero pé att korsningen med végen in till
Regionens hus ér reglerad med vijningsplikt, och nér fler fotgingare och
cyklister passerar hiar kommer biltrafikens framkomlighet minska.

(02023 IMaxar;
(©1 2028 MICrosofi 0T poration

OCNES|2028)|DjStribyition ArbisiDs
\llafasoid drddust seradpSnod @ drinizd Wik gandission irnmilicrusvid Surga o,

Figur 2 Scenario 1+1 med dtgdrder UTAN GC-TUNNEL. Gula linjer visar kélingder som 90-percentil.
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Figur 3 Scenario 1+1 med dtgdrder MED GC-TUNNEL. Gula linjer visar kéldngder som 90-percentil.



Resultat f6r scenario 2+2

Simulering av scenario 2+2 visar att koldngderna i korsningen Alidbacken- Fordrojningen for fotgéngare och cyklister kan dock dka vid 6kat flode Gver
Studentgatan inte paverkas ndmnvért av borttagen gc-tunnel. Detta bedoms overgangstillen (tidsfordrojning 6kar proportionellt mot dkningen av ge-
bero pa att de omgivande korsningar som far ta emot 6kade floden av flode) varfor det kan finnas anledning att justera signaltiderna. Okad grontid
fotgéngare och cyklister &r reglerad med trafiksignal. Tillkommande for fotgéingare och cyklister kan da minska biltrafikens framkomlighet, och
fotgéingare och cyklister kommer i huvudsak nyttja samma grontid som vice versa.

ovriga fotgingare och cyklister i trafiksignalen, varfor paverkan pa

biltrafiken blir liten.
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Figur 4 Scenario 2+2 med dtgdrder UTAN GC-TUNNEL. Gula linjer visar kéldngder som 90-percentil.
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Figur 5 Scenario 2+2 med dtgdrder MED GC-TUNNEL. Gula linjer visar kolingder som 90-percentil.



2 Planprogramsomradets trafikalstring
jamfort med ovrig trafik

For att undersoka det aktuella planprogrammets del i den prognostiserade
trafikokningen har en jamforelse gjorts av trafikméngder med och utan
planprogrammet i modellomradet (se modellomraddet i Figur 7 nedan).
Jamforelsen avser all motorfordonstrafik inom omradet, dvs &ven
genomfartstrafik.
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Figur 6 Modellen i Vissim (nuldget) samt influensomrddets grinser

Analysen visar att trafikmingderna i modellomradet forvintas 6ka med
32,1% wutan planprogram Sofiechem 3:1 m fl, och med 34,4% med
planprogrammet. Av den totala trafikokningen som forvintas i omradet till
2040 orsakar planprogrammet alltsa endast en mycket liten del.
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Figur 7 Trafikfordndring (antal resor) i modellomrddet med och utan det aktuella
planprogrammet Sofiehem 3:1 m fl.



3 ADT-kartor

For att fi fram ADT for vigar och gator i omradet har trafikmodellens
maxtimmestrafik raknats upp.

Utifrdn Dbefintliga maétdata i omrddet har maxtimmens andel av
vardagsdygnstrafiken berdknats till 10%, se figur nedan.
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Figur 8 Trafikens fordelning 6ver dygnet enligt kommunens befintliga mdmingar.

Darefter har vardagsdygnstrafiken for varje gata raknats om till arsdygnstrafik
ADT. Utifrin befintliga trafikmitningar utgér ADT 77% av
vardagsdygnstrafiken.



Figur 9 ADT 2040 for scenario 1+1 med dtgirder




Figur 10 ADT 2040 for scenario 2+2 med dtgdrder




