1:2

Trivector Traffic |




Trafikutredning Sofiehem 3:1 m fl

Trivector Traffic
Rapport 2023:87
Version 1.1

Uppdragsledare och kvalitetsgranskning: Malin Gibrand

Ovriga medverkande:
Christian Rydén

Stina Hortin

Fransisco Malucelli
Felix Sj6lin

Bestillare: Umea kommun
Kontaktpersoner: Linus Nordstrém
090-16 23 88, linus.nordstrom@umea.se



Innehall

1 Inledning ......cccoiiiiiiiimnnnsssnseecscssssssssssnssssnnnnnnnnnnnnns 4
2 Nuldagesbeskrivning.....vuevvvviissncsnnnnsssmmmmssssnsnnnnnes 6
2.1 GAng- 0Ch CYKEIrafiK ........ccevevereeeeieeieie e 6
2.2 KOHEKLIVEraFiK.......ccoiiiiiiiiieiee e 8
2.3 Motorfordonstrafik...........cccooerereinininin e 8
2.4 RVU 2022....ooiiiiiiiii ettt nne e 9
3 Planerad utveckling och trafikalstring ......ccuuveeeenannen. 10
3.1 Planerad Utveckling.........cccceoeiieiieiiiiiiiisce e 10
3.2 Trafikalstring fran planerad bebyggelse ...........cccoovvveeirinnns 11
4 Analys och forslag till atgarder .......ccccmvrvvinnmmrrninnnanns 14
4.1  GANG OCH CYKEI ...vveieecceceeee e 14
4.2 KOleKtVErafiK.......occovveieiiiiiie e 16
4.3 BiltrafiK.....ccooooiiiee e 17
4.4 Mobilitetsanlaggningar ...........ccccooveveiiiieeie s, 20
45  Andringar i planprogrammet.............cooceeveveveveressseseseneenns 21
5 SlutsatsSer ..cuvvrrnnsrrrrncssrrr s sasrrr s asrr s rrrnnnar 22
5.1 Stadsutvecklingen och dess effekter.........ccccovvvvvivevininnnnnn, 22
5.2 GAng- 0ch CYKERTAiK ........ccvoviivireieiiicccee e 22
5.3  KOHeKtVIrafiK.........cooeiiiie e 23
5.4  Motorfordonstrafik...........cccooveveeviiiiniiiiic e 23

5.5 Fortsatt utredning och malstyrd planering ..............ccccceevvinne. 24



1 Inledning

Umea kommun planerar for ny bebyggelse pa Sofiehem i Umea (planprogram
Sofiehem 3:1 m.fl.). Inom programomradet planeras exploatering med ca
280000 kvm BTA bestdende av kontor, bostader, besoksanlaggning/
folkhdgskola. Med de stora forandringarna som sker i omradet finns ett behov
av att dven utveckla omradets trafiksystem for att mota framtidens behov.

Uppdragets syfte ar att visa hur trafiksystemet i omradet kan fungera i
framtiden med utgangspunkt i att fotgangare, cyklister och kollektiv-
trafikresenérer ska prioriteras. En mer bilrestriktiv samhallsplaneringen syftar
till att minska bilberoendet och transportbehovet i samhallet.

Trafikutredningen utgar frdn planerad (mojlig) exploatering inom
programomradet och ger en samlad bild av hur samtliga trafikslag (gang,
cykel, kollektivtrafik samt biltrafik) i omradet paverkas av foreslagen
exploatering. Utredningen foreslar aven atgarder for ett battre fungerande
trafiksystem.

Figur 1.1

Programomradet med forslag p& mojlig ny bebyggelsestruktur.



Metoder

Med utgangspunkt i nuldget gors en kvalitativ analys av foreslagen
strukurskiss gallande alla berorda trafikslag, med extra fokus pa specifika
fragestdllningar som anges i uppdragsbeskrivningen. Utifran planerad
bebyggelse beréknas en tillkommande trafikalstring, som laggs till de
befintliga trafikflodena i omradet. Geografisk avgransning for denna del &r
programomradet (begréansat av rod linje i figur 1.2).

For motorfordonstrafiken gors ocksa en sarskild trafikanalys/trafiksimulering
eftersom det finns k&nda utmaningar med framkomlighet och kapacitet i
naromradet, framfor allt kopplat till vag E4. Denna trafiksimulering gors for
ett storre omrade kallat influensomradet (begransat av bla linje i figur 1.2) for
att kunna dra relevanta slutsatser bade for programomradet och hur trafiken i
programomradet paverkar dess omgivning. Utformningen av gator och
korsningar kan paverka trafikanters vagval, och problem i en korsning kan fa
foljdverkningar flera korsningar langre bort — varfor ett alltfor snavt
analysomrade kan ge felaktiga resultat.

Utifran genomforda analyser rekommenderas atgarder och forandringar i
foreslagen utveckling for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik.

Figur 1.2

Programomradet begransas av rad linje, influensomradet begransas av bla
linje. Kalla: Umea kommun
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2 Nulagesbeskrivning i j’;;'j o N

Bebyggelsen och trafiksystemet ar i huvudsak byggt under 1960- och 1970-
talen, som sedan utvecklats efterhand med yiterligare bostader och
verksamheter samt kompletteringar och justeringar i trafiksystemet. Nedan
foljer utforligare beskrivning av nulaget fordelat pa olika trafikslag.
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vilket ger stora nivaskillnader. Figur 2.1 Befintligt cykelvagnat runt omkring och inom programomradet.

Befintliga gang- och cykelmétningar visar tydligt att det finns ett stort resande
inom programomradet. | fléden noterade i RVU 2022 understryks tydligheten
och behovet av att korsa Alidoacken samt till och fran programomrédet.
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Figur 2.2 Cykelfloden frdn RVU, Umed kommun 2022. Figur 2.3 Gangfléden fran RVU, Umed kommun 2022.



2.2 Kollektivtrafik

Tva busslinjer passerar programomradet, linje 5 och linje 8, som gar pa
Tvistevagen oOver Alidbacken och sedan férbi Alidhems centrum pa
Naturvetarstraket. Linje 8 gar som oftast var 10:e minut i rusningstid och
darutéver var 15:¢ minut, medan linje 5 gar var 15:¢ minut i princip hela
dagen. Busstréket forbi Alidhem centrum &r del av stomlinjenétet och ska
darmed ges extra hog prioritet.
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Figur 2.4 Busslinjenatskarta i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Lanstrafiken i

Vasterbotten

2.3 Motorfordonstrafik

Enligt kommunens matningar (utférda 2016, 2019, 2021 och 2022) ar det
cirka 550 fordon som rér sig i 6stlig riktning pa Alidoacken och mellan 350
450 fordon i vastlig riktning under eftermiddagens maxtimme (kl.16-17). P&
E4:an finns de hogsta uppmatta flodena i influensomradet; i den sodra
riktningen ar det upp emot 1 100 fordon under maxtimmen. Tvistevagen har
mellan ca 140 och 190 fordon per riktning. Lokala vagnatet séder om
Alidbacken har fléden pa 20 till 60 fordon under eftermiddagens maxtimme.
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Sammanstéllning av uppméitta fordonsfloden i anslutning till
utredningsomradet, under eftermiddagens maxtimme. Kélla: Umeé
kommun.



2.4 RVU 2022

Enligt Umea kommuns resvaneundersokning (RVU 2022) ar det en relativt
lag andel resor, 18 % av samtliga resor, som sker med bil till och fran
utredningsomradet, som faller inom RVU-omréde som kallas Alidhem.
Resandet i omradet har alltsa redan en lag andel bilresor och uppfyller Umea
kommuns mal om att 65 % av alla resor ska ske med hallbara fardsatt. Jamfort
med genomsnittet for kommuns tatorten har utredningsomradet hélften sa
manga bilresor och fler resor fardas med cykel och till fots, se Figur 2.6. Dessa
siffror visar pad vikten av att prioritera cykel- och gangtrafiken inom
utredningsomradet.

Tatort 36% 6% 2%

Alidhem 18% 8% 3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bil  Buss mCykel mTill fots m Ovrigt

Figur 2.6 Fardmedelsférdelning i Alidhems-/NUS-omrédet samt tétort enligt Ume&

kommuns RVU fran ar 2022.



3 Planerad utveckling och trafikalstring

3.1 Planerad utveckling

Programomradet bestar till stora delar av obebyggda impediment. Inom
programomradet ska planmassiga forutsattningar skapas for bostader, kontor
och folkhdgskola.

Inom utredningsomradet planeras en totalt utbyggnad av cirka 281 600 kvm
BTA ny bebyggelse for bostader, kontor och bestksanlaggning/folkhdgskola.

Tabell 3.1 Planerad exploatering i programomradet. Kalla: Umed kommun

Bebyggelsetyp Bruttoarea

Kontor 17 000 kvm
Bostader 261 000 kvm
Besodksanldggning/Folkhégskola 3 600 kvm
Totalt 281 600 kvm

| arbetet med planprogrammet har kommunen tagit fram ett forslag till
strukturskiss som visar hur omréadet kan utvecklas. Skissen visar hur befintliga
impedimentsytor kan bebyggas och vissa redan bebyggda ytor utvecklas till
en blandstad med tydlig kvartersstruktur, samtidigt som Alidbacken gors om
fran ett separerat trafikrum till en stadsgata. Tillkommande bebyggelse
placeras med fasad i/néra fastighetsgrans, och omradet utvecklas med fler
gator och fler korsningspunkter. Jamfort med nuvarande struktur innebdr det
att tre nya korsningar etableras pa Alidbacken, for att ansluta de nya gatorna
till Alidoacken och skapa en rutnétsstruktur. Befintliga planskilda ging- och
cykelvagar foreslas eventuellt tas bort och laggas i plan.

BN-2021/02462 Planprogram for Sofiehem 3:1 m. .

Figur 3.1 Strukturskiss over planerad exploatering pa Sofiehem 3:1 m fl. Kalla: Umea kommun
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3.2 Trafikalstring fran planerad bebyggelse
3.2.1 Alstring fran ny bebyggelse i programomradet

For att berdkna hur mycket trafik som alstras av exploateringen har
Trafikverkets! alstringsverktyg anvants. Den baseras pa tidigare RVU:er och
resulterar i antal rorelser per fardmedel under ett dygn. Umea kommun
utforde en RVU ar 2022 och alstringen har kalibrerats efter den gallande
fardmedelsfordelningen i omradet. Maxtimmen antas utgora 10 % av
dygnsiffran (9,9 % enligt méatningar). Totalt berdknas det att bli cirka 23 500
rorelser per dygn, vilket motsvarar 2 350 rdrelser under eftermiddagens
maxtimme.

Storsta andelen rorelser sker till fots och cykel, ca 980 respektive 710 resor
under maxtimmen. Manga av gangresorna ar kortare resor som forvantas ske
inom omradet. Cykel, kollektivtrafik och bilresorna antas vara langre resor
som kommer fordela ut sig mer i trafiknatet. Resorna med kollektivtrafiken
antas aven generera en anslutande gangresa inom omradet till befintliga
hallplatser.

! Trafikalstringsverktyg, version 1.0 (trafikverket.se)

Alstrad trafik Sofiehem under EM maxtimme

1200
977
1000
800 710
600
416
400
184
200 65
0

Bil Koll Cykel Till fots Annat

Figur 3.2 Resultat av trafikalstringen for Sofiehem under eftermiddagens maxtimme

| figur nedan redovisas resulterande alstring for respektive omrade. Omrade
6 forvantas alstra mest trafik med néastan 100 bilar under eftermiddagens
maxtimme.
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Figur 3.3 Alstringen uppdelad per omrade och fardmedel under maxtimmen for exploateringen i programomradet.
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3.2.2 Ovrig tillkommande trafikalstring

Det ar inte bara programomradet som forvantas exploateras fram till ar 2040.
Umed kommun och Trafikverket har tagit fram en prognosmodell i
Sampers/Emme dar utvecklingen till och med 2040 finns med i Umea
kommun och dess naromraden. Totalt forvantas befolkningen enligt denna
prognos 6ka med 13 % i kommunen, och dagbefolkningen 6ka med 9 % fram
till ar 2040. 1 denna prognosmodell ingar inte planprogramsomradet och inte
heller Hamrinsberget varfor vi har lagt till alstring fran dessa omraden.

Utover motortrafik kommer dessa omraden ocksa alstra cykeltrafik, vilket
bedéms paverka programomradet. | narliggande omraden ar det framfor allt
Tomtebo Gard och Tomtebo Strand som kommer att vaxa. ldag ar det cirka
200 cyklister som ror sig parallellt med Alidbackens 6stra del under
eftermiddagens maxtimme. En bedémning av hur cykeltrafiken utanfor
Sofiehem kan forvantas oka har genomforts, vilket resulterat i en kraftig
okning av antalet cyklister fran omraden 6ster om E4, fran dagens ca 200 till
ca 1000 cyklister under eftermiddagens maxtimme.

3.2.3 Foérdelning av alstrad trafik
Motorfordonstrafik

For att ta fram en fordelning for hur den alstrade motorfordonstrafiken fran
Sofiehem sprider sig i transportsystemet har Umea kommuns prognosmodell
anvants. Fordelningen antas vara detsamma som narliggande omraden i
modellen. Den har sedan kalibrerats s den ocksa Gverensstimmer med
senaste RVU (2022).

Cykelresor

Programomradet forvantas alstra 710 cykelresor under eftermiddagens
maxtimme, och av dessa antas 50 % passera Alidbacken en géng. Vilken
korsningspunkt de valjer baseras pa vilken som &r narmast med en Gvervikt
mot dvergangarna vid det lokala centrumet. Viktigt att poangtera &r att detta
ar en mycket osaker siffra och att vid bedémning av trafikanalysen behéver
denna osakerhet vagas in. Det antas ocksa att cirka 50 % av genomresandet
fran/till Tomtebo valjer &ka langs Alidbacken och resterande antas svanga upp
pé det nya lokala vagnatet norr om Alidbacken.

Gangtrafik

Gangresor som alstras av Sofiehem utgérs bade av vanliga gangresor samt
gangresor for anslutning till kollektivtrafik. For gangresor till och fran
kollektivtrafik har en fordelning antagits att 100 % av de alstrade
kollektivtrafikresorna sker med buss.
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4 Analys och forslag till atgarder

4.1 Gang och cykel

Planprogrammets strukturskiss ger forutsattningar for en pataglig forbattring
av mojligheten att ga och cykla inom planomradet. De tre forbindelser som
idag finns 6ver Alidbacken (tv& tunnlar och en passage i Oster) foreslas
fordubblas och de sprids dessutom ocksa langs véagen vilket minskar
Alidbackens barrireffekt. Béde norr och sdder om Alidbacken féreslés gang-
och cykelnatet utvecklas langs med de nya kvarteren som vaxer fram. Pa
Tvistevagen foreslas befintlig gang- och cykeltunnel erséttas med passage i
plan. Utgangspunkten ar att alla kommunala gator utformas med gang- och
cykelbanor, och att dessa ansluts till befintligt nat utanfor programomradet pa
ett bra satt. Sammantaget ger forslaget battre mojligheter att ga och cykla bade
i programomradet och i dess naromrade.

Strukturskissen ar Oversiktlig och redovisar inte i detalj alla gang- och
cykelbanor och deras matt, och i fortsatt planering &r det angelaget att
sakerstalla att det finns tillrackligt utrymme for goda losningar bade pa
strackor och i korsningar. Som huvudinriktning rekommenderas att gang- och
cykelbana byggs pa bada sidor om varje kommunal gata, da detta ger basta
forutsattningar for cyklister. Om cykelbana endast ordnas pa ena sidan uppstar
problem for exempelvis boende eller besokare pa den sida av gatan som inte
har cykelbana. Enkelsidiga cykelbanor skapar ocksa otydlighet i korsningar
dar dessa ska mota dubbelsidiga cykelbanor, dar det bade for cyklister och
bilister uppstar osdkerhet om var cyklisterna ska ta sig fram, vilket leder till
trafiksakerhetsrisker. Ibland finns dock skal att gora avsteg fran denna
inriktning, till exempel pa paralleligatan mellan Alidoacken och Gésta

Skoglunds vag, dar det skulle kunna racka med gang- och cykelbana endast
pa sodra sidan.

Strukturskissen visar inga losningar for gang och cykel pa kvartersmark, och
i det fortsatta planarbetet blir det viktigt att sakerstalla goda Gvergangar
mellan det kommunala gatuomradet och de privata fastigheterna, for bade
fotgangare och cyKklister. Hogkvalitativ cykelparkering i ratt mangd ar ocksa
viktigt for att cykelforutsattningarna som helhet ska bli bra i omradet.

Det foreslagna gang- och cykelnéatet ansluter val till det befintliga omgivande
natet. Forbindelserna mot Umea centrum skulle dock kunna ses 6ver och vi
delar rekommendationerna fran fordjupningen av Oversiktsplanen for
Universitetsstaden om att studera en ny genare strdckning som okar
attraktiviteten i forbindelsen mellan programomradet och centrum”.

4.1.1 Passager pa Alidbacken

Strukturskissen foreslar att befintliga gang- och cykeltunnlar under
Allidbacken l4ggs igen och ersatts med korsningar i plan. Dessa tunnlar ger
trygghet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter da man slipper att
korsa biltrafiken p& Alidbacken, men under kvélls- och nattetid kan de
upplevas otrygga. | dagslaget finns & bra alternativ for att korsa Alidbacken
i plan.

Vér bedémning ar att korsningar i plan &r viktiga for att bryta Alidoackens
barriéreffekt, sarskilt under dygnets mérka timmar. Vi rekommenderar dock
att den vastra tunneln behalls, da den ger en snabb och saker forbindelse som
kopplar val till ett starkt strak mot universitetet och centrum. Det &r ocksa ett
trafiksakert alternativ for barn. Att lagga passagen i plan dver Alidbacken
(direkt pa strackan dvs. inte i anslutning till nagon annan korsning), bedoms
inte som en trafiksaker 16sning. De nya passagerna i plan tillsammans med en
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bibehdllen tunnel ger sammantaget mycket bra mojligheter att passera
Alidbacken.

Aven den foreslagna vastliga passagen for fotgangare och cyklister Gver
Alidbacken (mellan korsning med Studentvdgen och ny korsning vid
Regionens hus ostra del) bedoms fa tveksam trafiksakerhet, varfor vi
rekommenderar att den inte genomfors.

4.1.2 Gang- och cykelvag vid Regionens hus

Strukturskissen redovisar en ny cykelvag langs Alidbackens norra sida, och i
vaster ska denna ansluta till gang- och cykelvag langs Koksvagen som ligger
pa bro dver Alidbacken. Alidbacken ligger har i skarning for att ledas in i
tunneln ner mot Bla vagen, och dessutom ska héjdskillnaden till Koksvagen
tas upp.

Eftersom Alidbacken i omradet lutar nerdt (mot tunnelmynningen) &r det
gynnsamma forutsattningar for att ta upp hojdskillnaden mellan védgarna.
Alidbackens korsning med Studentvagen ligger ungefar p& samma héjd som
den punkt dar gang- och cykelvégen ska ansluta till Koksvagen, varfor gang-
och cykelbanan i princip kan goras utan lutning. Utmaningen ligger darfor
primart i hur den branta skédrningen ska hanteras. Nuvarande bebyggelse
ligger ca 15-20 m fran vagkant, vilket bedoms ge rimliga l16sningar for att med
hjalp av kantstod lagga in en gang- och cykelbana som tar sig upp mot
Koksvagen. Exempel pa hur detta kan goras visas i bild nedan. En fordel
jamfort med bilden ar att Alidoacken utmed Regionens hus lutar och géng och
cykelbanan darfor kan byggas utan lutning. A andra sidan behdvs snoupplag
i Umed, vilket kraver mer yta/bredd.

Figur 4.1 Exempel fran Lunds kommun pa hur géng- och cykelbana kan anordnas langs brant
sléant med stédmurar

I strukturskissen redovisas ny bebyggelse dar Regionens hus nu ligger, och
dess fasad ligger endast ca 7-8 m fran vagkant. Detta utrymme ger mycket
begrénsade mojligheter att ta upp hojdskillnad till vagen, och for att skapa en
genomforbar l6sning kréavs att gang- och cykelbanan projekteras tillsammans
med bebyggelsen. Om gang- och cykelbanan ska projekteras och byggas
separat (t ex langt fore den nya bebyggelsen blir aktuell) bér den nya
bebyggelsen placeras langre norrut, t ex langs nuvarande bebyggelselinje.

Figur 4.2 Stracka for gang- och cykelbana som leder upp mot Koksvagen.
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4.2 Kollektivtrafik

Linje 5 och 8 passerar genom programomradet i nord-sydlig riktning. Enligt
tidigare genomforda kollektivtrafikstudier kan linjestrackning och linjegrenar
forandras i samband med att nya stadsdelar byggs ut, men korstrackan genom
programomradet bedoms inte paverkas av detta. Utgangspunkten ar darfor att
busstrafik kommer trafikera detta strak under lang tid framéver.

Straket genom programomradet har en forhallandevis gen strackning, men det
finns flera 90-graderssvangar samt en cirkulationsplats att ta sig igenom,
vilket paverkar framkomlighet och bekvamlighet for resendrerna. Under
vintertid finns ocksa framkomlighetsproblem i smala korsningar dar bussar ej
kan motas, nar snoupplag pa kvartersmark skymmer sikten.

Strukturskissen anger att den korsning pa Alidbacken som linje 5 och 8
passerar byggs om fran dagens cirkulationsplats till en fyrvagskorsning. For
att sékerstédlla busstrafikens framkomlighet bor korsningen regleras med
trafiksignal som kan ge bussar prioritet vid genomfart. Denna l6sning bedéms
vara positiv for busstrafikens framkomlighet i straket, och det blir dessutom
bekvémare for resenédrerna som inte behover “svinga med” i cirkulationen.

Som namnts tidigare bedéms den nya fyrvagskorsningen p& Alidbacken vara
positiv for busstrafikens framkomlighet, nar befintlig cirkulationsplats ersatts.
For att ytterligare forbattra framkomligheten skulle gator kunna forlaggas pa
ett satt som eliminerar befintliga 90-graderssvdnger. Den rakare
linjestrackning detta medfor skulle starka stomlinjestraket pa ett betydande
satt. Det kraver dock intrang pa kvartersmark och &ndrade fastighetsgranser,
men det behdver inte innebéara minskade ytor for bebyggelse totalt sett.

Om det inte bedéms lampligt att genomféra storre gatujusteringar t ex enligt
skissen figur 4.2 kan mindre trimningsatgarder vara mojliga, sdsom att
kvarstdende 90-graderssvangarna inom programomradet ges radier som
minskar risken for fordrojningar. Nedan redovisas konceptskiss for hur de tva
aktuella korsningarna kan utformas. Observera att det finns flera olika
utformningsalternativ beroende pa hur gang- och cykelbanor placeras, dessa
skisser bygger pa att Professorsvagen och Docentvagen far gang- och
cykelbana pa bade sodra och norra sidan.

Figur 4.3. Linjestrackning enligt strukturskiss, samt idé till alternativ gatustruktur som

mojliggdr en snabbare och bekvédmare strackning fér stomlinjetrafiken.
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Figur 4.4. Konceptskiss for korsningar mellan Alidoacken och Alidhems centrum.

4.3 Biltrafik

For att analysera motorfordonstrafikens framkomlighet och kapacitet har en
mikroskopisk trafiksimulering anvénts (VISSIM tillsammans med dynamisk
modell). En nuldgesmodell har byggts med hjélp av dagens trafiknat samt
trafikmatningar som kommunen tillhandahallit. Modellen har sedan kali-
brerats och validerats efter dessa matningar. | ett nésta steg har framtida
scenarion med en Okad trafik och ett forandrat vagnat analyserats. En
fordjupad beskrivning av trafiksimuleringen kan l&sas i separat PM.

Strukturskissen fran planprogramsarbetet har utgjort utgangspunkten for
framtida vagnat. | dialog med Umed kommun har dock forandringar gjorts sa
att en av befintliga gang- och cykeltunnlar finns kvar samt att 6vriga passager
for gang- och cykeltrafik sker vid korsning (se avsnitt 4.1). | linje med
bestallarens uppdragsbeskrivning har tva huvudscenarion for program-
omrédet analyserats: 1+1 korfalt langs Alidbacken samt 2+2 korfalt ldngs
Alidbacken. | bada fallen planeras skyltade hastigheten p& Alidbacken sénkas
fran dagens 60 km/h till 40 km/h.

Omradet som simulerats ar detsamma for samtliga scenarion, det ar
influensomradet som definierats av Umea kommun men &ven ytterligare delar
som anses vara viktigt for ruttvalet, se figur.

17



|

uabea®ld

Figur 4.5. Modellen i Vissim (nulaget) samt influensomradets granser

4.3.1 Scenario 1+1

| detta scenario har antagits att de nya korsningarna p& Alidbacken i utformas
som fyrvéagskorsningar med vajningsplikt fran sidogatorna. Befintlig korsning
med Tvistevdgen/Examensvégen utformas som fyrvdgskorsning med
trafiksignal for att mojliggora bussprioritering. Alla korsningar har passager

for fotgangare och cyklister, darutéver finns en gang- och cykeltunnel under
Alidbacken (befintlig).

Simuleringen visar en dkad trafik pa véstra delen av Alidbacken. P4 6stra
delen blir det dock minskad trafik, troligtvis pa grund av 6kad trafik pd E4
som gor det svarare att ta sig ut dar i Tomteborondellen. Fler vinner alltsa
restid genom att svdnga in p& de mindre gatorna séder om Alidbacken for att
sedan ta sig ut till E4:an. Troligen blir det inte s stor dverflyttning som
modellen visar da det kommer finnas fler utfarter och parkeringar som gor att
det kommer ga lite Idngsammare pa det lokala natet an vad modellen speglar.
Men det visar att det finns en risk for smittrafik.

Kobildningen blir 1ag p& Alidbacken, men restiden 6kar med ca 1 minut
mellan E4 och tunnelmynningen under Koksvagen pa grund av sankt skyltad
hastighet och fler korsningar som Okar interaktionerna. P& E4 hamnar
norrgaende trafik in mot Tomteborondellen samt Carlslidsrondellen i
omfattande kobildning.

For cyklister och fotgédngare beddms detta scenario kunna ge goda
forutsattningar for framkomlighet och trafiksakerhet. Detta beror dels pa att
det &r farre korfalt som ska korsas for trafikantera tvars Alidoacken, och med
god utformning &r det majligt att prioritera den langsgaende cykeltrafiken i
korsningar med vajningsplikt. Detta ar sérskilt positivt for bland annat de
manga cyklister som kan férvantas fardas langs Alidbacken till och frén
Tomtebo.

4.3.2 Scenario 2+2

| detta scenario har antagits att alla korsningarna pa Alidbacken i utformas
som fyrvagskorsningar med trafiksignal. Detta har gjorts utifran
bedémningen att dubbla korfalt utan trafiksignal ger for lag trafiksakerhet for
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gaende och cyklister som passerar gatan. Tillaggas bor att dven dubbla korfalt
med signal ar forenat med trafiksdkerhetsrisker for oskyddade trafikanter.
Befintlig korsning med Tvistevdgen/Examensvagen utformas med
bussprioritering i signalen. Alla korsningar har passager for fotgangare och
cyklister, darutéver finns en gang- och cykeltunnel under Alidbacken
(befintlig).

Liksom i scenario 1+1 blir kobildningen pa Alidbacken 1ag, och restiden 6kar
aven med ca 1 minut. Trafikflodet blir dock nagot lagre jamfort med scenario
1+1. Kapaciteten pa strackorna ar forvisso hogre, men de fyra trafiksignalerna
forlanger restiden p& Alidbacken vilket far vissa resenarer att hitta andra
korvégar. Trafikminskningen ar framst i den vastliga riktningen, vilket beror
pa att fler valjer Strombergs vag i riktning mot centrala Umea. Pa Gstra delen
av Alidbacken blir det samma effekt som for scenario 1+1, dvs. att en del av
trafiken svéanger in pd de mindre gatorna séder om Alidbacken for att sedan
ta sig till E4.

For cyklister och fotgidngare beddms detta scenario inte ge lika goda
forutsattningar for framkomlighet och trafiksékerhet som for scenario 1+1.
Det blir fler som ska korsas tvars Alidbacken, och for den langsgaende
cykeltrafiken kan de signalreglerade korsningarna innebara manga stopp —
vilket kan upplevas sérskilt besvdrande for de stora antal cyklister som
forvantas vara pa vag till och fran Tomtebo.

Pa E4 ar kobildningen omfattande, ungefar samma som i scenario 1+1.
4.3.3 Atgarder

Scenario 1+1 och 2+2 ger alltsa relativt lika resultat sett till kapacitet och
framkomlighet fér motorfordonstrafiken. Flodet pa Alidbacken fungerar i
stort sett bra och inga storre fordrojningar eller kder uppstar. Kéerna pa E4

blir dock omfattande, vilket leder till att en del genomfartstrafik letar sig fram
i det lokala nétet. Med den nya kopplingen Stipendiegrand - Doktorsvagen till
Carlslindsrondellen skapas en alternativ rutt att ta sig ut pa E4:an soderut och
pa sa satt undvika koer vid Tomteborondellen. Sadan genomfartstrafik
bedoms vara besvérande for befintliga och tillkommande bostader i omradet,
och skapar dessutom viss kobildning i de mindre korsningarna.

For att minska genomfartstrafik pa lokalnatet som paverkar manga bostader
provas darfor att forbjuda genomfart vid Stipendiegrand (genomfarts-
mojlighet pa den forlangda Doktorsvagen finns dock kvar, da detta inte
drabbar bostader i nagon namnvard utstrackning). Dartill provas for bada
scenarios nagra olika trimningsatgarder sasom extra svangkorfalt mm i
korsningar.

Resultatet av ett forbud mot genomfart pa Stipendievagen leder i bada
scenarios till viss 6kning av trafiken pa Alidbacken. Det finns dock trafik som
fortsatt aker via Doktorsvéagen for att undvika Tomteborondellen for att sedan
ta sig vidare till/fran vastra Alidbacken. En del fortsitter ocksé rakt fram
genom korsningen med Alidbacken och via nya kopplingen till Gésta
Skoglunds vag for att sedan ta sig ut pa E4an igen, vilket kommer paverka en
del nya bostader norr om Alidbacken.

For scenario 1+1 har provats att pd Alidbacken inféra trafiksignal dven i
korsningen narmast Tomteborondellen, samt att lagga tva korfalt mellan dessa
korsningar. Resultatet visar positiva effekter bade for Alidoacken, men ocksé
for flodena i hela Tomteborondellen. Detta beror troligtvis pa att
trafiksignalen slapper ivag trafik till Tomeborondellen mer stotvis, och
daremellan skapas battre flode for dvriga trafikanter.
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4.3.4 Slutsatser trafiksimulering

Den genomforda trafiksimuleringen visar att framkomligheten pa Alidbacken
blir god, oavsett om man véljer att utforma med 1+1 eller 2+2 Kkorfélt.
Kobildning uppstar ibland under eftermiddagsrusningen, men de I6ser upp sig
relativt snabbt. Genom olika trimningsétgarder ar det mojligt att minska de
(begrénsade) koer som uppstdr p& Alidbacken, t ex med vanstersvangfalt i
korsningen med Tvistevadgen/Examensvadgen. Att for scenario 1+1 inféra
trafiksignal i korsningen Alidbacken och Doktorsvagens férlangning (vid
nuvarande infart till Alidhemsverket) visar sig dessutom ha positiva effekter
pa framkomligheten i Tomteborondellen.

| bada scenarierna forekommer en del smittrafik i det lokala inre vagnatet. Det
sker som konsekvens av stora framkomlighetsproblem pa E4 och
Tomteborondellen tillsammans med programférslaget som 6ppnar upp det
inre gatunatet for genomfart (t ex Stipendiegrand och Doktorsvégen). Detta
kan uppfattas som besvérande for befintliga och tillkommande bostéder,
varfor det kan vara lampligt med forbud mot genomfart pa Stipendiegrand.
Genomfartsmojlighet pa den forlangda Doktorsvagen skulle dock kunna
finnas kvar, da det ger en avlastning av E4 och Tomteborondellen samtidigt
som det inte drabbar bostader i nagon pataglig utstrackning.

Eftersom trafiksimuleringen inte visar nagra fordelar avseende kapacitet och
framkomlighet med 2+2 korfalt bedomer vi att 1+1 &r en mer lamplig 16sning
for Alidoacken. Utéver en minskad investeringskostnad ger det mer utrymme
for andra angelagna funktioner langs gatan sasom till exempel bredare
vaxtbaddar och snéupplag. For fotgangare och cyklister ger 1+1 mgjlighet till
béattre utrymmen, och med god utformning av korsningarna kan dessa grupper
ocksa ges battre framkomlighet bade langs och tvérs Alidbacken.

For E4 och sarskilt Tomteborondellen finns patagliga utmaningar, dar
simuleringen visar att kderna véxer och framkomligheten sjunker. Den
planerade utvecklingen i programomradet star dock for en liten del av denna
trafik, utan istéllet ar det den kraftiga exploateringen i dster tillsammans med
en prognostiserad allman trafikokning  (som ingar i Trafikverkets
basprognoser) langs E4 som &r huvudorsaken.

4.4 Mobilitetsanlaggningar

Fem mobilitetsanlaggningar finns foreslagna i strukturskissen for program-
omradet. Utifran utbyggnadsytor och kommunens parkeringsnorm har antal
bilplatser per mobilitetsanlaggning beraknats. Ovriga sarskilda forutsatt-
ningar som paverkar berakningarna:

- Bilplatser har for bostaderna reducerats med 30%, vilket forutsatter att
berérda byggaktorer genomfor mobilitetsatgarder i erforderlig
utstrackning.

- For folkhogskoleomradet har 108 bilplatser antagits, fortsatt utredning
behdvs for att klarlagga om detta ar lamplig niva.

- Mobilitetsanlaggningarna pa Docentvagen samt Professorsvagen har
bedomts behova innehalla 100 ytterligare bilplatser vardera, utdver de
som erfordras for tillkommande bebyggelse (for att delvis ersatta de
platser som idag nyttjas pa respektive plats).

Utifran ovanstaende forutsattningar blir resultatet att 1770 bilparkerings-
platser behover ordnas i omradet, fordelat pa fem mobilitetsanlaggningar och
en parkering i suterréng, se bild nedan.
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Figur 4.6.

De foreslagna mobilitetsanlaggningarnas placering och storlek utifran
planerad bebyggelse.

Genomforda trafiksimuleringar indikerar inte nagra framkomlighetsproblem
som orsakas av mobilitetsanldggningarna placering eller storlek. Trafiken till
och fran anlaggningarna fordelas pa ett naturligt sétt i natet utan att pataglig
kobildning uppstar. Nagon sarskild kanslighetsanalys for att prova alternativa
I6sningar beddéms darfor inte meningsfull att genomfora.

4.5 Kndringar i planprogrammet

I slutfasen av utredningsarbetet har nagra justeringar av planprogrammet
diskuterats, vilket inte kunnat ligga till grund for genomforda trafikanalyser.
Nedan gors darfor dversiktliga beddmningar av hur dessa justeringar kan
tankas paverka resultatet.

1. Mobilitetsanlaggning soder om kv Kuratorn flyttas narmare
Alidbacken. Forutsatt att ut- och infart inte placeras allt for néra
Alidbacken bedéms inte en sédan flytt ge nagra trafikala problem.

2. Docentvagen/Professorsvagen norr om Lidl och Alidhem
Centrum ligger kvar i befintligt 1age. Att flytta vdgen séderut som
strukturskissen anger ar fordelaktigt da detta ger langre kdmagasin
till korsningen med Alidbacken. Genomférda simuleringar indikerar
dock inte nagra langre koer har, sa det torde inte bli nagra problem.
Eventuellt kan man lagga ett extra vanstersvangfalt sa forlangs
kdémagasinet och dessutom tkar korsningens kapacitet.

3. Ny korsning séder om Regionens hus flyttas nagot langre
vasterut. Detta paverkar inte kapaciteten eller framkomligheten.

4. Léagre exploatering i nordost. Farre bostader i detta omrade innebar
en minskad trafikalstring som i sin tur minskar trafikbelastningen pa
gatunatet.

Figur 4.7 Diskuterade forandringar i utredningsarbetets slutfas.
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5 Slutsatser

5.1 Stadsutvecklingen och dess effekter

Ny bebyggelse i programomradet medfor en dkad trafikalstring som paverkar
omradets trafiksystem. Samtidigt innebar den nya bebyggelsen 6kad tathet i
ett omrade nara universitet och sjukhuset, vilket ger god narhet mellan
bostader, arbetsplatser och studieplatser. Omradet har ocksa bra cykelavstand
till centrum och det finns god kollektivtrafik. Bebyggelsen ger en 6kad tathet
och sett till universitetsstaden som helhet bidrar bostaderna till en 6kad
funktionsblandning. Det finns kénda effektsamband? om att 10 % okad tathet
(invanare/ha) reducerar transportarbetet med bil med 1-3 %, samt att omraden
med god funktionsblandning har 5-15 % lagre bilanvandning per person. Sa
aven om den nya bebyggelsen alstrar ny trafik, kan den ge positiva effekter
for stadsdelens framtida bilanvédndning genom en tatare och mer
funktionsblandad stad. Denna effekt har ej beaktats i genomférda
trafiksimuleringar.

5.2 Gang- och cykeltrafik

Planprogrammets strukturskiss ger forutsattningar for en pataglig forbattring
av mojligheten att ga och cykla inom planomradet. Forbindelserna tvérs
Alidbacken blir fler och ges en bra spridning sa barriareffekten minskar, och
aven i 6vriga programomradet utvecklas gang- och cykelnatet.

2 Klimat 2030 - Planeringsatgarder for minskat bilresande i stader.
Atgardsomfattning for att klimatmé&len ska nas.

Som huvudinriktning rekommenderas att gang- och cykelbana byggs pa bada
sidor om varje kommunal gata. Strukturskissen &r éversiktlig och det &r i det
fortsatta planarbetet viktigt att sakerstélla tillrdckligt utrymme for goda
I6sningar. Det &r ocksa angeléaget att sékerstalla goda 6vergangar mellan det
kommunala gatuomradet och fastigheternas interna losningar for fotgangare,
cyklister och cykelparkering.

Strukturskissen foreslar att befintliga gang- och cykeltunnlar under
Allidbacken laggs igen och ersatts med korsningar i plan. Var bedémning &r
att korsningar i plan ar viktiga for att bryta Alidbackens barriareffekt, sarskilt
under dygnets morka timmar da tunnlar kan uppfattas otrygga. Vi
rekommenderar dock att den vastra befintliga tunneln behalls, da den ger en
snabb och sdker forbindelse som kopplar bra till ett starkt strak mot
universitetet och centrum. Det ar ocksa ett trafiksékert alternativ for yngre
barn. De nya passagerna i plan tillsammans med en bibehallen tunnel ger
sammantaget mycket goda mojligheter att passera Alidbacken.

Alidbackens utformning paverkar fotgiangare och cyklister bade langs och
tvars gatan. Scenario 1+1 beddms ge mojlighet till battre utrymmen for dessa
trafikanter, och med god utformning av korsningarna kan dessa grupper
ocksé ges battre framkomlighet bade langs och tvérs Alidbacken.
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Det foreslagna gang- och cykelnéatet ansluter val till det befintliga omgivande
natet. Forbindelserna mot Umea centrum bor om mojligt ses over, da en
genare strackning vore dnskvard.

5.3 Kollektivtrafik

Alidbackens utformning géllande scenario 1+1 eller 2+2 bedéms inte ha
nagon namnvard paverkan pa kollektivtrafiken och dess resendrer.

Programskissens forslag om att ersatta befintlig cirkulationsplats pa
Alidbacken med en fyrvagskorsning kan tillsammans med bussprioriterad
trafiksignal bidra till 6kad framkomlighet och bekvamlighet for bussresenarer
fran/till genom omradet. Det kvarstar dock tva 90-graderssvangar som
paverkar busstrafiken negativt, dessa skulle kunna elimineras om den nya
gatustrukturen laggs pa ett lite annorlunda satt och korsningen med
Alidbacken skjuts nagot Osterut. Detta kraver omforhandlingar med
fastighetsagare, men skulle ge en tydlig uppgradering av detta stomlinjestrak.

Om sadana storre justeringar inte ar majliga behdver korsningarna utformas
med tillrackliga radier och med god sikt (dven vintertid med snéupplag) sa att
bussarna inte fastnar i onddan.

5.4 Motorfordonstrafik

Den genomforda trafiksimuleringen som tar sikte pd 2040 visar att
framkomligheten pé& Alidbacken blir god. Kébildning uppstér ibland under
eftermiddagsrusningen, men de I6ser upp sig relativt snabbt.

Tva utformningsalternativ har studerats pa Alidbacken: 1+1 korfalt (ett
korfalt i vardera riktning pa huvuddelen av strackan) och 2+2 korfalt.
Resultatet visar att vagkapaciteten pd Alidbacken blir ganska likartad i
scenario 1+1 respektive 2+2. Kapaciteten pa lank ar storre i 2+2 men
sannolikheten att fordon behdver stanna i signalkorsningarna ar storre, varfor
den totala kapaciteten (liksom restider och kolangder) blir ungefar likvérdig.

Genom olika trimningsatgarder ar det mojligt att minska de (begransade) koer
som uppstar p& Alidbacken, sérskilt for scenario 1+1. Genom att bygga
vanstersvangfalt i korsningen med Tvistevagen/Examensvagen Okar
framkomligheten och kdbildningen minskar. Inférande av trafiksignal i
korsningen Alidbacken och Doktorsvagens férlangning (vid nuvarande infart
till  Alidhemsverket) visar sig dessutom ha positiva effekter pa
framkomligheten i Tomteborondellen. Forklaringen &r att kdbildningen delvis
“flyttas ut” fran cirkulationen vilket gor det enklare for andra bilister att ta sig
fram, och kderna minskar totalt sett.

Vi noterar att det i bada scenarierna forekommer en del genomfartstrafik i det
lokala inre védgnatet. Det sker som konsekvens av stora
framkomlighetsproblem pa E4 och Tomteborondellen tillsammans med
programfdrslaget som Oppnar upp det inre gatunatet for genomfart (t ex
Stipendiegrand och Doktorsvagen). Detta kan uppfattas som besvérande for
befintliga och tillkommande bostader, varfor vi féreslar forbud mot genomfart
pa Stipendiegrand. Genomfartsmojlighet pa den forlangda Doktorsvagen
skulle dock kunna finnas kvar, da det ger en avlastning av E4 och
Tomteborondellen samtidigt som det inte drabbar bostader i nagon pataglig
utstrackning. Norr om Alidbacken uppstar dock en konflikt mellan
genomfartstrafik och de nya bostader som planeras dar och kan fa storningar.
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Eftersom trafiksimuleringen inte visar nagra fordelar avseende kapacitet och
framkomlighet med 2+2 korfélt bedémer vi att 1+1 &r en mer lamplig [6sning
for Alidbacken. Utdver en minskad investeringskostnad ger det mer utrymme
for andra angelagna funktioner ldngs gatan sasom till exempel bredare
véaxtbaddar och sndupplag. For fotgangare och cyklister ger 1+1 mojlighet till
battre utrymmen, och med god utformning av korsningarna kan dessa grupper
ocksa ges battre framkomlighet bade 1angs och tvars Alidbacken.

Storre utmaningar forvantas uppstd pa E4 och sarskilt i anslutning till
Tomteborondellen, dar koerna véxer och framkomligheten sjunker. Den
planerade utvecklingen i programomradet star dock for en liten del av denna
trafik, utan istéllet ar det den kraftiga exploateringen i Oster tillsammans med
en allman trafikokning langs E4 (enligt Trafikverkets basprognos) som &r
huvudorsaken.

5.5 Fortsatt utredning och malstyrd planering

Umea kommun har ett ambitiost mal om att 65 procent av alla resor ska ske
med héllbara fardmedel. RVU 2022 visar att detta uppnas i Alidhemsomradet,
vilket ar mycket positivt. Umea kommun som helhet ligger en bra bit fran det
uppsatta fardmedelsmalet, och eftersom omradet praglas av mycket
genomfartstrafik langs och tvérs vag E4 innebér detta stora trafikfloden. Med
kraftfull utbyggnad av bostader och verksamheter i 6stra kommundelarna, och
oférandrade fardmedelsandelar, pekar genomford trafikanalys pa okade
framkomlighetsproblem pa och i anslutning till E4.

Utifran bade denna och tidigare utredningar i naromradet rekommenderas att
ett storre grepp tas om trafikforsorjningen fran nya exploateringen i Gstra
Umea. Ett framgangsrikt arbete bedoms krava smarta infrastrukturatgéarder

som tillsammans med kraftfulla satsningar pa hallbar mobilitet kan halla
trafikmangder och framkomlighet pa en acceptabel niva i dstra Umea.
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