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Ramble and Roam av Astrid Sylwan i Resecentrum Umed Ostra.

Sammanfattning

Den férdjupade 6versikesplanen for Umea universitetsstad syftar till att ska-
pa bista mojliga forutsiteningar for fortsatt stark utveckling av sjukhus- och
universitetsomradet. Mot bakgrund av Botniabanans och resecentrat Umed
Ostras firdigstillande samt den nya strickningen av E4 i Kolbicksvigen,
har ett behov av en 6versyn av stadsutvecklingen i omridet identifierats.

Mal och utgangspunkter

Malet f6r planen och dess genomforande ér att skapa en stadsdel for boende,
utbildning, forskning, sjukvird samt omrddesanknuten foretagsutveckling
av hog klass. Planen ska fungera som stod for pagiende och planerade ut-
vecklingssatsningar.

Exempel pi frigestillningar som tjanat som utgdngspunkt for planarbetet
ir kopplingen mellan Ume Ostra och sjukhus- och universitetsomradet, ut-
formningen av ostra infarten frin nya E4:an, intresse for byggande av bosti-
der och verksamheter pa exempelvis Hamrinsberget och Lilljansberget samt
landstingets utvecklingsplan och hur den péverkar stadsdelens utformning.

Planforslaget

En beskrivning och analys av olika stadsbyggnadsprinciper samt nuvarande

struktur bildar grund fér planens stillningstaganden. Grundlinjer i planfor-

slaget 4r att stadsdelen successivt omformas till att fa en tydlig stadsstrukeur
med ett blandat innehéll. Behov finns av en struktur med ett bittre markut-
nyttjande for skapandet av en titare och mer attraktiv stadsmiljo.

*  Huvudgatorna bildar tydliga strak med olika trafikslag samlade. Stads-
missigheten betonas med butiker, caféer och servicefunktioner lings ga-
tan. For att de nya huvudgatorna ska bilda tydliga strik dr det viktigt ate
de fir en medveten gestaltning som tydliggor straket i hela dess lingd.

*  Grundelement i en kvartersstad inférs sisom ett sammanhingande gatu-
nit med stadsgator dir olika trafikslag samlas med fler vigvalsmajligheter.

*  Det offentliga rummet gestaltas med en tydlig ambition om att uppna
stadsmissighet och hog kvalitet.



*  Gator tillsammans med kringliggande bebyggelse formas med en tydlig
struktur som anger grinsen mellan de privata och offentliga rummen.
I den tita kvartersstadsstrukturen tilldelas all mark en funktion och ett
mervirde.

*  Bebyggelse i stadskvarteren utformas med en tydlig entrésida som vinder
sig mot gatan s att trafikangdring kan ske frin omgivande gator i kvar-
teret.

*  Parkeringsbehov for boende och arbetande loses framférallt pa kvarters-
mark, i killarplan samt i nya parkeringshus.

* Nya och tydliga entréplatser till omridet foreslas och ger 6kade majlig-
heter till stadslivshéjande verksamheter sisom butiker, caféer och annan
service i byggnaders bottenvaningar lings huvudstriken.

”Sjukhusplatsen” ir omradet mellan resecentrat Umei Ostra och sjukhusets
vistra entré. Omréidet dr tinkt som angdringsplats for besokare till sjukhu-
sets vistra entré, cykeltrafik till resecentrat Umed Ostra samt for besokare/re-
senirer till och fran bussterminalen.

Fran sjukhusplatsen” skapas en ny stadsgata i riktning mot universitetet
som ir dppen for bade bil- och busstrafik och utformas med kvartersstads-
missighet med breda gingbanor pi gatans bada sidor.

Vidare foreslas infarten till universitets- och sjukhusomradet, frin Strom-
bergs vig, som tydliggors och kompletteras med ett par portalbyggnader. Ett
nytt strik, med arbetsnamnet ”Universitetsesplanaden”, kopplar samman
”Strombergs plats” och ?Universitetsplatsen” och utformas med tvé cirkula-
tionsplatser.

Planen mojliggor dven ny bebyggelse for verksamheter och boende pé ex-
empelvis Lilljansberget, Hamrinsberget och i Nydala sjstad.

Planforslagets gronstrukeur syftar till att komplettera det etablerade park-
striket frin Mariehem till universitetsdammen med parkmiljoer av olika ka-
rakeir. Bland annat foreslds ett nytt gronstrik som tydligare knyter samman
Stadsliden med Nydalasjon.
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Staden mellan broarna och Konstnar-
ligt campus liksom satsningar kring
Umed Ostra 4r aktuella stadsutveck-
lingsprojekt, som bidrar till skapande
av en dynamisk och levande stad och
som knyter samman stadens centrala
delar och Umea universitetsstad.

1. Introduktion

1.1 Umea universitetsstad - en plats i férandring

Umes universitetsstad ar valt som arbetsnamn for planomradet som omfattar
Norrlands universitetssjukhus (NUS), Umea universitet, Sveriges Lantbruksu-
niversitet (SLU) samt resecentrum Umea Ostra. Planomridet avgrinsas mot
befintliga bostadsomraden Alidhem, Berghem, Sofiechem, Nydalahéjden och
Obacka Strand. Omradet utgjor i dag Norra Sveriges storsta arbetsplatsomrade.

Stadsdelen Universitets- och sjukhusomridet har haft en stark utveck-
ling den senaste tioarsperioden. Betydande investeringar gors och plane-
ras i exempelvis infrastruktur, verksamheter, forskning och avancerad sjuk-
vard. Omradet har fatt en allt viktigare funktion som kompletterande kirna
i Umed vilket stillt nya krav pa den befintliga stadsstrukturen och aktualise-
rat behovet av en ny fordjupad 6versikesplan.

Botniabanan tillfor nya strommar av mianniskor och trafik i omradet
kring Umea universitetsstad och ger helt nya férutsittningar for kollektivt
resande.

Resecentrat Umea Ostra blir det resecentrum i Umea som bedéms fi det
storsta flodet resendrer. Totalt uppskattas antalet resor till och fran stations-
omradet pa sikt uppga till cirka 3 500 per dygn. Tre av fyra resor till och frin
Umea Ostra beriknas ske med ging- och cykel.

For att pd bista sitt kunna tillvarata den potential som féljer av Botniaba-
nan ir det vikeigt att skapa bra kopplingar till malpunkter i omréadet vilket
stiller krav pa att trafiklosningarna i och kring Umea universitetsstad 4r sik-
ra, tillgingliga och trygga liksom har hog orienterbarhet och funktionalitet.
Genom detta kan kollektivtrafikens konkurrenskraft 6ka och omradets att-
raktivitet och roll som regional méalpunke stirkas.

Norrlands viktigaste utvecklingsmiljo

Umes ir en dynamisk tillvixtkommun som bidrar till tillvixten i hela regio-
nen. Ar 2008 antog kommunfullmiktige ett nytt mal att Ume kommun ska
bli 200 000 invanare senast ar 2050. Av vikt for att nd malet 4r att kunna er-
bjuda attraktiva miljoer f6r boende, foretag, rekreation och annat. De senaste
tio dren har Umea haft som malsittning att minst hilften av den nya bebyggel-
sen ska tillkomma som sa kallad kompletteringsbebyggelse. Syftet 4r att upp-
na en héllbar, virdetit struktur och bygga “mer stad”. Umed universitetsstad
har en nyckelroll i denna strivan som Norrlands viktigaste utvecklingsmiljo.




Vision

Det 6vergripande visionen ir att utveckla en stadsdel f6r utbildning, forskning,
sjukvard och omradesanknuten foretagsutveckling i internationell toppklass.
Umea universitetsstad ska vara en attraktiv del av staden som lever dygnet runt
med en blandning av verksamheter, bostider, service och handel med miljo-
er som inbjuder till rérelse i vardagslivet och som kan bidra till bittre hilsa.

Utifrén tillvixtmalet om 200 000 invanare planeras ett 6kat invinaran-
tal med 15 000 personer i Umeds centrala stadsdelar, vilket ocksa inkluderar
planomradet for Umea universitetsstad.

Forutsattningar

Stadsdelen Universitets- och sjukhusomridet har planerats och byggts ut i
etapper enligt principer fér den funktionsuppdelade staden med ett omrade
for varje verksamhet sammanbundet av ett trafiksystem med bilerafik skilje
fran gang- och cykeltrafik.

Successiva dellosningar for trafiken, sirskilt i omradets centrala del mel-
lan universitetet och vid infarten till sjukhuset frin Holmsundsvigen, har
resulterat i en svardverskidlig stadsmiljé med bussterminal, parkeringsplat-
ser, angoringar, bilvigar och gang- och cykelvigar. Férutom universitetets
ursprungsidé frin Arhus, med gula tegelbyggnader kring en figeldamm, sak-
nas en sammanhallande stadsbyggnadsidé.

Behov finns vidare av en tydlig, tillginglig och littorienterad trafikstruk-
tur for alla trafikslag, alternativa vigar att ta sig till besokspunkter och gron-
struktur med parkstrik och nya platser for moten som kan fungera som en-
tréer till olika delar av omrédet.

Ar 2011 bodde omkring 2200 invinare inom planomridet men en medel-
dlder pd 29,1 ar. Av antalet boende var 4 procent 65 ar och ildre (dvs. 90 per-
soner), cirka 5 procent mellan 0-18 &r (dvs. drygt 110 personer) och cirka 2,5
procent i forskoledldern 1-6 &r (dvs. cirka 55 barn).

Mal for planarbetet

Mal och direktiv for planarbetet beslutades av niringslivs- och planerings-
utskottet under 2007. En central mélsdctning fo6r planarbetet har varit att
skapa en flexibel utvecklingsbejakande plan som pa bista sitt medverkar till
en fortsatt attraktiv utbyggnad av omradet och tillvaratar de positiva utveck-
lingseffekter som bl.a. Botniabanan och E4:an medfor. Andra mélsittningar
har varit att:

*  Skapa en mingsidig, levande och attraktivt omride med tydlig stadsmis-

sig strukeur och ett blandat innehall.

*  Sikerstilla expansionsmajligheter for sjukhuset, universiteten samt omré-
desanknutna foretag.

* Integrera universitetsstaden med centrala Umea och angrinsande delar.

»  Skapa en god tillginglighet till omridet frin 6vriga staden, linet och re-
gionen.

*  Utveckla en stadsdel med god orienterbarhet och tydliga entréer.

Oversiktsplaneprocessen

Oversiktsplaneprocessen bestar
av olika steg dar mojlighet finns
att vid flera tillféllen paverka pla-
nens utformning. Processen in-
leds ofta med ett program- eller
dialogskede och féljs av tva obli-
gatoriska skeden, samrad och ut-
stéllning.

Samrad

Samrad &r den del av dversikts-
planearbetet dar syftet &r att in-
hdmta synpunkter fran kom-
munmedborgare, myndigheter,
organisationer samt fran néamn-
der och avdelningar inom kom-
munen. Synpunkterna samlas i
en samradsredogdrelse dar ock-
sa de forandringar synpunkterna
foranlett redovisas.

Utstallning

Nésta skede &r utstdllning. Da
stélls det justerade 6versiktspla-
neférslaget ut i minst tva méana-
der. Berorda far dé en ny chans
att reagera pa de forandringar
som gjorts efter samradet. Lans-
styrelsen lamnar ett gransk-
ningsyttrande. Efter gransning-
en samlas inkomna synpunkter
i ett sa kallats utlatande efter ut-
stéllning.

Antagande

Det ar kommunfullmaktige som
slutligen antar planen. Planen
vinner laga kraft tre veckor efter
antagande. Antagandebeskedet
kan inte 6verklagas.




Utgangspunkter
Sammanfattningsvis har foljande faktorer fungerat som utgangspunkter
for arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen:

*  Botniabanans tillkomst och det nya resecentrat Umea Ostra medfor
behov av vil fungerande kopplingar till men ocksd inom Universi-
tets- och sjukhusomradet, dir personer litt kan orientera sig till savil
sjukhusets som universitetets olika entréer samt mellan malpunkter i
stadsdelen.

*  Gosta Skoglunds vig utgor universitetsomradets dstra infart frin E4
Kolbicksvigen. Infarten dr en betydelsefull entré med potential att
fungera som skyltfonster till norra Sveriges viktigaste utvecklingsom-
ride inom utbildning, kvalificerad sjukvard samt avknoppningsfore-

tag.
*  Nybyggnad och omlokalisering av verksamheter vid sjukhuset inne-

bir att nya entréer skapas samtidigt som byggnader och ytor frigors
samt kan nyttjas for andra verksamheter.

*  Onskemil om att tydligare integrera universitets- och sjukhusmiljs-
erna. Med en nira koppling mellan verksamheterna ges unika mojlig-
heter att utveckla kreativa forskningsmiljoer i nirheten av sjukhusets

kliniker.

*  Krav pa att tillgodose parkeringsméjligheter for besokare nira viktiga
mélpunkter och att dessa ytor ir vilintegrerade i stadsmiljon.

*  Goda mojligheter att skapa en blandad stad inom omrédet vid Nyda-
lasjon som tidigare kallades Uminovastad och som utgor en naturlig
fortsittning pa staden vister om Kolbdcksvigen och i anslutning till
Tomtebo.

*  Behov av god framforhallning f6r mojligheterna att komplettera om-
radet med verksamhetsytor, likasd bostider.

Disposition

I handlingen ges en introduktion till arbetet med den férdjupade 6versikes-
planen foljt av en redogérelse av de utvecklingsstrategier som tillimpats un-
der framtagandet av planforslaget.

Planforslaget redovisas i kapitel tre tillsammans med text och kartor som
illustrerar nulidge och planerad markanvindning och kapitel fyra beskriver
hur genomférandet ska ske.

Kapitel fyra behandlar planens genomférande. Hir beskrivs hur den fast-
lagda bebyggelsestrukturen och grunddragen i mark- och vattenanvindning-
en kan uppnis.

Efterfoljande kapitel utgors av en nuligesbeskrivning dir landskap, bebyg-
gelse- och gronstrukeur same kulturmiljovirden beskrivs tillsammans med
forutsittningar som exempelvis topografi, vatten och avlopp samt kommu-
nikationer. Den avslutande delen behandlar konsekvenser av planforslaget.



1.2 Tidigare oversiktsplan

Den f6rdjupade 6versiktsplanen f6r Umea univer-
sitetsstad ersitter den tidigare si kallade KRUT-
planen som antogs ar 1998. Den tidigare KRUT-
planen angav i grova drag olika zoner f6r univer-
sitetens och sjukhusets framtida expansion samt
omréaden for bostider och utvecklingsforetag.
Kring resecentret Umea Ostra redovisades ett
utredningsomrade. Planen beskrivs utférligare
i avsnittet Oversiktsplanens konsekvenser och
MKB (miljokonsekvensbeskrivning) och utgér
ett nollalternativ for planens miljobedémning.

Chmrsicisplan Limmi Lo

KRUT
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1.3 Planomradets avgransning

For att binda samman det aktuella omrddet med angrinsande stadsdelar samt
skapa en lingsiktig stadsstruktur har planomradet avgrinsats i vister lings
jirnvigen, i norr lings Strombergs vig, i 6ster lings Nydalah6jd fram till Ny-
dalasjon och i séder lings norra grinsen av Tomtebo samt lings Alidbacken.

1
Istidsgatan  * ¢
-

. NyHala-
\ Bojden

kilometer % ikgrind
VY monww

Planomradets avgransning.

Vad ar en dversiktsplan?

Varje kommun ska enligt plan-
och bygglagen ha en aktuell
oversiktsplan som omfattar he-
la kommunens yta dar det fram-
gar hur kommunen avser att an-
vanda mark- och vattenomré-
den.

Oversiktsplanen fyller tre vikti-
ga funktioner. Den ska fungera
som en vision for den framtida
utvecklingen, ligga till grund
for detaljplanering och bygglov
samt vara ett instrument for di-
alogen mellan kommunen och
staten avseende de allménna
intressenas innebdrd samt av-
gransning.

Planens syfte &r att ldagga grun-
den for en andamaélsenlig be-
byggelse-, gron- och kommu-
nikationsstruktur. Planeringen
ska framja goda miljoéforhallan-
den, en langsiktigt god hushall-
ning med mark- och vattenom-
raden, energi samt ravaror.

Planen &r inte juridiskt bindan-
de men starkt styrande for vil-
ka allménna intressen som ska
beaktas for sdvdl kommunens
som andra myndigheters fort-
satta planering. Oversiktspla-
ner ska aktualiseras varje man-
datperiod.

Allméanna och enskilda
intressen

Planen ska behandla de allman-
na intressena enligt plan- och
bygglagen samt miljobalken.
Allménna intressen ar, till skill-
nad mot enskilda, gemensam-
ma for medborgarna. De kan
vara riksintressen, strandskydd,
natur- och kulturvard m.m.

Enskilda intressen provas i ef-
terfoljande planering sdsom de-
taljplan och bygglov etc.




Las mer

UMEA KOMMUNS OVERGRIPANDE
MAL och AALBORGATAGANDENA
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2. Strategiska 6vervaganden for Umeas
tillvaxt

I Fordjupning for Umed (antagen hosten 2011) foreslds dverviganden och ett
antal strategier for att vi ska nd de 6vergripande mélen om héllbar tillvixt
mot 200 000 invanare ar 2050. Den fungerar som ett paraply for dvriga for-
djupade oversiktsplaner inom Umed kommun. Strategierna som formulerats
enligt foljande baseras pa Aalborgatagandena och ligger till grund for sta-
dens bebyggelsestruktur:

*  Fem-kilometersstaden - den tita staden! Tillvixten bor sa laingt majligt

samlas inom denna radie frin centrum respektive universitet/sjukhus

*  Mer stad! - Komplettering som vitaliserande kraft. Staden vixer gradvis
samman till ett mer sammanhingande stadslandskap

»  Skapa hog tithet i nya stadsdelar. Nya anslutande stadskvarter stirker
och utvecklar befintligt serviceutbud och stadsliv.

e Tillvixt i kollektivtrafikstrik och omvandling av trafikleder. Ny tit
kvartersbebyggelse planeras lings de strak som gynnar kollektivtrafiken.

e Satsa pd offentliga rum och parker! I den tita staden ska de offentliga
rummen vara attraktiva, trygga och upplevelserika, med utrymme for
rekreation och gronska.

*  Alla ska vara med! All planering ska genomsyras av 6ppenhet, demokrati
och jimstilldhet

Utfirdn strategierna har ett forslag pé tillvixtscenario formulerats dir till-
vixten koncentreras till stadens centrala delar och befintliga stadsdelar. Dir-
till foreslas nya omraden i Umeds nirhet, i kommundelarna samt exempelvis
i byar inom intressanta strdk. Universitetsstadens planomrade inkluderas i
Umeds centrala stadsdelar dit 15 000 invinare vintas bositta sig under tids-
perioden fram till ar 2050.

L

[ ' Nya omraden

+ 15000 pers

Stadsdelarna
+20000

Byar i strak
+ 3000 pers
Sdvar
+6 000 pers

-

?" Holmsund

+2 000 pers.

Hornefors

+6 000 pers
Obbola

+3 000 pers.

Kust och dlv
Tillvéxtscenario 200 000 invanare. +2 000 pers

lllustration: Maria Lofgren
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Jjmed Unlversitet A\

2.1 En tillganglig stadsmiljo

Stadsplaneringen ger ramar for ett vardagsliv, dir ménniskor i olika livssi-
tuationer anvinder stadsmiljén utifrin sina behov. Det 4r dirfor centralt att
ta hinsyn till vardagslivets villkor f6r kvinnor och min med olika forutsitt-
ningar och livsménster. Stadsmiljon ska pa olika sitt vara tillginglig for alla

grupper.

Tillgangligheten giller dels framkomlighet f6r ménniskor med begrinsad
rorlighet, dels tillginglighet till den service och de funktioner ménniskor be-
hover i vardagen. Aven en anpassning av stadsrummet efter barnens behov
méjliggor utdkad rorelsefrihet och spontanitet samt begrinsar utsattheten for
hilsorisker i deras vardag. Tillginglighet till olika sorters gronomréaden ar
virdefullt for rekreation och lek ddr man dven kan ta tillvara pa ekologiska
samt sociala virden.

Kinslor och upplevelser av trygghet dr en viktig jaimstilldhetsfriga da
kvinnor i hogre utstrickning in min upplever otrygghet utomhus, sirskilt
pa kvillar och nitter. Trygghet dr en viktig aspekt av tillgidnglighet i sta-
den och det dr viktigt att planeringen bidrar till denna upplevelse. Att vistas
bland ménga minniskor och vara sedd ir f6r mdnga méinniskor en grund-
liggande faktor. Blandade stadsmiljoer, som ir befolkade under stora delar
av dygnet bidrar till detta. Lokaliseringen av héllplatser for kollektivtrafik,
gang- och cykelvigar och parkeringsplatser dr en viktig faktor att uppmirk-
samma.

Gronytor, som dagtid kan kinnas trygga kan kvills- och nattetid ge mot-
satt kinsla. Riskkalkylering kring sexualiserat vald ir ett normaliserat for-
hallningssitt for mdnga kvinnor, och paverkar mojligheten att réra sig obe-
hindrat och fritt i det offentliga rummet. Detta ger konsekvenser for forflyte-
nings- och tidsgeografiska monster i staden. Tydliga strakforstirkningar med
gediget belysningsprogram samt en hog grad av underhall, bér vara vigle-
dande f6r arbetsplatser med skifttider. Dessa strik kan ocksé ingé i de hu-
vudstrak som sdvil kvinnor som min kan anvinda for 6kad kinsla av upp-
levd trygghet.

Platser skapas genom de sociala monster och handlingar som utvecklas pa
den specifika platsen. Kén och etnicitet samverkar i skapandet av rummets
identitet. Det 4r viktigt att ta med olika erfarenheter och kunskaper om hur
stadens olika rum upplevs av olika grupper i samhillet.

Blandade funktioner och boendeformer motverkar segregerande effekter
av t.ex. kons-, klass- dlders- och/eller etniskt kodade platser. Idag dr hushal-
len mindre statiska 4n tidigare, ofta med varierade hushallsstorlekar och vix-
lande familjesammansittningar. En hég andel minniskor lever ocksa i en-
samhushall. Dessa aspekter bor beaktas for planomradets framtida utform-
ning.
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Fem steg mot en
blandad stad

Planen innebdr att universitets-
staden successivt byggs om fran
nuvarande funktionsseparera-
de "forortsmiljo” till en blandad
stad genom ett fempunktspro-
gram enligt foljande:

1. Gatunat

Principen om ett sammanhéang-
ande gatunat ldggs fast och ge-
nomfdrs successivt under stads-
delens fortsatta utbyggnad.
Strukturens grunddrag, som ex-
empelvis huvudstrdkens lage
och utformning, laggs fast. La-
get for mindre gator i kvarters-
strukturen |6ses senare i detalj-
planeringsskedet.

2. Platser och stadshuvudstrak

Ett flertal nya platser skapas.
Dels entréplatser som utgor att-
raktiva infarter till stadsdelen,
dels stadsdelsplatser som bildar
orienteringspunkter och majlig-
gor stadslivsgynnande service
som till exempel caféer och mat-
stallen. Dartill skapas tre huvud-
strak i form av stadsgator.

3. Gronstruktur

Gronstrukturen med parkstrak
av olika karaktar laggs fast.

4, Stadskaraktar

De ingaende delarnas stadska-
raktar fastlaggs som grund for
senare detaljplanering.

5. Kvartersbebyggelse

Stadsbebyggelsen ges en tydlig
offentlig sida mot gatan och en
mer halvprivat in mot kvarteret.

3. Planforslag

Planens inriktning ar att skapa en tydlig stadsstruktur med ett blandat inne-
hall. Universitetens lingsiktiga expansionsbehov bedéms kunna klaras ge-
nom en fortitning av den si kallade kompaktzonen vilket i stort sett motsva-
rar de bebyggda delarna. Detta gor det mojligt att nyttja de dstligare delarna,
som tidigare reserverats for universitetsindamal, till andra verksamheter.

Sjukhusets utbyggnadsbehov ar inriktat pa act utveckla vardverksamheter-
na osterut i den sédra delen och forsknings- och utbildningsverksamheten i
den norra delen nirmast universitetet. Med nya entréer runt sjukhusomradet
finns behov av ett gatunit som ger tydlig orienterbarhet i omrédet.

Planen foreslar inforande av kvartersstadens grundelement for att losa flera
problem och skapa ett bittre markutnyttjande och en titare och mer attrak-
tiv stadsmiljo.

Forslaget innebar:

*  Act gatunit infors istdllet for sickgator for att sprida trafiken och ge storre
valfrihet gillande vigval och underlitta tillgingligheten.

*  Stadsgator istillet for separerade trafiksystem. En stadsgata innebir sam-
ordnad trafik mellan trafikslagen.

*  Gangbanor pi bida sidor av gatorna.
*  Prioritering av kollektivtrafik.

*  Vidareutvecklad parkeringsnorm utifrin de sirskilda férutsittningarna
som finns inom planomridet.

*  Hog kvalitet i utformning av de offentliga rummen med trid, belysning,
moblemang och kantsten.

*  Rumslig stadga och orienterbarhet genom t.ex. byggnader i kvartersgrins.
*  Stadslivsgynnande verksamheter i gatuplanet, sirskilt lings huvudstraken.

* Lokalisering av publikdragande aktivitetslokaler med entréer lings hu-
vudstriken.

*  Dlatser for att skapa tydliga orienteringspunkter i stadsmonstret.



3.1 Allmant om plankartan

Plankartan redovisas i bilaga och visar forslag pd anvindning av mark- och
vattenomraden inom planomridet. Kvartersstadsprincipen illustreras med ett
svagt rutmonster i botten av plankartan.

Plankarta, se kartan i stérre format i bilaga.

UMEA
UNIVERSITETSSTAD
Plankarta

aga
Uiwa bammuas
Fondjupeing ¥ar Limal uriverimoasd

TECKENFORMLARNG
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Om plankartan

Gator, végar och platser

Plankartan illustrerar ett sammanhédngande
gatunat. Entréplatser pekas ut vid infarter till
omradet vid Kolbacksvagen, Holmsundsva-
gen och frén Strombergs vég. Aven ligen for
olika stadsdelsplatser anges.

Huvudstrak

Omraden nérmast huvudstrdken utformas
med stadsbebyggelse dar kommersiella lo-
kaler i gatuplanet prioriteras for att gynna
ett 6kat "stadsliv”. Bebyggelsen ska stotta
gaturummet och med fordel placeras invid
kvartersgrans. Service- och verksamhetslo-
kaler kan forstarka bebyggelsestraken. Stra-
ket 1angs Gosta Skoglundsvdg utpekas som
sarskild [amplig for omradesanknuten fore-
tagsetablering med koppling till sjukhus- och
universitetsverksamheterna. Inom omradet
prioriteras samverkan mellan kunskapsin-
tensiva foretagsmiljoer inom forskning, ut-
bildning, idrott och sjukvard. Detta géller
avknoppningsfoéretag sa val som externa eta-
bleringar. Ovanstaende principer illustreras
med streckad yta pa plankartan.

Norrlands universitetssjukhus

| planomradets sydvastra del illustreras ytor
i rosa avsedda i huvudsak for sjukhusverk-
samhet. | omradet mellan Kéksvagen och
Tvistevdgen och vidare ldngs norra sidan av

Alidbacken illustreras sjukhusets expansions-
omrade. Omradet utformas med en tétare
kvartersform. Publika verksamheter och bo-
stader for temporart boende kopplat till sjuk-
vard, placeras mot huvudstrak.

Hégre utbildning

Omraden markerade i brunt pé plankartan il-
lustrerar den sa kallade "kompaktzonen” ytor
for Umea universitet och Sveriges Lantbruks-
universitet (SLU). Universitetens utvecklings-
behov I6ses framférallt genom fortatning i
anslutning till nuvarande omrade. Nya bygg-
nader for universitetens behov, féretag, bo-
stader och service kan exempelvis tillkomma
vid den nya infarten till universitetsomradet,
langs Universitetsvagen framfér Aula Nordica
samt mellan SLU och Umea universitet.

Blandad stadsbebyggelse

Omraden vid Lilljansberget, Hamrinsberget
och léngs vissa strackor av Gosta Skoglunds
vég, Alidbacken och Kolbicksvigen avsitts
for stadsbebyggelse med ett blandat innehall
och blandade upplatelseformer. Bebyggelsen
placeras sa att kvartersgranserna tydliggors.
En platsbildning skapas i centrum av kvarte-
ren vid idrottsplatsen vid IKSU. Hamrinsber-
get ar ett mojligt lage for en multiarena. | det
fall ndgot annat lage viljs planeras omradet
for bebyggelse med kvartersstruktur. For Ny-
dala sjostad forordas en tatare kvartersstad
med byggnader i kvartersgréns i 4-5 vaningar

langs omradets huvudgata med 6ppnare be-
byggelse i andra delar. Omradet vid Olofsdal
avsatts for verksamhetsytor, exempelvis for
nystartade foretag etc. eller fér boende.

Stadsbebyggelse: bostader

Omréden markerade i orange farg pa plan-
kartan illustrerar ytor avsatta i forsta hand for
bostadsbebyggelse med blandade upplatel-
seformer. Vid Nydala sjostad avsatts omradet
narmast sjon for bostadsbebyggelse som an-
sluter till bebyggelse pd Tomtebo. Kvarters-
grupperna avgransas med ett gronstrak och
knyts samman av ett kollektivtrafikstrak som
forlangs till Tomtebo.

Sport och friskvard

Ytor avsedda fér bebyggelse och andra an-
laggningar med koppling till sport och frisk-
vard markeras i blatt. Omradet inrymmer
IKSU:s inomhus- och utomhusverksamheter
samt friidrottsarena.

Natur- och parkmark

Plankartan illustrerar gronomradens huvud-
struktur. Behov av ytterligare grona ytor han-
teras i samband med detaljplaneskedet.

Park och natur anges med tva olika gréna ny-
anser. Vid Lilljansberget avsatts ett skogsom-
rade som naturmark. Parkytor avser anlagda
gronomraden som vardas i olika ambitions-
nivaer. Parkytor finns exempelvis vid univer-
sitetsdammen.
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FUNKTIONSOMRADEN

BOS5TAs-
OMRADE

Férandring fran en funktionsuppde-
lad forstad till en kvartersstadsstruk-
tur med hog stadsmdssighet.

KVARTERSSTAD

k I
-
Konvertering av den funktionsuppdelade staden till kvartersstad innebar principiellt en indelning i gator och
kvarter, platser och parker samt en tydlig gatunéatsstruktur. lllustration: Hans Gillgren.

3.2 Utformning av omraden

Radande stadsstruktur

Universitetsstaden har idag en stadskaraktir som i den vistra delen ir en
blandning av en tit bebyggelsestruktur i ett ritvinkligt system, frimst inom
sjukhus- och universitetsomradet, och en trafikstruktur med tydliga fororts-
drag sisom utifrinmatning, separering samt ytkrivande parkeringsplatser.

Mot en kvartersstadsstruktur

Det offentliga rummet, d.v.s. gator, parker, entré- och stadsdelsplatser, bor
gestaltas med en tydlig ambition om att uppna stadsmissighet och hog kva-
litet. Gator bér tillsammans med kringliggande bebyggelse och andra anlag-
da ytor, formas med en tydlig struktur som anger grinsen mellan det privata
och offentliga rummet. I den tita kvartersstadsstrukturen tilldelas all mark
en funktion och ett mervirde.

Den vistra sidan av stadsdelen bor successivt utvecklas till en tdt klas-
sisk stad med kvartersbebyggelse i fyra till sex vaningar. Byggnader placeras
i kvartersgrins och har en tydlig entré mot gatan. Inne i kvarteren kan halv-
privata och privata ytor som ir bilfria skapas.

I syfte att 6ka orienterbarheten och ge méjlighet f6r en koncentration av
urbana verksamheter som butiker, service, matstillen m.m., foreslas ett an-
tal nya platser som namnges och utformas med individuell karaktir. Det 4r
dels entréplatser som blir naturliga "portar” till stadsdelen, dels stadsdelsplat-
ser som bildar olika centralpunkter inne i stadsdelen. En mer tillginglig stad
under dygnets alla timmar med en blandning av verksamheter och boende
medverkar till en hogre grad av upplevd trygghet.

Huvudgatorna bildar tydliga strak med olika trafikslag samlade. Stads-

missigheten betonas med butiker, caféer och servicefunktioner lings gatan.
For att de nya huvudgatorna ska bilda tydliga strik dr det viktigt att de far en



Universitets kompaktzon.

medveten gestaltning som tydliggor strdket i hela dess lingd.

Universitetetsomradet

Universitetsomrddets vistra del bér utvecklas till en tit klassisk stad med
kvartersbebyggelse i fyra till sex viningar med byggnader i kvartersgrins.
Universitetets kompaktzon berdrs av de utpekade straken Gosta Skog-
lunds vig, Universumesplanaden liksom Universitetsesplanaden, se avsnittet
"Gostas Skoglunds vig”.

Inom omradet kan ny markanvindning och etablering av verksamheter
ske, forutsatt att denna ir férankrad och i linje med universitetens intressen.
Vid etableringar som ger inverkan pa dagvattenflodet ska atgirder vidtas for
hanteringen av dagvattnet, se kapitel 3.7.

Universitetetsplatsen

Universitetsplatsen bildar tillsammans med angrinsande kontorsbebyggelse
den centrala platsen i stadsdelens vistra del. En utsmyckning av platsen som
symbol for en av Umeds och norra Sveriges viktiga arbetsplatser samt utbild-
nings- och forskningsstadsdelar anses motiverat och kan 4ven fungera som
landmiirke i syfte att ytterligare underlitta orienteringen.

Universumesplanaden

Osterut fran Universitetsplatsen gir en gata som mynnar vid infarten till
Universum. Gatan utformas som en esplanad och omges av byggnader pa
omse sidor som sluter gaturummet. Framfor Universums entré bor ett torg
skapas.
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Infart mot universitetet fran Strombergs vég.
Har ar det nodvandigt att etablera en tydliga-
re bilinfart.

Illustration av mojlig utformning av Universitets-
esplanaden fran Strombergs plats. Entréplatsen
kan ges stod av portalbyggnader. Illustration:
Hans Gillgren.

Illustration av majlig utformning av Strombergs plats, Universitetsesplanaden, Universitetsplatsen samt Uni-
versumesplananden. Karta: Hans Gillgren.

Universitetsesplanaden och Strombergs plats

For att inte inbjuda till onddig biltrafik till universitetet via Daniel Naezéns
gata dr det viktigt att etablera en tydligare bilinfart fran Strombergs vig. Da-
gens svaroverskadliga trafiksystem med planskild anslutning till Berghem med
sving séderut och sen via en cirkulation norrut och under Strombergs vig er-
sitts med en cirkulationsplats. Fran Strombergs plats dras ett nytt huvudstrik,
Universitetsesplananden, in mot universitetet fram till Universitetsplatsen.
Strombergs plats kan ges stod som en entréplats med ett par portalbyggnader
i séder vid universitetsesplanaden. Esplananden kan utformas med tridplan-

terad mitt och gang- och cykelbanor pa bada sidor.

Strombergs vag

Oster om Strombergs plats breddas Strombergs vig till en boulevard, d.v.s. en
tridplanterad gata, forslagsvis med separerade korfilt. En méjlighet ar att bi-
behalla en lokalgata nirmast universitetet f6r att uppna angoring och busshall-
platser nira universitetet och likt idag utnyttja utrymmet mellan gatorna for
markparkering. En annan méjlighet 4r att ssmmanfora gatorna och acceptera
blandning av trafik till Mariehem med trafik till universitetet. En sidan 15s-
ning ger mer utrymme for utbyggnad av universitetet eller verksamheter med
nira koppling till universitetet. Detta sirskilt i de fall parkeringsbehovet loses
genom parkeringshus.



Norrlands unviersitetssjukhus.

Norrlands universitetssjukhus

Omradet bor utvecklas till en tit klassisk stad med kvartersbebyggelse i fyra
till sex viningar med byggnader i kvartersgrins. I parkomridet sydvist om
sjukhusomradet kan byggnader som rivs ersittas med enstaka byggnader for
vardnira verksamhet. Detta med beaktande av parkens befintliga vistelsevir-
den. Kopplingarna bor sikerstillas for att 6ka tillgangen till kringliggande
parker inom gingavstand.

Umea Ostra: Ostra entrétorget

Den 6stra entrén till resecentrum Umed Ostra ligger vid ett entrétorg som
forslagsvis bor namnges ”Sjukhusplatsen”. Funktionellt 4r platsen en ango-
ring for cykel och bil. Fran platsen utgar strak mot sjukhuset, Daniel Nae-
zéns gata och universiteten. Platsen har i dster en naturlig inramning av sjuk-
husets vistra huvudentré och kan med f6rdel avgrinsas av en byggnad i norr.
Byggnaden kan, i sin tur, inrymma publika verksamheter som bidrar till 6kat
stadsliv vid platsen.

Daniel Naezéns gata

Nya byggnader lings Daniel Naezéns gata ger stod till det diagonala gatu-
rummet som motvikt till den nord-sydliga bebyggelsestrukturen i omradet.
Strukturen bidrar till en bittre orienterbarhet kring den nordvistra delen av
sjukhusomradet vilket gor niromridet mer 6verskadligt for t.ex. bilburna be-
sokare, buss- eller tigresenirer som saknar lokalkinnedom. Gatan samlar
hallplatser f6r bade den regionala- och lokala kollektivtrafiken och far med
utformningen en tydlig koppling till resecentrumet Umes Ostra.

Sektion for straket
med busshallplatser
pa gatans bada sidor
med breda gédng- och
i [ wo cykelstrak. Illustra-
i R e S o epni) tion: WSP.

Vy fran uppgang fran resecentrum med Tandla-
karhogskolan till hoger i bild. Fran platsen ar det

svart att t.ex. veta var universitetet ligger.

lllustration av samma vy efter tillkomsten av Da-
niel Naezéns gata. lllustration: Hans Gillgren.
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Uminova Science Park

Uminova Science Park (USP) &r en kva-
lificerad utvecklingsmiljé anpassad for
kunskapsintensiva utvecklingsforetag
med kopplingar till Umea universitetet
och Norrlands universitetssjukhus. Det
géller bade innovations- och forsk-
ningsbaserade foretag i uppstartsske-
det, samt kunskapsintensiva vaxande
och etablerade tillvdxtbolag.

Umea kommun, Umea universitet och
Uminova Innovation genomfoér i sam-
verkan med Fastighetsbolaget Gazet-
te, en gemensam langsiktig strategisk
satsning pa parkens utveckling. Umi-
nova Innovation ansvarar for arbetet
med att utveckla parken.

USP inryms idag i de tre byggnader-
na som angransar till den sodra delen
av korsningen Gosta Skoglunds vag/
Tvistevdgen. Foretagsparken har ett
unikt lage intill Umea universitet, Norr-
lands universitetssjukhus samt Sve-
riges Lantbruksuniversitet, med kort
avstand bade till Konstnarligt Cam-
pus och till stadskédrnan. Vidare finns
mycket goda kommunikationsmajlig-
heter med kort avstand till Umea Air-
port, Umeéa Ostra, Botniabanan/Tvar-
banan, samt bussférbindelsar lokalt
och regionalt.

Uminova Innovation AB har pa upp-
drag av sina dgare jobbat med att ta
fram en langsiktig strategi for hur om-
radet ska utvecklas pa 3, 5, 10 och 20
ars sikt.

Identifierade Framgangsfaktorer

| strategin framgar féljande centrala
framgangsfaktorer for vidareutveck-
lingen av USP:

. Okad integrering inom
Universitetsstaden och
tatare koppling mot IKSU,
Konstnarligt Campus samt
stadskdrnan

. Skapa en tydlig identitet och
en kreativ utvecklingsmiljo

. Sékerstéllande av en "kritisk
massa” av foretag med ratt
profil inom ett koncentrerat
omrade

. Samla de idag utspridda
verksamheterna inom omra-
det och bygga ihop USP

. Sakerstalla tillgang pa
andamalsenliga lokaler och
motesplatser for omradesan-
knutna féretag

. Etablering av en science
park-organisation for koordi-
nering och sakerstéllande av
foretagsparkens utveckling

[t e

Stadsgator som skapar huvudstrak genom omradet déribland Gosta Skoglunds védg, Koksvégen, Universitets-
vagen och Daniel Naezéns gata.

Gosta Skoglunds vag

Stadskaraktiren nirmast Gosta Skoglunds vig bor besta av tit stadsbebyg-
gelse i fyra till sex véningar. Bebyggelsen bor placeras i kvartersgrins och in-
rymma lokaler for kommersiella verksamheter i gatuplanet for att bidra till
okat stadsliv lings gatan.

Parkering sker i huvudsak pd kvartersmark, helst som killarparkering i
nya hus eller markparkering avskilt inne i kvarteren. Angdringsparkering
sker som kantstensparkering pa anslutande tvirgator som utvecklas inom
kvartersstrukturen.

Kunskapsintensiv foretagsmiljo

En vil utvecklad ”Science Park” bedéms vara av stor betydelse for den
framtida utvecklingen av kunskapsintensiva féretag i Visterbotten och nor-
ra Sverige. Den utgér dven i sammanhanget en férutsittning for atct Umea
ska na milsittningen om 200 000 invinare. En stor del av férnyelse- och
tillvixtpotentialen f6r niringslivutvecklingen ses ligga i universitetsavknopp-
ningar.

Blandningen mellan service, bostider och verksamheter bidrar till en att-
raktiv milj6 for nya etableringar. Striket lings Gosta Skoglunds vig utpekas
som sirskild limplig f6r ssmmanhillen expansion av kunskapsintensiva f6-
retagsmiljéer. Inom omradet prioriteras omradesanknuten foretagsetablering
med koppling till sjukhus- och utbildningsverksamheterna. Detta giller av-
knoppningsforetag savil som externa etableringar.

Potential f6r framvixt av utbildning och forskning i samverkan mellan
Umea universitet och Norrlands universitetssjukhus ses framférallt inom
strakets vistra del.

Gosta Skoglunds Plats

Korsningen mellan Gésta Skoglunds vig och Kolbicksvigen bor utvecklas
som en tydlig entréplats till Universitets- och sjukhusomradet frin 6ster. Be-
byggelse kring platsen bor fa en hogre tithet och kan med férdel inrymma
kommersiella verksamheter. Aven en byggnad i form av ett landmirke som
signalerar samhéorighet med universiteten bér finnas pd denna plats. Kvarte-
ren nirmast Kolbicksvigen kan ocksé inrymma kommersiella verksamheter.
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Norrlands universitetssjukhus, bostadsomradet Alidbacken m.m.

erédet mellan Gosta Skoglunds vag- Koksvagen-
Alidbacken och Tvistevagen

Stadskaraktiren mellan Gosta Skoglunds vig och Alidbacken bér utifrin
den relativt ritvinkliga grundstruktur som finns idag med Gosta Skoglunds
vig, Alidbacken, Koksvigen och Tvistevigen fullfoljas med ett ratvinkligt
gatunit. Detta monster sammanfaller med den utvecklingsplan landstinget
skissat pa. Stadskaraktiren nirmast Koksvigen bildar dirmed en forling-
ning av sjukhusomradets stadskaraktir med tit bebyggelse i en skala av fy-
ra till sex vaningar med byggnader huvudsakligen placerade i kvartersgrins.

I de 6stra delarna av omradet kan bebyggelsen ha en mer 6ppen stadskarak-
tir. Byggnaderna kan dock girna placeras i kvartersgrins for att tydliggora
gaturummen.

I omradet finns cirka 400 studentbostider och genom omradet gar en
ging- och cykelvig som binder ssmman Alidhem och universitetsomradet,
den si kallade Ho Chi Min-leden. Sirskild hinsyn bér tas till gronstruktu-
ren inom omradet. De grona straken ir viktiga for tillgingligheten till rekre-
ation for hela Universitets- och sjukhusomradet.

Riktlinje
Avstandet mellan bostdder och panncentralen invid Gosta Skoglunds vag bor vara
vara minst 50-100 meter.
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Hamrinsberget samt universitetsomradet.

Hamrinsberget

Hamrinsberget utses till ett omrade for universitetsanknutna verksamheter
och blandad stadsbebyggelse. Inom straket lings Universitetsesplanaden pri-
oriteras omridensanknuten foretagsetablering. Oversta delen av Hamrins-
berget utgor ett utmirke lige for en mirkesbyggnad. Liget mojliggor dven
ett strik frin administrationsbyggnaderna upp till Hamrinsbergets topp. Be-
byggelsen utformas sa att en allmint tillginglig utsikesplats bibehélls. Omra-
det ir ett av tre studerade ligen for en eventuell multiarena i Umea.

Riktlinje
. Bebyggelse utformas sa att en allméant tillganglig utsiktsplats bibehalls.

. Eventuella kulturhistoriska varden for omradet utreds i kommande detaljplanering.



Lilljansberget, Olofsdal samt framtida utvecklingsomrade.

Lilljansberget och Olofsdal

Lilljansberget har bebyggts i de delar som grinsar till Strombergs vig. For
nya kvarter lings Petrus Laestadius vidg anger topografin en naturlig grund
for stadskaraktiren. I dessa omraden blir en kvartersstruktur med béljande
gatunit som f6ljer topografin limplig. Denna ambition bér dven gilla omra-
det som ligger pa motsvarande sida vister om Petrus Laestadius vig, dvs. pa
campusomradets dstra sida. Petrus Laestadius vig ska hir tillsammans med
angrinsande bebyggelse skapa ett gaturum med samma ambition om stads-
missighet som utpekade huvudstrik inom planomradet, dock inte nédvin-
digtvis med kommersiella funktioner.

Olofsdal dr ett omrade for blandad stadsbebyggelse som aktualiseras for
verksamheter/bostidder. Detsamma giller dster om Istidsgatan, utanfor plan-
omradet, dir tidigare barn- och ungdomspsykiatrin lig. Det pagér for nirva-
rande planering av stadsdelen med cirka 500 bostider.

Lilljansvigens funktion som genomgéende bilgata kommer att férindras
pa sikt. I den pégdende planeringen av hela Olofsdalsomradet har trafikfor-
sorjningen studerats vilket kan fi konsekvenser for delar av forslaget om Lill-
jansvigens omvandling. Tva alternativ har diskuterats varav det ena ir be-
roende av att strickan mellan Olofsdal och Strombergs vig halls 6ppen for
trafik, medan det andra léses utan koppling till Lilljansvigen. Incitament
till Lilljansvigens omvandling pa sikt beskrivs nirmare under rubriken "Fri-
luftsomrédet Lilljansskogen”.

I bilden till vanster visas idén att ny vég kan dras i Bofinksvagens forlangning med en cirkulation i korsningen
med Mariehemsvagen. For alternativet som illustreras till hoger bibehélls en del av Lilljansvagen till vilket trafik
fran omradet leds. Vyn ar sedd vasterifran. lllustration: Lars Wendel
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Nydala sjostad till hoger om E4, Kolbacksvdagen samt kompletteringsomrade mellan Gosta Skoglunds vdag och
Alidbacken.

Nydala sjostad

Stadskaraktiren bor omvandlas till en titare kvartersstad i fyra till fem va-
ningar med byggnader i kvartersgrins mot esplanaden samt Nydalaplatsen
och en dppnare bebyggelse i dvriga delar, se illustration till vinster. Kolbick-
en ska virnas i sin naturliga strickning genom omréidet. Detta inte minst
da bicken ir av betydelse for omhindertagandet av dagvatten som ett Sppet
fordrojningssystem i omradet och som dirmed tillf6r kvaliteter for de kring-
boende, (se kap.3.9 om dagvatten).
Mbjlig utformning av Nydala esplanad och Ny- Omréden pa bida sidor lings E4:an avsitts f6r blandad stadsbebyggel-
dalaplatsen. Befintlig bebyggelse pa fomtebo e i kvartersstruktur och med verksamheter nirmast vigen. Exploateringar
akgrunden. Vy sedd norrifrran. lllustration: Hans

Gillgren. i dessa ligen forutsitter riskanalys och behovsbedémning utifran de risker
som finns vid europavigen.

Vid nylokalisering av bostadsbebyggelse ska Boverkets allminna rad for
vigtrafik och flyg tillimpas. Avsteg frin huvudreglerna for vigtrafikbuller

kan tillimpas inom planomradet, (se riktlinjerna for buller kap. 3.10).

Nydala esplanaden och Nydalaplatsen

[ forlingningen osterut frin Gosta Skoglunds plats mot Nydalasjon dras Ny-
dala esplanaden fram till Nydalaplatsen som bildar central plats i detta stads-
delsomride. Kommersiella lokaler bor planeras bade lings esplanaden och
vid platsen. Frin Nydalaplatsen gar ett strak séderut som ansluter till Tomte-
bos ritvinkliga struktur.

Riktlinje
. Bebyggelse narmast Alidhemsanlaggningen bor i hojd begrénsas till halva skor-
stenshojden.

. Bebyggelse narmast Alidhemsanlaggningen bor omfattas av mindre bullerkénslig
bebyggelse.

. Bebyggelse narmast E4 omfattar verksamheter och ej bostader. Exploateringar i
dessa lagen ska inkludera riskanalys och behovsbedémningar utifran de risker som
finns vid europavagen.

. Kolbackens naturliga strackning bor prévas i kommande detaljplaneskeden.
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IKSU, Campus Arena, Lilljansskogen och Nydala.

Friluftsomradet Lilljansskogen

Mellan Nydala och Mariechemsingarna ligger Lilljansskogen som ett popu-
lirt skogsomride med minga potentiella nyttjandesitt for motionirer och
naturbesokare. Delar av Lilljansvigen kan pa sikt ersittas av en gang- och cy-
kelbana i rekreativt syfte. Oavsett val av vigalternativ vid Olofsdal enligt fo-
regdende avsnitt om Lilljansberget och Olofsdal, bér limpliga kopplingar fr
denna gang- och cykelbana majliggoras till Gvrigt vignit.

Lilljanssparet anlidggs pa nytt och inlemmas i ett tre mil lingt nitverk
av spér for skidakning, 16pning och andra motionsformer centralt genom
Umeés stadsdelar. Olika anliggningar och faciliteter som ansluter till sparet
fungerar som stationer med olika aktiviteter som anknyter till kultur, utbild-
ning, motion, elitidrott, turism och lek. Ett genomforande av forslaget blir
unikt och dterfinns inte i ndgon annan stad i Sverige. En ny gatustrickning i
Rullstensgatans forlingning anldggs sa att de som ror sig genom skogsomra-
det inte hindras av den nya vigen liksom den buss- och cykeltrafik som dir
passerar.

Skidspar

Terringspéret som foreslds dras genom Lilljansskogen ansluts till ett skid-
spar vid Nydalasjon och pa Mariehemsingarna. Vintertid majliggér det ett
30 kilometer lingt ssmmanhingande skidspar centralt i Umed. Nirhet till
flertalet bostadsomraden, universiteten, IKSU och inte minst kommunika-
tioner gor det tinkta sparet optimalt f6r ett hilsofrimjande och tillginglig-
gor motionsutévning och besok i naturen fér minniskor i staden. Det samla-
de sparet mojliggdr ocksa ett anvindande av befintliga faciliteter som finns i
anslutning till sparet och skulle innebira att anstillda vid exempelvis univer-
siteten eller sjukhuset dagligen kan dka skidor till jobbet i den mén det gar
under vinterhalviret. Dessutom ger det sammankopplade systemet méjlighet
till en rationell drift jimfért med dagens situation.

For ett lyckat genomférande krivs ett helhetsgrepp 6ver skidsparen och att
befintliga skidspar och faciliteter utnyttjas och utvecklas. I passagen mellan
Lilljansskogen och Mariechemsvigen/Strombergs vig ir de befintliga tunn-
larna inte stora nog for att skidikare och pistmaskiner ska fa plats. Forslaget
ir en ny planskild korsning under Strombergs vig. Vil l6sta korsningar ér en
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forutsitening for att skapa en sammanhéllen motionsupplevelse di problem
uppstir om skidakare tvingas korsa sandade cykel- och gingbanor vintertid
eller tvingas ta av sig skidorna for att korsa en trafikerad vig. Nya broar och
tunnlar dimensionerade efter pistmaskinernas storlek ger en snabb och enkel
framkomligheten och spar in pa kostnader, d pistmaskinen annars skulle
behoéva transporteras med lastbil.

Mariedal
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e Nydalasparet
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Ett 30 kilometer langt sammanh&ngande spar for skiddkning vintertid planeras i centrala Umeé och som lan-
kar till Campusomradet. Karta: Sweco



3.3 Trafikstruktur

Trafikstrukturen i omrddet byggs upp kring det nuvarande huvudstriket
mellan Strombergs vig och Kolbicksvigen (Universitetsvigen-Petrus Laesta-
dius vig-Gosta Skoglunds vig). Anslutningar forstiarks med tydliga platsbild-
ningar. Det dr viktigt att genomgdende busstrafik kan passera genom omra-
det lings huvudstriken. Ovriga anslutningar frin omradet till det Gvergri-
pande vignitet har mera lokala funktioner. For att forbittra tillgingligheten
och orienterbarheten i omridet kan gatunitet pa sike utvecklas med ett kvar-
tersanpassat, sammanhingande gatunit inom omridets olika delar.

Gang- och cykeltrafik

Universitets- och sjukhusomradet har ett vil utbyggt gang- och cykelvignit
som har forbittrats i och med ombyggnaden av Gosta Skoglunds vig. Pla-
nomrédet har idag stora volymer av gang- och cykeltrafikanter vilket ocksa
stiller krav pd beredskap for 6kat utrymme for dessa trafikanter i framtiden.
Sirskilt som milet ir att cyklister och fotgingare ska 6ka sina andelar i fird-
medelsférdelningen. Mark bor reserveras for eventuella framtida breddning-
ar av ging- och cykelvigar eller fér eventuell framtida separering av fotging-
are och cyklister.

Mojligheten att skapa gena cykelvigar, som kopplar an till det befintli-
ga cykelvignitet mellan kringliggande bostadsomraden, till de stora mal-
punkterna vid campus och centrala Umea, bér utredas. Forbindelserna mel-
lan campus och centrala Umed ir idag begrinsade och bor dirfor dgnas extra
uppmirksamhet. En gangbro finns detaljplanelagd 6ver Holmsundsvigen
fran parken vid sjukhusdammen invid utfarten Alidbacken/Holmsundsvi-
gen. Befintliga brofundament finns redan. Gangbron innebir en siker 6ver-
ging 6ver Holmsundsvigen och forbittrar tillgingligheten mellan stadsde-
larna, kontakten till dlven och verksamheterna vid konstnirligt campus. For
ging- och cykeltrafik till/frin resecentret Umed Ostra skapas gena forbindel-
ser mot NUS bussterminal och universitetet.

Huvudnitet f6r ging- och cykeltrafik ska upplevas som tryggt och sikert
for alla brukare. Gang- och cykelvignitet byggs ut enligt principen att re-
kreation och nyttotrafik skiljs at. Foreslagen gang- och cykelvig i dalgingen
oster om Lilljansberget vid Lilljansvigens nuvarande strickning 4r ett exem-
pel pé en ging- och cykelvig med rekreativt syfte. Ging- och cykelvigen pla-
neras i norr att ansluta till straket mot Mariehemsdalen och i séder mot Ny-
dalasjén och Tomtebo med planskild korsning 6ver Kolbicksvigen (ny E4).
Cykelnitet mellan kringliggande bostadsomraden, till de stora mélpunkter-
na vid campus och centrala stan, bor utredas.

Riktlinje
. Gang- och cykeltrafikanterna prioriteras fore biltrafiken dar huvudnétet for gang-

och cykeltrafikanter korsar en gata.

Mark bor reserveras for eventuella framtida breddningar av gang- och cykelvagar
eller for eventuell framtida separering av fotgangare och cyklister. Detta framst langs
huvudnatet for gang- och cykel.

Gang- och cykelvagnatet byggs ut enligt principen att rekreation och nyttotrafik
skiljs at.
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i Huvudnat for cykelvdagar
Befintligt huvudvagnat
Framtida huvudvgnat

© Urnesdh ksmaman 201

Kartbild fran Férdjupningen for Umea dar huvudnat for cykelvagar illustreras liksom forslag pa framtida huvudnat.
Nar det galler planen for Universitetsstaden kan cykelvdgen langs blivande E4 komma att ingd i huvudnatet pa sikt
liksom strdk genom Nydala sjostad nar det omradet bebyggs.
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Dartill finns behov att utreda mojligheter att skapa genare kopplingar fran narliggande bostadsomréaden till viktiga
maélpunkter. Bilden visar befintliga och planerade kopplingar for gang- och cykel fran befintliga stadsdelar.




Kollektivtrafik

Planomridet har en mycket god koppling till kollektivtrafik, bl.a. med nir-
het till tigstationen Umea Ostra, NUS bussterminal vid Daniel Naezéns ga-
ta dir huvuddelen av stads- och regionbussarna angor omradet. Vid NUS
busstreminal angdr dven taxi och firdtjanst. Daniel Naezéns gata utformas
som en mittseparerad gata med héllplatser. Flera viktiga stomlinjestrk for
stadsbussarna gar centralt genom omridet vilket ger kollektivtrafiken stora
fordelar som firdmedel och optimerar mojligheterna att 6ka kollektivtrafi-
kens resandeandelar i framtiden.

Busstrafikens huvudlinjer genom planomradet kommer dven fortsitt-
ningsvis att trafikeras av kollektivtrafik. Férindringar kan komma att ske
for linjerna mot Nydalahdjden till f6ljd av att Lilljansvigen pa sikt tas bort
och en ny vig dras i Rullstensgatans férlingning i riktning mot SLU. Pla-
nen stimmer med det forslag till kollektivtrafikstrategi som diskuteras, dock
kommer alternativa stomstrdk mot Tomtebo att studeras ytterligare. I kom-
mande kollektivtrafikstrategi pekas stomstrak ut for omradet. Ytterligare lin-
jendtsutredning krivs for kompletterande strak.

For framtida utbyggnadsomraden mellan IKSU och Lilljansberget nyttjas
kommande hallplatser lings den nya vigdragningen i Rullstensgatans for-
lingning och/eller lings Petrus Laestadius vig. Efter utbyggnad av Nydala
sjostad, oster om Kolbicksvigen, kan busslinjer forliaggas till gatunitet i om-
radet med koppling till busstraket genom Tomtebo.

Riktlinje
. Busstrafiken ska prioriteras framfor biltrafiken langs stomlinjenatet.

. Bussprioriterade korfalt ska prioriteras vid ombyggnad av trafikleder som omfattas
av kollektivtrafikens stomlinjenat.

. Langs kollektivtrafikens stomlinjenat ska oskyddade trafikanters sakerhet prioriteras
pa ett satt som ger minsta majliga storning for kollektivtrafiken.
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Biltrafik

Den planerade utokningen av verksamheter inom planomrédet kommer att
medféra att antalet resor till och frin omradet 6kar vilket stiller hoga krav
pa savil tillginglighet och trafiksikerhet for trafikanter. Lokalisering av nya
verksamheter kommer dven att paverka trafikrorelserna till/frin och inom
omréidet. Som ett led i att skapa ett gatunit som dels mojliggor en storre
spridning av trafiken, dels ger en lugnare trafikrytm, diskuteras ombyggna-
der av befintliga gator med tydligare separering av gdng- och cykeltrafiken
och sikrare plankorsningar.

Utformningen av gatunitet inriktas pa att huvuddelen av biltrafiken angér
omréidet fran norr via Strombergs vig/Universitetsvigen och fran dster via
Kolbicksvigen/Gosta Skoglunds vig. Ovriga befintliga anslutningar till det
overgripande vignitet bibehalls, vilket motverkar stora trafikkoncentrationer
i huvudstrakets anslutningar och trafikarbetet inom gatunitet minimeras.

Nuvarande gata, Lasarettsbacken med strickning norr om hotell Bjérken,
bibehills. P4 sikt kan gatan eventuellt ges en ny nordligare strickning vid ex-
ploatering pa Hamrinsberget.

Daniel Naezéns gata utgor en viktig delstricka i den interna trafikstrukeu-
ren och bidrar till en bittre orienterbarhet runt sjukhusomridet och dess nya
entréer. Former bor utvecklas som méjliggor att blandtrafik kan samspela
med de bussterminalfunktioner och framkomlighetsbehov som finns pa Da-
niel Naezéns gata.

Lilljansvigen funktion som genomgaende bilgata foreslas att pé sikt utga
och en ny gata tillkommer i Rullstensgatans forlingning med anslutning till
Petrus Laestadius vig norr om IKSU. Delar av Lilljansvigen kan i detta fall
byggas om till ging- och cykelvig. Det nya omradet i 8ster ansluts dels till
Kolbicksvigen i samma punkt som Gosta Skoglunds vig, dels till Tomtebo-
vagen.

Axtorpsvigen foreslas ansluten direke till Strombergs vig med en cirkula-
tionsplats i korsningen med Universitetsvigen.

Strombergs vig dr i dagsliget en vig i park med planterade sidoomraden
och 6ppna diken, vilket inbjuder till hogre hastigheter an den skyltade (50
km/h). Med en ombyggnad till en stram, stadsmissig utformning i likhet
med Gosta Skoglunds viig kan hastigheterna ddmpas och gang- och cykelpas-
sager ske pa ett mer trafiksikert sitt.

Pa motsvarande sitt planeras en uppstramad utformning av bade Koksvi-
gen och Tvistevigen.

UNIVERSITETSSTADEN
TRAFIKSTRUKTUR

dvergripande vagnat

4 huvudgata i omradet med anslutningar o

lokala gator med anslutningar =

bussterminal, ev. med blanalraﬁkbﬁa
BERGHEM S/f¥

Trafikstruktur, Universitetsstaden.
Karta: Curt L Sandberg.
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3.4 Parkeringsstrategi

Med planférslaget tas ytor, som i nulidget nyttjas for parkering, i ansprik for
ny bebyggelse. Detta innebir att det blir nodvindigt att tillskapa nya par-
keringsplatser for att ersitta de som forsvinner, och dessutom tillgodose det
parkeringsbehov som uppstir som f6ljd av nya verksamheter i omradet.

For att minimera omfattningen av parkeringsplatser bor ett samlat grepp
gillande omradets bilplatsbehov overvigas. Ett fatal, strategiske lokaliserade
parkeringsanliggningar bor dirfor tillskapas. Pa detta sitt finns mojligheter
att anordna parkeringar som kan samnyttjas av olika verksamheter.

En 6kad konkurrens om utrymme i Universitets- och sjukhusomridets
trafiksystem innebir att en tydlig prioritering mellan olika anvidndargrup-
per maste ske samtidigt som man f6r omréidet antar en strategi fér framtida
utbyggnad av parkeringsplatser. En parkeringsstrategi for omradet ska bidra
till act skapa ett levande, littorienterbart och littillgingligt omride. Univer-
sitets- och sjukhusomradets specifika service och verksamheter ska vara till-
gingliga for bade besokare och verksamma.

Det ir i férsta hand besokande som ska beredas plats for bilparkering vid
Universitets- och sjukhusomradets malpunkter och framtida verksamheter.
Majligheter for cykelparkering vid omradets mélpunkter dr nédvindigt.

Att minska resorna till och fran arbetet med bil i Umea ir en nodvindig-
het for att minska trafikflédena under hogtrafiktimmar morgon och efter-
middag, timmar d4 Umed har som simst luftkvalitet. Det dr dirfor viktigt
att arbeta med prioritering, prissittning och ligen for arbetsplatsparkering
samtidigt som attraktiva firdmedelsalternativ till bilen erbjuds i kommunen.
Nya verksamheter och en forindrad trafikmatning in och ut frin omridet
kriver ocksa en férindrad parkeringspolitik.

Parkeringsstrategin syftar till att:

*  Skapa forutsittningar for funktionella verksamheter, fortitning, stads-
missighet och fler boende i Universitets- och sjukhusomradet.

*  Minska antalet arbetsresor utférda med bil till omridet.

*  Bittre och mer effektivt anvinda markresurserna i planomradet med
mindre utspridda parkeringar i markplan.

*  Samla parkering och 6ka samnyttjandet.

* Arbeta med samlade informationsinsatser for en bittre orienterbarhet,
tydlighet och logik i omradets parkeringssystem med mindre soktrafik
och 6kad servicegrad till besokare som f6ljd.

»  Skapa trygga, sikra och funktionella cykelparkeringar som ligger ritt lo-
kaliserade i forhallande till malpunkter.

*  Prioritera och férbittra méjligheterna for effektiv kollektivtrafik till och
frin samt genom omradet.

Parkeringsledningssystem

Alla storre samlade parkeringsanlidggningar i Universitets- och sjukhusomra-
det bor omfattas av ett framtida parkeringsledningssystem. Dynamiska in-
formationstavlor uppférs vid omridets entréer och lings ringleden for att vi-
sa ritt vdg in till nirmaste parkeringsanliggning. Dessa bor visa pa antalet
lediga platser i de olika parkeringsanliggningarna samt avstind i vignitet
till dem. Samma information méste samtidigt finnas i webbmiljé och/eller i
form av mobilapplikationer f6r att si lingt som majligt underlitta bilistens
beslutsfattande innan resan pabérjats.



Riktlinjer
. Parkeringsledningssystem ska utokas till att omfatta alla storre samlade parkeringsan-
laggningar, befintliga som framtida.

Informationsskyltar placeras strategiskt vid infarter till omradet, vilka visar narmsta
parkeringsanldggning och antalet lediga parkeringsplatser.

Parkeringsledningssystemet ska erbjuda tidig information om tillgdngliga platser via
smarta tekniska I6sningar.

Zonindelning och avgiftsdifferentiering

Reglering med avgifter syftar till att minska parkeringsbelastningen i vissa
omréiden genom att piverka efterfrigan och utbud med prissittning. Av av-
giftsnivierna ska det framga att det dr dyrare att parkera pa en centralt beld-
gen parkering dir det rider en konkurrenssituation om parkering och att av-
giften avtar ju lingre frin malpunkten som parkeringen ir lokaliserad. Pa sa
vis kan efterfrigan pa mindre centrala parkeringsanliggningar dka och par-
keringssystemet fa en bittre effektivitet. Skillnaden i avgift mellan gatupar-
kering och parkeringsanliggningar ska ge en fordel f6r den som anvinder en
samlad parkering. I omridden dir hog omsittning dr onskvird ska det speglas
i prissittning och tidsreglering.

Riktlinjer

. Avgiftsnivaerna ska anpassas for att prioritera malgrupperna besékande och boende
framfor arbetspendlare. Det ska vara ekonomiskt fordelaktigt for kunden att anvanda en
samlad parkeringsanlaggning fére gatumarksparkering.

Avgiftsnivaer for parkering ska successivt anpassas till att dverstiga kostnader for alter-
nativa fardmedel.

Park & Ride

"Park & Ride™-anldggningar, sa kallade infartsparkeringar som anliggs i nir-
heten av kollektivtrafik for att bilister ska kunna limna bilen pa en parkering
och fortsitta resan med kollektivtrafik. En forutsittning for att infartsparke-
ringar ska fungera vil ir att de kan forsorjas av kollektivtrafik med mycket
hog turtithet. Infartsparkeringar av typen “Park & Ride” kan bli aktuella pa
sikt kring titorten, och limpliga ligen lings kollektivtrafikens stomlinjenit
bor studeras och reserveras for framtida behov. Sadana ligen kan dven bli ak-
tuella inom eller i anknytning till planomradet.

Riktlinjer
Lampliga lagen for infartsparkeringar i goda kollektivtrafiklagen bor studeras narmare
och reserveras for framtiden.

31



32

Samnyttjande av parkeringsanlaggningar

En samlad parkeringsanliggning erbjuder en storre flexibilitet, bittre méjlig-
het till parkeringsledningsanslutning och storre grad av samnyttjande. Sam-
nyttjande innebir att bilplatser ir tillgingliga for fler anvindare och anvinds
for flera olika indamail under olika tider pa dygnet. Samnyttjandeprincipen
bor i forsta hand tillimpas pa parkeringar vid arbetsplatser som kan nyttjas i
kombination med handel eller serviceindamal utanfér kontorstid. Samnytt-
jande dr inte limpligt f6r boendeparkering eftersom bilen ska kunna forvaras
vid bostaden under hela dygnet. En beldggningsstudie avgér limpligheten i
att anvinda samnyttjande som verktyg.

Riktlinjer
| fall dar samnyttjande av parkering ar intressant behéver en belaggningsstudie med in-
ventering genomféras inom ramen for detaljplanearbetet.

Strategi for nya parkeringsanlaggningar

For att genomfora kvartersstadsidéerna krivs att markparkeringar ersitts.
Limplig mark for framtida etablering av parkeringsanliggningar behover re-
serveras. Parkeringsanliggningarnas ligen ir visentliga, eftersom de ir be-
stindiga 6ver mycket lang tid och, i allra hogsta grad, bidrar till att forma
strukturen pa omréadets transportsystem. Nya parkeringsanliggningar for
besckande bér anliggas maximalt 300 meter frain malpunkten (jfr rekom-
menderade gangavstind for parkering). Parkeringsanliggningar for arbetan-
de/verksamma bér lokaliseras maximalt 600 meter fran verksamheten. For
att uppmuntra till "Park & Ride”/”Park & Bike” bor de parkeringsanligg-
ningar som anlidggs inom planomradet ocksd erbjuda goda majligheter till
cykelparkering.

Fordjupade studier av innebérden av olika lokaliseringsalternativ bér gé-
ras, bland annat med avseende pa dess inverkan pé trafikfloden, storningar pa
kollektivtrafiken och omradets nya entréer kopplat till ringleden. Mgjligheten
till samordning mellan landstingets och universitets behov bér inga i studien.

Riktlinjer

. En fordjupad studie av lokaliseringsalternativ for nya parkeringsanlaggningar bor ge-
nomféras med hansyn till Iangsiktig inverkan pa trafikfloden, storningar pa kollektiv-
trafiken, anslutning till ringleden och tillganglighet till malpunkter. Syftet ar att kunna
ldgga in reservat vid kommande revidering av planen.
Parkeringsanldaggningar som anldggs ska erbjuda goda majligheter till cykelparkering.



Rekommenderade gangavstand

Grundregeln fér gangavstind frin parkering till malpunkt bor vara att det dr
kortare for besokare dn for boende och anstillda. En lingtidsparkerare kan
fa tolerera ett lingre gangavstind 4n en korttidsparkerare. I centrala delar av
staden bor ett lingre avstind kunna accepteras p.g.a. speciella omstindighe-
ter med redan hogt exploaterad mark. En ang6rings- eller parkeringsplats fr
rorelsehindrades fordon ska kunna ordnas inom 25 meters gangavstind frin
en entré till en byggnad som ir tillginglig for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga (BBR 94).

Parkeringskategori Maximalt gadngavstand
Bostader Bostader, normalt 300 meter

Bostader, Zon A 500 meter
Besotkande Till bostader, normalt 200 meter

Till butiker och bostader, Zon A 300 meter

Till butiker, mindre stadsdelscentrum 100 meter
Verksamheter Verksamheter, normalt 300 meter

Verksamheter, Zon A 600 meter
Angoring 75 meter
Funktionsnedsatt 25 meter

Rekommenderade maximala gdngavstand for parkering

Parkeringsnorm

Befintlig parkeringsnorm for Umed kommun faststiller zonindelade parke-
ringstal for olika exploateringsforemal for bil- och cykeltrafik. Parkerings-
normen for biltrafik handlar om att finna en balans mellan att sikerstilla ett
tillrackligt antal parkeringsplatser vid nyetablering eller vid férindrad verk-
samhetsutévning samt att i mojligaste man effektivisera nyttjandet av parke-
ring och dirmed bil- och markanvindningen.

Cykelparkeringsnormen syftar till att se till att det anliggs tillrickligt med
parkeringsplatser for cyklister i enlighet med de mal som finns uppsatta for
cykeltrafikens tillvixt i Umed. I planomradet finns manga verksamheter in-
om vérd och utbildning som kriver sirskilda behovsutredningar av normtal
vilket kommer att behéva beaktas vid fortsatt planliggning inom omradet.

Principer for bilparkering

En viktig generell utgingspunkt ir att kunna erbjuda parkering vid boendet
till samtliga hushall, samtidigt som arbetsplatsparkering planeras mer res-
triktivt och alternativen till arbetspendling med bil blir bdde battre och fler.
D4 skapas forutsittningar for att fler minniskor ska lata bilen std hemma un-
der arbetstid och istillet arbetspendla med mer hallbara alternativ. Optimalt
ska varje bil ha en bilplats i anslutning till bostaden, utan att parkeringarna
star tomma under lingre perioder. En generos instillning ska rida till all typ
av avveckling av anstilldas parkering. Reduktion av parkeringsnorm kan ske
genom att vixla positiva mobilitetstjinster mot bilparkering. Se vidare i av-
snittet om Komplettering av normen fér Universitetsstaden.
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Parkeringszoner
:I Centrumfyrkanten

Zon A

[ zons

ZonC

e M8 Sk G

Zonindelning fér verksamhets- och bostadsparkering.
Zon A motsvarar centrala staden och planomradet for Universitetsstaden exkl. Nydala sjostad, zon B motsvarar resterande del av tatorten och zon C mot-
svarar 6vriga kommunen.

© Umed kommun 2011
A

Parkeringsnorm for bilplatser per lagenhet

Zon Per mindre lgh <2  Perstorrelgh>2  Enbostadshus

rok (bpl/Igh) rokm(bpl/Igh) -gemensam parkering
A* 0,6%* 0,75 1,2
B* 038 0,9 1,5

*) Inkl. besdksparkering 0,1 bpl/Igh
**) Enrumslagenheter 0,5 bpl/Igh

Parkeringsnorm for verksamheter bilplatser per 1 000 m2 BTA,
anstdllda och besékande.

Zon A Zon B Kommentar

KONTOR 10 15 30 anstéllda samt 3 besokare
2

Anstélldas 9 13 S
Besokande 1 2
INDUSTRI 8 15 anstéllda samt 2 bestkare
Anstélldas 7 2 R B
Besokande 1
HANDEL * 22 18 13 anstéllda samt 60 besékande
Anstalldas 4 3 per 1000 m?BTA
Bestkande 18 15
RESTAURANG 20 30 10 anstallda samt 70 besokande
Anstalldas 3 3 per 1000 m?BTA
Besokande 17 27
HOTELL 5 7 5 anstallda samt 25 besékande
Anstalldas 1 2 per 1000 m*ETA
Besokande 4 5

*) Exkl. externhandel/storre anldagg-
ningar i bilorienterade ldgen.



Principer for cykel parkering

Cykelparkering ir relativt bilparkering mycket yt- och kostnadseffektivt, och det ir
onskvirt att andelen arbetspendlingen med cykel 6kar gentemot idag. Det 4r dirfér mo-
tiverat att planera for fler cykelparkeringar 4n vad som erbjuds idag.

Lokalisering av cykelparkering och avstindet till malpunket 4r direkt avgorande for
om parkeringsplatsen kommer att anvindas. En grundregel ér att avstindet till cykelpar-
kering alltid bor understiga avstandet till bilparkering,.

Korttidsparkering bor finnas i direkt nirhet till malpunkten, annars finns en stor risk
for spontan cykelparkering pd olimpliga platser vilket kan forsvéra eller blockera till-
gingligheten till entréer.

Parkering 6ver lingre tid, sisom arbetsplatsparkering, kan tillitas pa ett nagot lingre
avstind. Arbetsplatsparkeringen behéver dock utformas si att god 6verblick och belys-
ning ur stold- och trygghetssynpunkt, goda lisméjligheter samt vider- och vindskydd
erhélls. For langtidsuppstillning bér viderskyddade platser erbjudas och dven méjlighet
att lsa fast cykeln i ramen.

Riktlinjer
. Cykelparkering ska lokaliseras och utformas i enlighet med de rad och anvisningar som anges i Umea
kommuns cykeltrafikprogram.

Behovstal for cykelparkering (cpl), inklusive besdksparkering.

Typ Inom Umead Enbostadshus - gemensam parkering
tatort
Bostader
Flerbostadshus (cpl/Igh) 2,5 2,1 boende/lagenhet
Studentrum (cpl/Igh) 1,5 1 boende/lagenhet
Smahus (cpl/Igh) 4 3-4 boende/ldgenhet
Gruppboende Sarskild utredning
Verksamheter
Forskola (cpl/lelev) 0,3 10 anstallda per 1 000 m? BTA
Grundskola (cpl/elev) 0,6 (0,3-0,7) Endast lagstadium lagre intervall,
enbart hogstadium hogre intervallet.
Gymnasium, hégskola (cpl/elev) 0,7-0,8
Kontor (cpl/1 000 m?) 13-20 0,4-0,6 resp. 0,2-0,3 per anstalld + besdkare
beroende av lage, 30 anstéllda per 1 000 m? BTA
Industri (cpl/1 000 m?) 6 0,4 resp. 0,2 per anstalld, 15 anstallda
per 1000 m? BTA
Dagligvarubutiker i centrum och 12 13 anstallda resp. 60 besokande per
stadsdelscentrum (cpl/Igh) 1000 m? BTA
Sallankopsvaror och 6vrig  servicei 20 10 anstallda + 45 besokare per 1 000 m? BTA
centrum (cpl/1 000 m?)
Hotell (cpl/1 000 m?) 4-5 5 anstallda per 1 000 m2.
Hogre intervallet med lanecyklar i centrala staden
Restauranger (cpl/1 000 m?) 10-20 Hogre intervallet i centrala staden
Vardinstitut (cpl/besckande) 0,2-0,3 Sarskild utredning rekommenderas
Bibliotek, idrottsanlaggningar, néjen ~ 0,2-0,6 Sarskild utredning rekommenderas
(cpl/besokare)

Kollektivtrafik (cpl/100 ) pastigande 5-20

Behovstalen redovisas per ldgenhet respektive for 1 000 m?BTA.
Cpl= cykelplatser per lagenhet. Per 1 000 m? avser bruttoarean (BTA). Behovstalen har inte tagit hansyn till eventuellt samnytt-
jande.
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Komplettering av normen for Universitetsstaden

En fordjupad parkeringsstudie har tagits fram for Universitetsstaden for att
studera behov av justeringar i befintlig parkeringsnorm. Detta mot bakgrund
av omrédets siregna forutsittningar med ett hogt antal arbetande, besokande
och studenter, kombinerat med ett vil utbyggt kollektivtrafik- och cykelvignit.
I studien virderas gillande parkeringssituation och framtida behov mot andra
jimforbara stider som t.ex. Lund, Linkdping och Orebro.

Studiens resultat visar att parkeringssituationen f6r Universitetsstaden inte
skiljer sig visentlig frin 6vriga universitets- och sjukhusomraden. For cykel
borde nirmare utredning genomforas eftersom det i dag inte finns tillrickligt
med uppgifter om antal parkeringsplatsar.

Med utgangspunkt av planens ambition att fortita stadsdelen och skapa
bittre forutsittningar for de héllbara transportslagen, foreslis fljande kom-
plettering av befintlig parkeringsnorm:

* Normtalen for bostadsparkering inforlivas inom zon A relativt parke-
ringstalet fér Centrala staden. Undantag giller Nydala sjéstad som fort-
farande ligger inom zon B.

*  DParkeringstal f6r Umea universitet foreslds till 7 bilplatser per 1 000 m2
BTA. Parkeringen 4r gemensam for anstillda, studenter och besokare,
varfor endast ett parkeringstal anges for verksamheten.

*  Normtal f6r mindre ligenheter samt enrumsligenheter anvinds vid pla-
nering av studentlidgenheter eftersom planen inte faststiller omriden en-
bart for studentbostider.

*  Vid avsteg frin parkeringsnormen, till exempel vid byggnad av student-
bostider bor det Gvervigas att reservera fastighetsmark som parkerings-
reserv, ifall forutsittningarna 4ndras eller parkeringsefterfragan visar sig
hégre dn forvintat.

*  Mgjlighet till reduktion av parkeringsnorm kan ges om fastighetsigare/
byggherre viljer att tillhandahélla positiva mobilitetstjanster som alter-
nativ till bilparkering. Det kan handla om integrering av bilpool till fast-
ighet, lastcykelpool (ladcyklar), intelligenta leveranssystem, resplan etc.
Atgiirderna behover knyrtas till fastigheten i limplig avtalsform.

Umed kommun dmnar att precisera anvindandet av flexibla parkeringstal
i sirskild utredning. Utredningen ska ocksa ta stillning till méojligheten att
anvinda parkeringskdp utanfor de centrala stadsdelarna.

3.5 Riksintresse for kommunikation

E4 (fore detta Kolbicksvigen) gar genom planomradet i héjd med tillkom-
mande stadsdelsomradet Nydala sjostad. Denna stricka ir av riksintresse for
kommunikation. Detsamma giller f6r Botniabanan som kantar planomra-
det strax utanfor i vister. Ansprak och forhéllningssit kopplade till dessa be-
handlas i Fordjupad oversiktsplan for Umed.



3.6 Multiarena pa Hamrinsberget?

Under ar 2009 lyftes Hamrinsberget, som ligger inom planavgrinsningen, som
ett av tre studerade ldgen for en eventuell framtida multiarena i Umea. De tva
andra ligena ligger vid Umestan samt vid den nuvarande godsbangarden vid

Ridvigen.

De tre foreslagna platserna har oversiktligt utvirderats i en preliminir ge-
nomférbarhetsstudie utford av Poyrd Architects Oy (Umea multiarena, 2009-
08-24). En lokalisering pA Hamrinsberget bedémdes bidra till skapandet av
ett urbant centrum i omradet och kunna komplettera utbyggnaden av Umed
Ostra pa ett positivt sitt. Vidare sigs mojlighet att Hamrinsbergets exponera-
de ldge skulle innebira att arenan blev ett mycket synligt landmirke. Utrym-
met f6r nirbesliktade kommersiella exloateringar i direkt anslutning till are-
nan ansigs dock som begrinsade.
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Lagesanalys Hamrinsberget. Kalla: Poyry Architects Oy, 2009.
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Lagesanalys Hamrinsberget. Kalla: Poyry Architects Oy, 2009.

Sammanfattning

. Arenan kommer i betydande utstréack-
ning att inverka pa natur och kulturellt
landskap.

. Ett utnyttjande av existerande och fram-

tida parkering ; parkering utanfor laget ar
maojligt och nédvéndigt.

. Inom laget forutsatts dyr, underjordisk
parkering.

. Evenemangstrafiken kan stéra grann-
skapet.

. Arenan ansluter sig till centrum for Umed
Ostra och kan bidra till att starka dess
aktiviteter.

Sammanfattning

. Stark synergi mojlig med utvecklingen av

Umeé Ostra och transportcentret.

. P& grund av avstandet svag fotgangarkon-

takt till centrala Umea.

. Stark fotgangarkontakt med universitetet

och sjukhusomradet.
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Konsekvenser for planen

Val av Hamrinsberget som plats f6r en multiarena innebér nya férutsittningar
och medf6r en rad konsekvenser for det framarbetade planférslaget.

Manga Overlagrade utvecklingspotentialer

Aven utan en arena pi Hamrinsberget 6verlagras flera intressen och méjliga
utvecklingseffekter pd samma geografiska yta. Samtidigt som olika utveck-
lingseffekter kan bidra till att stirka varandra finns risk att utvecklingsmaj-
ligheter begrinsas och blir till hinder for en optimal utveckling i det fall allt-
for ménga ansprak samlas i ett omrade.

I omréidet kring resecentrum finns dels utvecklingspotential till foljd av
samverkan och kopplingar mellan universiteten och universitetssjukhuset
samt mojligheter till féretagsutveckling. Dessutom medfor Botniabanan och
de okande resestrommarna utvecklingseffekter i form av att ligen i nirheten
av resecentrum blir attraktiva for foretagsutveckling.

Behov av bra kommunikationer och ytor for kringverksamheter

Viktiga forutsittningar dr goda kommunikationer till och frin omradet och
i detta hinseende ir Hamrinsberget vil frsorjt. Nirhet finns till bide buss,
jirnvig och omradet ligger inom gang- och cykelavstand for ett stort antal
boende i Umed. Forutsittningar for trafikfldden kommer att utredas mer i
detalj infor ett eventuellt genomférandebeslut.

En arena innebir inte bara intressanta méjligheter i sig utan stiller dessut-
om krav pa att tillrickliga méjligheter finns for utveckling av nirbesliktade
verksamheter i arenans niromride. En arenas markbehov ir alltsd storre dn
sjalva arenafastigheten.

Forutom ytor f6r utveckling av kommersiella verksamheter finns behov av
ytterligare ytor for exempelvis tillfartsvigar dir dskiddare ror sig till och frin
olika evenemang,.

Okade kommersiella férutsattningar

Med en arena i omrddet kan de kommersiella férutsittningarna forbiceras.
Dels kan befintliga kommersiella lokaler och restauranger dra nytta av en
arenactablering, dels kan ytterligare verksamheter etableras. Forutsdttningar
skapas for tillvixt av arbetstillfillen inte minst inom serviceyrken.

Behov att omprioritera

En konsekvens av en arenaetablering inom omradet ér att det blir nodvin-
digt att prioritera andra ytor for nya universitetsanknytna verksamheter. Ex-
empelvis genom fortitning och/eller ett starkare fokus pd denna typ av verk-
samhetsytor mellan friidrottsarenan vid IKSU och Lilljansberget.

Andra fragestillningar med koppling till planforslaget, som foljer av valet
av Hamrinsberget for en eventuell multiarena, 4r hur férutsittningar for ut-
veckling av kringverksamheter, sisom service i anslutning till arenan kan sik-
ras samt hur gemensamma och konkurrerande intressen kan tillvaratas.

I det fall en placering av ett framtida arena aktualiseras pA Hamrinsberget
miste en omarbetning ske av den férdjupade 6versiktsplanen f6r universitets-
och sjukhusomridet di en sadan etablering skulle generera stora férindringar
och indrade forutsittningar inom planomrédet.



3.7 Gronstruktur

Gronstrukturen inom planomridet ska tillgodose bide sociala och ekologis-
ka funktioner som bidrar till att bevara den biologiska mingfalden. Overlag
ar Universitets- och sjukhusomridet underforsorjt med park- och gronytor
och behov finns att sikerstilla kopplingar. For sjukhusomradet finns det be-
hov av parker avsedda for rekreation inom gingavstind. Fér att tillgodose be-
hovet av grona lugna oaser, rekreation och motion i en titbefolkad och under
dagtid levande universitets- och sjukhusmilj, stills héga krav pa utformning
och gestaltning av resterande gronomraden. Det 4r viktigt med tydliga, litt-
orienterade och trygga strak mot storre rekreationsomriden som Stadsliden,
Nydalaomridet samt strandpromenaden lings Umeilven.

Omradets karaktir ska forstirkas med tridplanteringar lings ging-
och cykelvigar samt boulevarder. Entré- och stadsdelsplatser ska for-
stirkas med grona planteringar som bidrar till stadsdelens karaktir.

Aven i ett storre landskapsperspektiv ir ekologiska funktioner i form av
spridningskorridorer viktiga for bevarande av stadens biologiska mangfald.

Den 6vergripande gronstrukturen i planomradet kompletterar det eta-
blerade parkstraket i dalgingen frin Mariehem ner till universitetets fagel-
damm. Ett nytt parkstrak foreslds lings Lilljansvigen i dalgingen 6ster om
Lilljansberget och kopplas samman med omréidet kring Nydalasjén. P4 detta
sitt knyts Nydalaomradet och Stadsliden samman vilket ligger i linje med
den overgripande gronstrukeurplaneringen f6r Umed stadsbygd. I detaljpla-
neskedet bor parkstrik inom varje stadsdelsomride skapas som knyter sam-
man stadskvarteren med den 6vergripande gronstrukturen.

Behovet av park- och naturmiljéer

Inom sjukhus- och universitetsomradet finns fi omriden avsatta som park
eller gronomraden inom befintliga detaljplaner, se kartbild nedan. De ytor
som i detaljplan avsatts fér detta indamal har dirtill liga sociala kvaliteter.

Behovet att nd grona miljoer vid sjukhusvistelser eller t.ex. for personer
som arbetar eller studerar inom omradet ir samtidigt stort. Behovet okar
dven i takt med att omridet utvecklas.

Planférslaget illustrerar ett minimibehov av park- och gréona miljer och
visar pd viktiga strik och gronytor. Vid detaljplaneindringar eller nir nya de-
taljplaner tas fram bor hinsyn tas till behovet av park- och naturmiljéer.

Gron oas vid universitetssjukhuset.

Parkmiljo vid sjukhusdammen.

Befintliga detaljplaner inom férdjup-
ningsomradet. Gréna ytor visar om-
rdden inom detaljplan som &r avsatta
som park, plantering alternativt natur.
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Tallskog vid Kolb&cksvagen.
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Viktiga grona strak och platser

Gron korridor mellan Stadsliden och Nydala

Genom planomridet stricker sig en av Umeds mest betydelsefulla ekologiska
korridorer frin Stadsliden till skogarna kring Nydala. En viktig forutsitt-
ning, for att Stadsliden 4ven i fortsittningen ska kunna behalla ett fungerande
skogsekosystem utan storre lokala utbrott av t.ex. sork eller andra vixtitande
djur, 4r att det finns spridningskorridorer dir smé och mellanstora diggdjur,
insekter och faglar kan forflytta sig. Straket mellan Stadsliden och Nydala
ir den enda skogskorridoren utan storre barridrer i form av bebyggelse eller
vigar. For att inte isolera Stadsliden fran omgivande skogar ir det viktigt att
behalla den naturliga skogsmiljon i korridoren vid Lilljansberget si att arterna
kan forflytta sig pa ett bra sitt. Striket har 4ven ett hogt virde for nirre-
kreation for universitetsomradet. Naturskogsmiljon, vister om Lilljansberget,
bestér av tallhed pa kuperad blockig mark medan den succesivt 6vergér i en
mer flack granskog vid Nydalasjon. Barrskogsomridet, norr om Nydala sj6-
stad, erbjuder ytterligare upplevelsevirden i form av en 6ppen vatmark med
hjortron och en variationsrik biackmiljo lings Kolbicken. Omradet bor goras
mer tillgingligt. Stigarna i omradet fortsitter genom naturomradena ster
om Noret till Kinabron. Oster om Lilljansberget, mot bebyggelsen, skapas ett
smalt 6ppet parkstrak som erbjuder 6ppen utsikt frin vigen mot bostadsmil-
joerna. Nirmast bebyggelsen sparas en genomsiktlig skogsskirm.

Gronstrak mellan sjukhuset och Stadsliden

I dagsliget finns brist pa rekreativa gronstrik som ger gdende och cyklande
tillging till sjukhusomradet fran kringliggande stadsdelar. Avstindsmissigt
ligger Stadsliden pa ett gdngavstand fran sjukhuset. Dock finns i dagsliget
en rad barridrer som férsvirar mojligheten att kunna ta sig dit. For att un-
derlitta tillgangligheten bor ett sammanhingande promenadstrik utvecklas
for att pa sikt koppla ihop sjukhusomradet med Stadsliden. En mojlig striack-
ning av en sidant strak 4r runt Hamrinsbergets vistra sida via Fridhem till
Gammliaomridet och Stadsliden.

Sjukhusdammen

Parken kring sjukhusdammen ir en viktig gron oas med en vattenspegel som
ar 6ppen hela aret. Parken har en stor fordel i att den ligger nira sjukhuset
och ir littillganglig. Ett viktigt karaktdrsdrag ér att parken erbjuder en lugn
miljo och ger en kinsla av avskildhet mitt i det omgivande bruset. Det blir
fortsittningsvis viktigt att behélla parkens funktion i denna del av sjukhus-
omridet. Med en framtida giangbro med befintliga betongfundament 6ver
Holmsundsvigen kan en koppling skapas mellan park och dlvsrummet.

Gronstrak mellan universitetsdammen och Mariehemsangarna

Frin Universitetsdammen till Mariehemsingarna efterstrivas ett oppet
parkstrik som inbjuder till spontanidrott och méten i det fria. Dammarna
och bickmiljerna ska utgéra de dominerande karaktirsdragen med en va-
riationsrik naturligt vegetation lings strandpartierna. Forutom stérre 6ppna



grisytor ska dven skogsdungar och storre solitira skuggande trid finnas. Vis-
ter om dammen i Olofsdal bevaras en skogsfond mot vigen som ocksi fung-
erar som ekologisk korridor i anslutning till Lilljansberget med en mer &ppen
parkmark mot bebyggelse i Olofsdal som bjuder pé vila, rekreation och av-
skildhet. Vid gestaltning av omradet maste hinsyn tas till att omréidet fung-
erar som fordréjningsytor for dagvatten.

Parken norr om Gosta Skoglunds vag

Parken har en viktig funktion som en nira gron oas for studerande och fors-
kare vid de nirliggande institutionerna. Parken erbjuder vila och samtal i det
fria med dppna grisytor och sittplatser i en avskild miljé. Omradet ingir som
del av ett framtida sammanhingande gronstrik genom universitetets kom-
paktzon.

Parkstraket genom Nydala sjostad

Aven om parken i Nydala sjostad frimst utgor ett bostadsnira naturomrade
for de boende i omradet dr det dven ett forbindande strak mellan naturom-
radet i norr och de grona omraden som stricker sig mot Grossjons naturre-
servat i sdder. I den norra delen fir parken en sirskild karaktir av Kolbicken
som rinner i en mer dppen och vardad parkmiljs, frimst med lovskogsdung-
ar och sociala méotesplatser for boende.

Riktlinje
. Intentionen med illustrerade gronslapp inom/genom bebyggelsekvarter i plankar-

tan verkstalls vid detaljplaneldaggning.

Gestaltning och hantering av omradets grona strak bor @ven beakta den upplevda
tryggheten av att passera och fardas i omradet. Detta da stréken kan utgdra en
"trygghetsbarriar” mellan stadsdelar
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Backmiljo och parkstrak vid Mariehemséangarna.

) . " o Parkstrék mot dlven fran Umeé& Ostra.
Bilden &r tagen utanfor planomradet.
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3.8 Kulturmiljo

Planomradet ligger pa en hojd 6ver havet som innebir potential for fornlim-
ningar. Av denna anledning bor outredda ytor planerat for exploatering ut-
redas i samband med detaljplaneskedet. Det giller bl.a. foljande omraden:

*  DPlanerad exploateringsomride mellan Kolbacksvigen och Nydalasjon

¢ Opversta delen av Lilljansberget

*  Mindre omrade vister om Petrus Laestadius vig i héjd med gravrdsena
pa ostra sidan vigen

e Hamrinsberget

Inom det redovisade planomradet finns ocksé historiska limningar som 4n-
nu inte ir registrerade eller dokumenterade.

Sjukhusparken i syddstra delen av sjukhusomradet med de gamla byggna-
derna fran lasarettets forsta tid utgdr en sammanhallen virdefull kulturhis-
torisk miljo, vilket borde beaktas vid planering av komplementerande bebyg-
gelse. Den gamla lasarettsmiljon bor inventeras som underlag f6r kommande
stillningstaganden.

Riktlinjer
Kulturhistoriska varden inom oexploaterade omraden ska utredas i kommande
detaljplaneskeden.

3.9 Dagvatten

Mera hardgjorda ytor t.ex. vid Lilljansberget och utbyggnad av universitets-
omréidet skulle innebira ett 6kat dagvattentillflode. Redan idag ir dagvat-
tensystemet pd grinsen att klara belastningen vid stora regn. Omridet om-
kring universitetsdammen ir instingt och dérfor kan nivarerna stiga med
flera meter innan det blir en naturlig avrinning via omgivande mark.

Akademiska Hus har genomfért en studie av dagvattensituationen inom
campusomrddet. Studien visar att den kade utloppskapaciteten for park-
dammen atgirdat 2010, hojde kapaciteten for dagvattenhanteringen. Det ir
riknat pé ett scenario dir Lilljansberget och Olofsdalsomridet dr exploate-
rat. Utredningen visade pd att risken for éversvimning av MIT-huset dven
med en 6kad exploatering har minskat s att den statistiska aterkomsttiden
dr ca 200 dr. Samtidigt beddms klimatpaverkan medfora okad regnintensitet
vilket innebir hogre belastning pa dagvattensystemet.

Lokalt omhindertagande av dagvatten miste tillimpas pa tomtmark och
allmin mark. En utgdngspunkt ir act ytterligare exploatering inte far medfo-
ra 6kad belastning pa befintligt dagvattensystem och recipienter. Innan om-
raden markerade som STADBLA inom campusomradet planliggs méste av-
rinningen ses dver och dtgirder genomféras for act forhindra dagvattenpro-
blematiken. Ett principforslag for dagvatten bor dven i ett tidigt skede tas
fram for de omréden utanfor campus som berérs av atgirder for dagvatten-
hantering,.

Sydést om Alidhojd avsitts ett omréde i form av parkmark som en funk-
tionell yta f6r dagvattenhantering. Skogsomradet ir i dagslidget sankt och
tillkommande ytor {6r fordrojning av dagvattnet ir nddviandigt till £6ljd av
planerad exploatering i nirliggande omraden.
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Buller fran helikopter - maximal ljud-

niva 2 meter 6ver mark utan skarm-
ning av byggnader.

Skala 1:8000

Riktlinjer
Exploatering far ej ske sa att befintliga dagvattensystem och recipienters framtida
funktion férsamras.

Principen om lokalt omhandertagande av dagvatten maste tillampas pa tomtmark
och allman mark.

Sammanhallen utredning av dagvattenfragans paverkan pa exempelvis Sandback-
en maste utredas i ett sammanhang innan detaljplanearbeten kan paborjas.

3.10 Buller

Vid nylokalisering av bebyggelse ir utgdngspunkten Boverkets allminna rad.
Avsteg fran huvudreglerna genom tillimpning av tyst sida ska tillimpas in-
om hela planomréadet for att skapa acceptabla bostadsmiljéer ur ett buller-
perspektiv, se dven riktlinjer for bebyggelseplanering i Fordjupad oversiktsplan
for Umed. Exploatering med nirhet till E4an och Alidshemsanliggningen
omtalas i kap. 3.2.

Vid detaljplanering av blandad stadsbebyggelse 4r det viktigt att stérning-
ar fran verksamheter inte drabbar intilliggande bostider.

Ambulanshelikopterns inflygningsvigar till dagens helikopterplatta vid
akutintaget innebir bullerstdrningar. Aven ambulanssirener kan vara sts-
rande nattetid lings vissa vigar, sirskilt lings Alidbacken och dess forling-
ing. En framtida 16sning med en ny helikopterplatta pa taket av sjukhusets
hégsta byggnad skulle innebira en friare inflygning som inte behover passe-
ra bostadsbebyggelse, t.ex lings Gosta Skoglunds vig. Foreslagna nya omra-
den ska klara flygbullernivin (FBN) 55 dBA och sikra en godtagbar inom-
husmiljé. Extra fasadisolering kan komma att krivas for att klara maximala
ljudnivéer inomhus.

Riktlinje
Vid nylokalisering av bostadsbebyggelse ska Boverkets allmanna rad for vagtrafik

och flyg tillampas. Avsteg fran huvudreglerna for vagtrafikbuller genom tillampning
av "tyst sida” kan tillampas inom planomradet.

Ny bostadsbebyggelse ska ej utsattas for ljudnivaer 6ver flygbullernivan 55 dBA och
sakra en godtagbar inomhusmiljo. Extra fasadisolering kan kravas for att klara de
maximala ljudnivaerna inomhus enligt Boverkets byggregler for helikoptertrafiken.

Manniskors och inte minst barns tillgang till god ljudmiljo och frisk luft ska sarskilt
beaktas i planeringen.
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3.11 Luftmiljo

Intill de mest trafikerade gatorna inom planomradet kan luftféroreningar frin bil-
och busstrafik forekomma lokalt. I samband med detaljplanering f6r bostadsbe-
byggelse i sadana ligen bor denna friga utredas nirmare.

Umea kommun har tagit fram en luftsimuleringskarta som finns tillginglig via
kommunens hemsida. Av gjorda berikningar framgér att luftféroreningshalterna
inte éverskrider miljokvalitetsnormen for luft inom planomradet. En férhoppning
finns att arbetet med minskad biltrafik i kommunen édven ska ge effekt inom uni-
versitets- och sjukhusomradet.

3.12 Hinderfri zon for flygplatsens influensomrade

Flygplatsen i Umed, Umed Airport, 4r av riksintresse. Den stadsnira och lictill-
gingliga flygplatsen 4r en stark positiv faktor f6r utveckling och tillvixt i Umea
och i Umedregionen. En viktig utgdngspunkt for kommunens dversiktliga plane-
ring dr att flygplatsen bor ligga kvar pd nuvarande plats. Riksintresset innebir att
det inte enbart ir sjilva flygplatsomridet som ska skyddas utan ocksid omgivande
influensomraden for bl.a. hinderfrihet.

Planomridet ingar i influensomridet med hinsyn till flyghinder vilket gar att
utldsa i bilaga. Kartan visar de héjdangivelser som giller i dagslidget for dessa hin-
derytor. Utforligare beskrivningar om forutsittningarna for influensomradet redo-
visas i Fordjupad oversikisplan for Umed. Hansyn till flyghinder ir viktigt att beak-
ta i den fortsatt bebyggelseutvecklingen for planomridet.

L

Influensomréde for flyghinder.
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4. Genomforande

4.1 Oversiktsplanen som strategidokument

Oversiktsplanen ir kommunens viktigaste strategiska planeringsinstrument.
I detta kapitel behandlas hur den fastlagda bebyggelsestrukturen och grund-

dragen i mark- och vattenanvindningen kan uppnas.

Oversiktsplanen &r vagledande fér myndighetsbeslut

Oversikesplanen ger vigledning for beslut enligt plan- och bygglagen, mil-
jobalken och annan speciallagstiftning. Kommunens myndighetsutévning i
samband med planliggning och bygglov styrs till stora delar av 6versikespla-
nen som ocksa ir vigledande f6r andra myndigheters beslut.

Oversiktsplanen styr kommunens aktiva arbete

Det viktigaste styrmedlet dr 6versiktsplanen som kommunalt handlingspro-
gram. Oversikesplanen ger stéd och underlag for uppdrag it nimnder att ak-
tivt arbeta for planens genomforande. Oversikesplanen ir ett viktige under-
lag i kommunens budgetprocess. For att genomféra oversikesplanens inten-
tioner kommer det att lopande krivas utredningsarbeten och igangsittning
av olika aktiviteter.

Oversiktsplanen &r styrande for marknadsaktérerna

Oversiktsplanens stillningstaganden blir styrande genom de signaler som
ges till marknadens aktorer om spelregler for markanvindning, fordelning av
exploateringskostnader med mera.

Uppfoljning av dversiktsplanen

Kommunens tillimpning av éversiktsplanen avseende egna myndighetsbe-
slut och genom uppdrag, investeringar etc., bor f6ljas upp. I den lopande
drendehanteringen bér nimnderna redovisa hur intentioner i den férdjupade
oversiktsplanen beaktats.

4.2 Markagandet inom planomradet

Historik och nulage

Oversiktplanens tidshorisont ir ling och kommunen kan inte sjilv styra i
vilken takt utbyggnader sker. Kommunen édger endast mark inom Olofsdal
och Nydala sjéstad. Dir kan kommunen genom egna initiativ styra genom-
forandet. Inom 6vriga delar av Universitets- och sjukhusomrédet ir den £5-
reslagna utvecklingen beroende av fastighetsigarnas initiativ- och genomfor-
andeférméga.

1962 overlit Umea kommun till staten som gava ca 100 ha mark for ut-
bildnings- och forskningsindamal for Umea Universitet. Denna mark dgs
idag av statliga Akademiska Hus och ir delvis bebyggd med undervisnings-
lokaler. Det finns i de norra delarna av campus obebyggd mark inom Lill-
jansskogen som enligt 6versiktsplanen delvis kan exploateras. Marken har
varit avsedd som reservomrade f6r Universitetets utveckling. Universitetet
har numera uttryckt att man inte lingre har behov av reservomridet. Staten
hade dessutom option pa mark vister om Nydalasjén, men eftersom man nu



uttryckt att det inte behdvs mer mark for universitetets utveckling sa har op-
tionen forfallit.

I den sodra delen av planomridet dominerar Visterbottens Lins Landsting
som markigare. Stiftelsen Universitetshallen(tomtrittshavare), Balticgrup-
pen Lokalutveckling AB, Uminova Fastighets AB, Umekom AB, Bostaden,
Lerstenen, bostadsrittsforeningen Kuratorn och Umea kommun 4r andra
fastighetsidgare inom omréadet.

Utanfor planomréadet har Peab och HSB f6rvirvat Stadsliden 6:3 inom
Olofsdal for exploatering med ca 500 ligenheter och en skola.

I vister finns Hamrinsberget som 4gs av Umea kommun, men Balticgrup-
pen har option att kopa och utveckla omridet.

Kommunala markf6rvirv kan bli nédvindiga for att sikerstilla utbygg-
naden av infrastruktur och for att styra genomférandet i rite riktning dér
inte exploatering sker genom privata initiativ. Kommunen har ritt att utan
ersittning forvirva enskild mark som i kommande detaljplaner liggs ut som
allmin plats eller for allmdnna byggnader, till exempel utrymmen for gator,
parker, skolor med mera.

o fe inom pl i g /\
fior Umed universitetsstad / '
. ’ Okdal
TECKENFORKLARING }
Umed kommun !
~ .
Akademiska hus Berghem * Lilljans
" pam—— omridet
| Landstinget ] Nydala-
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Samverkan ar nodvandig for effektivt genomforande

Markigarstrukturen medfor behov av samverkan mellan fastighetsigare
(frimst Akademiska Hus, Balticgruppen, Visterbottens Lins Landsting och
Umea kommun). Formerna f6r samverkan behover utvecklas, sa att fastig-
hetsigare och andra intressenter kan ta initiativ till att driva onskvirda for-
dndringar.

Planen mojliggor en fortsatt sammanhéllen expansion av kunskapsinten-
siva utvecklingsforetag lings bada sidor av Gosta Skoglunds vig. Innehallet
vad giller val av foretag och lokalisering styrs emellertid frimst av de enskil-
da fastighetsigarna. Forverkligandet av planens utveklingspotential maste
16sas av mark- och fastighetsigare i samverkan med kommun, Universite-
ten och landstinget. Viktiga fragor kan vara val av hustyper och landmir-
ken, riskdelning vid nybyggnation, hur man kan samla ihop redan utspridda
verksamheter samt hur nya avknoppningsmiljéer kan utvecklas. Den strategi
for utvecklingen av Uminova Science Park som nu dr under utveckling bér
vara en del av omradets utveckling. En ny driftsorganisation férvintas ha en
viktig funktion i detta sammanhang.
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Fastighetsdagarna har ett gemensamt ansvar for
genomfdrandet

Planerad utveckling av Universitets- och sjukhusomradet medfor att dcgir-
der maste genomféras i det offentliga rummet. Fastighetsigare/exploatorer
kommer genom samarbetsavtal eller exploateringsavtal aliggas att delta i
kostnader for genomférandet. Det ér viktigt att dessa frigor kommer upp
tidigt i detaljplaneprocesserna.

4.3 Bebyggelsestrukturen

Utgangspunkter for bebyggelseférandringar

Oversiktsplanen anger en inriktning mot en blandning av verksamheter och
bostider. Verksamheter i bottenplan blandat med bostider eller kontor kan,
om det 4r nédvindigt, férenklas med tredimensionell fastighetsbildning.
Det framtida byggandet bedoms bade ske genom kompletteringar inom den
redan byggda strukturen samt genom nyexploatering.

For att uppnd den bebyggelsestruktur som 6versiktsplanen siktar mot
krivs ett konsekvent beaktande av oversiktsplanens riktlinjer och strategier
vid detaljplaneliggning och bygglovgivning. Detsamma giller 6vriga nimn-

ders arbete som berér fragor som behandlas i 6versiktsplanen.

Kommunen tar ansvar for bostadsbyggandet genom att ha en god plan-
och markberedskap och genom att i bostadsstrategin tydliggora var och nir
kommunen onskar att ny bebyggelse genomférs. Bostadsprojekten drivs se-
dan av enskilda byggherrar pa marknadens villkor. Enligt kommunens bo-
stadsforsorjningsstrategi ar det viktigt med blandade upplatelseformer.

Det ir 6nskvirt att bostdderna inom campusomradet (ca 400 ligenheter)
reserveras for universitetets behov av student - och forskarbostider.

Inom Olofsdal tillkommer i ett forsta skede ca 500 ligenheter framst i
form av bostadsritter. Inom kommunens del av Olofsdal tillkommer ytterli-
gare ca 500 ligenheter. Bostadsbebyggelsen inom Nydala sjéstad bedoms pa-
bérjas enligt bostadsstrategin nagon ging under 2017-2020.

Fortsatt planarbete/utredning

De omraden som i planen redovisas for ny bebyggelse, parker, gator med me-
ra utreds ytterligare infor kommande detaljplanearbete. Fortsatt arbete krivs
dessutom for parkeringslésningarna och for att astadkomma effektiva och
trygga gang- och cykelstrak.

4.4 Huvudmannaskap for allmanna platser

Huvudmannaskap for gator och entréplatser

Kommunen bér vara huvudman fér den dvergripande trafikstrukturen in-
om Universitets- och sjukhusomridet. Det innebir att kommunen svarar
for framtida driftskostnader. Det betyder diremot inte att det 4r kommu-
nen som ska bekosta framtida kvalitetshojningar eller utbyggnader av gatu-
nitet. Kostnaden f6r sidana investeringar betalas av de fastighetsigare som
har nytta av dtgirden.



Kommunen ir idag huvudman f6r: (se dven utsnitt frin kommunens vig-
hallningskarta)
* Lasarettsbacken
*  Daniel Naezéns gata
e Delar av Petrus Laestadius vig
*  Strombergs vig
* Axtorpsvigen
* Istidsgatan
* Rullstensgatan
* Lilljansvigen
*  Gosta Skogslunds vig
*  Kuratorvigen
* Tvistevidgen
*  Koksvigen
* Klintvigen
Akademiska Hus dr huvudman for del av Petrus Laestadius vdg som ir plan-
lagd som allmin plats. En annan del av Petrus Laestadius vig ir enskild vig
dir Akademiska Hus ir vighillare.
Entreplatsen till Umea Ostra/Norrlands universitetssjukhus(NUS) tillhor
Landstinget enskilt.
Ovriga gator, frimst inom campus och sjukhusomridet, tillhor respektive
fastighetsigare enskilt. Hir avses inte ske nagra foérindringar i vighallaran-

svaret.

kilometer

Foreslagna forandringar av huvudmannaskap i befintligt

gatunat

Umei kommun &vertar hela eller delar av Entréplatsen mellan Umed Ostra
och NUS. Entréplatsen planliggs som allmin plats.

Petrus Laestadius vig mellan Strombergs vig och Gésta Skoglunds vig over-
tas av kommunen och planliggs som allmin plats.
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Huvudmannaskap vid kommande utbyggnader av
gatunatet

Akademiska Hus och landstinget bér vara vighallare inom universitets- res-
pektive sjukhusomradet.

Kommunen bér vara huvudman fér nya gator som byggs inom foreslagna
kvartersstrukturer med bostider eller blandad bebyggelse. Vem som ska vara
huvudman regleras juridiskt i samband med detaljplaneliggning.

Huvudmannaskap for parker och naturomraden

P4 samma sitt som for gator sd bor kommunen vara huvudman f6r den dver-
gripande gronstrukturen. Det giller till exempel naturomradet frin Marie-
hemsdalgangen till Nydalasjon.

Parkmark inom kompaktzonen (Sandbicken, Universitetsdammen, park
vid IKSU) ir idag planlagda som kvartersmark, parkmark med kommunalt
huvudmannaskap eller inte alls planlagda. Vid kommande detaljplaneligg-
ningar foreslas att parkmarken liggs ut som allmin platsmark med enskilt
huvudmannaskap.

4.5 Teknisk infrastruktur

Parkering

Respektive fastighetsigare ansvarar for iordningsstillande av erforderligt an-
tal parkeringsplatser. Kommunens parkeringsstrategi jf. kap. 3.4 ska tillim-
pas for att omfordela befintlig arbetsplatsparkering till f6rman f6r besokande
och boende. Parkering for patienter, kunder, besokande och boende gar fore
arbetsplatsparkering.

Parkeringsanliggningar byggs ut nir behov uppstar. Fastighetsigarna ska
i samrdd med kommunen pi frivillig vig minska/omférdela/flytta antalet ar-
betsplatsparkeringar till forman for besoksparkering. Limpliga ligen for par-
kering i bra ligen reserveras for framtiden. Avgiftsnivierna for parkering ska
ses over enligt riktlinjerna kap. 3.4. Nuvarande parkeringsledningssystem ut-
okas till att omfatta alla stérre samlade parkeringsanliggningar, befintliga
som framtida. Férdjupade studier av ligen f6r parkeringsanliggningar ska

utforas.

Teknisk forsorjning (ledningar)

Ledningar f6r vatten, avlopp, fjirrvirme, fjirrkyla och el finns inom omra-
det. Respektive ledningsigare svarar for erforderliga utbyggnader som finan-
sieras med taxor.

Dagvatten

Befintligt dagvattensystem har inte kapacitet att ta emot ytterligare dag-
vatten. Huvudregeln vid nyexploatering 4r att dagvattenfriagan ska losas in-
om egen fastighet, jf. kap. 3.9. Dagvattenfrigans piverkan pi exempelvis
Sandbicken maéste utredas av Umeva i ett sammanhang innan detaljplane-
arbeten kan piabérjas. Kostnaden for utredning och eventuella ombyggnader
skall betalas av de fastighetsigare som avser att nyttja dagvattensystemen.
Vid exploatering av Hamrinsberget ska anliggningar fér Umeés och NUS

vattenforsorjning sikras.



Ovrig infrastruktur

Skolor och forskolor

Planeringen f6r en blandad stadsbebyggelse med en kombination av bostider
och verksamheter innebir en viss osikerhet vid prognostisering av férvintad
befolkningstillvixt. I kommande Bostadsstrategi f6r Umed kommun 2013-
2020, gors en uppskattning pa ca 400 nya bostider fram till 2020. Det finns
dock flera osikerhetsfaktorer, som t.ex. att huvuddelen av marken i omradet
inte 4r i kommunal 4go, samt att den férdjupade Gversiktsplanens tidshori-
sont stracker sig fram till 2050.

Tillkommande bostider kommer sannolikt i ett forsta skede att vinda sig
mot unga och studenter, vilket talar for att belastningen pa skola och barn-
omsorg inte borde bli si omfattande.

Behov av skollokaler utreds av kommunen i samband med detaljplane-

liggning.

Skidspar
Kostnader f6r eventuell nyanliggning av Lilljansspéret tas av fastighetsigar-
na inom planomradet. Foreslagna atgirder for att knyta samman Lilljansspa-

ret med andra spér enligt kapitel 3.2 bekostas i huvudsak av skattemedel. To-
talkostnaden dr beriknad till ca 40 MKR.

4.6 Exploateringsekonomi

Investeringar

Dir kommunen ir fastighetsigare ticks kostnader for infrastruktur som ga-
tor, gang- och cykelvigar och gronytor av intikter frain markférsiljningarna.
Nir annan fastighetsigare exploaterar sin mark ska denne ta de kostnader
som dr till nytta for exploateringen 4ven om de ligger utanfér planomréadet
och utfors av kommunen. Fastighetsigarens deltagande i saidana kostnader
regleras i exploateringsavtal.

Ett alternativt genomforande ir att kommunen forvirvar marken for ra-
markspris och svarar for alla exploateringskostnader.

Overgripande infrastruktur, si kallade generalplaneinvesteringar, samt
skolor och andra anlidggningar med kommunal service finansieras normalt
med skatteintikeer.

Infrastrukturatgirder eller atgirder som forbittrar gronstrukeur eller lik-
nande och som sker pd grund av en exploatering belastar exploateringspro-
jekten.

Investeringskostnader for utbyggnad av teknisk forsorjning, som vatten-
och avloppsledningar, fjirrvirme och el finansieras med avgifter till de led-
ningsigande bolagen. Anliggningar for dagvattenhantering finansieras av
exploateringarna.

Fordelning av investeringskostnader mm

Entréplatsen mellan Umea Ostra och NUS foreslis som allmin plats
med kommunalt huvudmannaskap. Kostnaden for eventuella ombygg-
nader tas av kommunen.

* Lokalgatan vid hotell Bjorken bekostas av de fastighetsigare som har
nytta av dtgirden. Utbyggnaden sker da nytta av atgirden finns. Kom-

51



52

munalt huvudmannaskap.

*  Ombyggnad av Strombergs vig bekostas med skattemedel. Om Akade-
miska Hus viljer att ta bort Petrus Laestadius vig parallellt med Strom-
bergs vig fordelas kostnaden for ombyggnad av Strombergs vig mellan
kommunen och Akademiska Hus.

*  Foreslagen ny trafikplats pa Strombergs vig bekostas av de fastighetsi-
gare som bedoms ha nytta av ombyggnaden.

*  Ombyggnad av Petrus Laestadius vig mellan Strombergs vig och Koks-
vigen bekostas av de fastighetsigare som har nytta av argirden. Utbygg-
naden sker dd nytta av atgirden finns.

*  Eventuell uppgradering av utsmyckningen av Universitetsplatsen bekos-
tas av kommunen, Akademiska Hus och landstinget i samverkan.

e For Petrus Laestadius vig mellan Strombergs vig och Gésta Skoglunds
vig foreslas dndrat huvudmannaskap. Avtal om kommunalt Gvertagande
triffas med Akademiska Hus.

* Ny stadsgata mellan Petrus Leastadius vig och Nydalahéjden bekostas
av Umed kommun och Akademiska Hus.

*  Stadsdelsplatsen vid IKSU bekostas av Akademiska Hus och stiftelsen
Universitetshallen.

* Ny strickning av Klintvigen bekostas av berorda fastighetsigare i sam-
verkan.

*  Entréplats Koksvigen och ombyggnad av Kéksvigen till stadsgata sker
da nytta av tgirden finns. Bekostas av kommunen och Landstinget i
samverkan.

* Ny utfart fran exploateringarna frin Olofsdal i Bofinksvigens forling-
ning bekostas av kommunen och Peab/HSB.

*  Opvriga entréplatser, till exempel Gosta Skoglunds vigs anslutning till

E4/Kolbicksvigen bekostas av fastighetsigarna i samverkan.

Drift och underhall

Kommunens kostnader f6r underhéll av allmidnna gator, ging- och cykelvi-
gar, gronomraden med mera kommer att 6ka i takt med att allminna platser
far en hogre kvalitet och att Universitets- och sjukhusomradet kompletteras
med ny bebyggelse. Det ar viktigt att tillrickliga medel avsitts for att ticka
kostnadsokningarna, s att en varaktig god skotselniva kan uppritchallas.

4.7 Exploateringsavtal

I samband med att privata fastighetsigare begir planbesked inom Universi-
tets- och sjukhusomridet paborjas dverliggningar mellan Umed kommun,
Mark och exploatering och fastighetsigaren om hur den planerade exploate-
ringen ska genomforas. Innan ny detaljplan kan antas av kommunen ska ex-
ploateringsavtal triffas. I exploateringsavtal klargors bl a vilka tekniska an-
ordningar som behdvs, dess standard och vem som skall betala kostnaden
for utforandet. Om kommunen ska vara huvudman {6r gator utfors dessa av
kommunen. Det innebir inte att kommunen svarar for kostnaden. Investe-
ringskostnader betalas av den eller de fastighetsigare som har nytta av atgir-
den.

I exploateringsavtalet regleras dven kostnadsansvar for dtgirder utanfor
det aktuella planomridet, t ex kvalitetshdjningar i gronstrukturen eller kvali-
tetshojande acgirder i gatusystemet.



5. Planeringsforutsattningar
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Olika stadsdelars framvéaxt samt karaktar. lllustration: Hans Gillgren.

5.1 Olika stadsbyggnadsprinciper

Stadsbyggnadshistorien, savil i Sverige som 6ver virlden, uppvisar tva grund-
liggande olika forhallningssitt till stadsbyggande. Under étskilliga tusen &r
har den tita kvartersstaden varit den bist fungerande och dirmed givna for-
men. Detta eftersom stadens idé ar att samla verksamheter nira varandra for
att minniskor litt ska kunna utbyta varor och tjinster, sikter och erfarenhe-
ter utan att firdas langa strickor.

Under forsta halvan av 1900-talet vixte den funktionsuppdelade staden
fram och har priglat stadsbyggandet helt under 1900-talets andra hilft. Is-
tillet for blandningen av funktioner i kvartersstaden utformades omraden ef-
ter funktion. Gatans blandning av olika trafikslag med nirhet till kvarterens
innehall ersattes med separerade trafiksystem for att 6ka sidkerheten. Sirskil-
da vigar for buss-, bil-, ging- och cykeltrafik infordes. Gangtunnlar gjorde
korsningar sikrare for ging- och cykeltrafikanter.

Okad bilanvindning gjorde det majligt att rora sig 6ver storre omraden
och stiderna bredde ut sig med nya handelsplatser, arbetsomraden, bostads-
omriden och fritidsomridden sammanbundna av ett vignit. Behovet av par-
keringsplatser 6kade och fick en framtridande roll i stadsmiljén. Bostadsom-
riden byggdes ofta med biltrafikmatning utifran for att géra dem bilfria in-
ne i omradet. Fran sickgator vid parkeringsplatser kunde entréer nis via ett
kérbart gangvigssystem som endast var tinkt att anvindas i undantagsfall.
Detta ledde till att det ofta var svért att hitta i denna typ av omraden vilket
vanligen krivde informationstavlor for besokare.
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De orangefdrgade ytorna ar restytor mellan olika slags trafikanlaggningar. Restytorna ar svara att anvéanda
och kraver skotsel for att inte véxa igen. Karta: Hans Gillgren.

Ytkravande stadsform

Den funktionsuppdelade staden har till skillnad frin kvartersstaden ofta
krivt storre ytor. Svarbyggbara markpartier har ofta undvikits av ekonomis-
ka skil. Separerade trafiksystem stiller krav pd storre ytor och restpartier ar
vanliga mellan svil olika trafiksystem som mellan olika funktionsomriden.
Restpartierna ir ofta kvarbliven natur, vanligen i form av igenvixande griss-
linter eller slyskog. Resultatet har ofta blivit en gles stadsbygd med stora av-
stand som ir anstringande att rora sig i som fotgingare och ofta forutsitter
forflyttning med bil.

Fortatningstendenser

For universitetets och sjukhusets inre organisation sévil som for sambandet
dem emellan vad giller forskning och utbildning, ir utvecklingen inriktad
pa korta avstind mellan verksamhetens olika delar. Universitetet har under
manga dr verkat for en titare miljo med nira kontakter genom pibyggna-
der, utbyggnader av befintliga byggnader samt inglasade gangar mellan olika
byggnader. Den fortsatta utvecklingen foljer denna inriktning. En fortitning
av hela stadsdelen med mindre ytkrivande trafiklésningar och majligheter
till ny bebyggelse i de centrala delarna ligger i linje med denna strivan.

Stadsbyggnadsprincip

I planarbetet har olika Isningar i linje med savil principer fér den funk-
tionsuppdelade staden som kvartersstadens struktur provats. Den funktions-
uppdelade stadens férdelar med storre flexibilitet verskuggas av dess nack-
delar med simre orienterbarhet, mindre yteffektivitet och ovirdade restpar-
tier, otrygghet i gingtunnlar och gingvigar i skogsomriden och svarighet
att skapa traditionellt stadsliv med butiker, caféer och service intill huvud-
striken. Behoven av en struktur for bittre orienterbarhet, majlig fortitning
i stadsdelens centrala delar och tydligare infart frin dster har entydigt pekat
mot att infora kvartersstadens strukturella element.



5.2 Sjukhus- och universitetsomradets framvaxt

Sjukhuset placerades, i bérjan av 1900-talet, en bit utanfor staden som en
friliggande institution i skogen pé dsen intill dlven och har sedan vuxit suc-
cessivt norrut och dsterut under hela 1900-talet. Under slutet av 1950-talet
lokaliserades delar av tandlikar- och likarutbildningen i anslutning till sjuk-
huset och dirmed lades grunden f6r Umea universitet.

Ar 1963 beslutade regeringen att landets femte universitet skulle forliggas
i Norrland och Umea. Universitetet invigdes ar 1965. Universitetets bebyg-
gelse borjade med byggnader for fysik och kemi séder om dammen i bérjan
av 1960-talet och fortsatte i slutet av 1960-talet med samhillsvetarhuset och
biblioteket norr om dammen och Universum séder om dammen. For hela
omradet hade arkitekten Hans Brunnberg dr 1962 gjort en plan med inspira-
tion fran Arhus universitet med byggnader i gult tegel grupperade kring en
fageldamm.

I slutet av 1960-talet tillkom storskalig bebyggelse som anségs mer ratio-
nell och flexibel och som delvis skiljer sig frin forebilden. Under en intensiv
expansionsperiod under 1990-talet skedde en fortitning av det centrala om-
radet genom nya byggnader och pabyggnader.

I stadsdelens trafiksystem och yttre miljo har successivt olika delférind-

Sjukhus- och universitetsomradet i
bérjan av 1970-talet. Sjukhusets alds-
ringar gjorts. Till exempel forstirktes och forlingdes det centrala parkstrd-  ta delar nederst i bild. Universitetets

forsta etapp uppe till hger och den

ket frin universitetets fageldamm till omradet mellan patienthotellet Bjorken 2 etappen uppe till vanster i bild.

och den norra entrén under 1990-talet. Biltrafiken flyttades och en busster-
minal anlades. Parkutvidgningen innebar ocksa att ett antal parkeringsplat-
ser flyttades.

Universitetsstadens karaktar idag

Stadsdelens karaktir ir idag ett renodlat institutionsomréde f6r huvudsakli-
gen sjukhus och universitet enligt den funktionsseparerade stadens modell.
Trafiksystemet ar separerat med olika vigar for olika trafikslag ddr gdng- och
cykelvigar givits en central placering. Bebyggelsen har en Gverraskande rie-
vinklig struktur 6ver hela omridet. Vignitet slingrar emellertid runt utan
nagon tydlig koppling till bebyggelsens ritvinklighet.

Den ildsta delen av universitetsomridet har en tydlig kvartersstadsmissig-
het med utpriglade gaturum och en stark tithet.

I stadsdelens sdra del finns tva bostadsomraden, ett med tillfilliga stu-
dentbostider och ett som bestdr av punkthus.



Fornldmningar markerade i rott.
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5.3 Kulturmiljévarden

Nigon sammanfattande inventering av omridets kulturmiljovirden ir inte
genomford. Universitetets framvixt och arkitektoniska virden finns beskriv-
na i skrifterna Ett universitet vixer fram fran ar 1995 och UmU Arkitektur
fran r 1999. Fastighetsigaren Akademiska Hus utarbetade ar 1996 skriften
Universitetsomrddets arkitektur- Riktlinjer for bevarande och utveckling som
belyser virden i arkitektur och landskapsarkitektur.

Universitetsomradet

Universitetsomradet dr utbyggt efter principen "hus i park” kring tva tyd-
liga landskapsrum, den centrala figeldammen och sportfiltet i norr. Park-
karaktiren ir en oppen, mer landskapslik park med dominans av grisytor.
Den tidigaste utbyggnadsetappen bir viss prigel av hoga gavlar efter forebil-
den Arhus universitet, samtidigt som denna del 4r mest stadslik med tydliga
gaturum och tit bebyggelse. De olika utbyggnadsetapperna bir tydlig pri-
gel frin sina respektive artiondens arkitektoniska ideal, men har ocksa ett ge-
mensamt drag i det genomgéende valet av gult tegel som fasadmaterial. Det-
ta ger en sammanhdllen provkarta pa utvecklingen inom svensk arkitektur
under 1900-talets senare hilft.

Sjukhusomradet

Sjukhusomrédet visar pa liknande sitt utvecklingen fran det forsta lasaret-
tet i borjan av 1900-talet till det sena 1900-talets blandade ideal med hoga
byggnadskomplex i silverfiargad plit och geriatrikbyggnadens klassiska tege-
larkitektur. De éldsta sjukhusmiljéerna med den lilla sjukhusparken visar pa
synen hur den likande miljon skulle se ut vid sekelskiftet 1900. En lugn och
hilsosam milj6 i den friska skogen en bit utanfor staden. De storre kom-
plexen frin 1940-talet och framat har en mer industriell framtoning. Ad-
ministrations- och undervisningsbyggnaderna pa Hamrinsbergets kant visar
1950- och 60-talets arkitektur.

Fornlamningar inom planomradet

Oexploaterade markytor inom planomréidet ir ej utredda vad giller eventu-
ella fornlimningar. Strax séder om Lilljansvigen finns det enda gravfiltet
inom Umea stad. Filtet bestir av ungefir fem jirnaldersgravar som ar mel-
lan 2500 -3000 ar gamla. Ytterligare tva stensittningar finns i direkt anslut-
ning till bebyggelsen vid Lilljansberget. Inom universitetsomradet finns en
kulturlimning i form av en labyrint som bedéms vara sentida. I skogsdungen
vid Olofsdal finns tva bronsaldersrésen men 4ven skirvstensrosen. Omréidets
ursprungliga avgrinsning har faststillts som del av en arkeologisk férunder-
sokning som genomf6rdes 2012.



5.4 Trafik och trafiksystem
Transporter till omradet

Samtliga resor

I 2006 ars resvaneundersokning uppgav drygt tva av tre personer, som be-
sokte omradet, arbete eller studier som drende. Resterande andel angav 6v-
riga drenden. For samtliga drenden anvindes cykel som firdsitt av mer dn
hilften av de tillfragade personerna. Firre dn var tionde anvinde buss och
fler 4n var tredje bil. Firdsittsfordelningen priglas i hog grad av att nirmare
dtta av tio studenter utforde sina resor till fots eller med cykel.

Arbetspendling

Den férvirvsarbetande dagbefolkningen inom planomradet uppgick ar 2006
till cirka 10 800 personer. Detta innebir att omradet ir det stérsta koncen-
trerade arbetsomradet i Umed. Ungefir sex av tio personer hade sin bostad
inom fyra kilometer frin omradet, d.v.s. inom rimligt ging- och cykelav-
stand. I nirliggande omraden Alidbacken, Alidhsjd och Nydalahsjden bod-
de cirka 450 personer med arbetsplats vid sjukhuset eller universitetet.
Resvaneundersékningen visade att av de intervjuade personerna med ar-
betsplats inom planavgrinsningen var firdmedelsférdelningen frin bostaden
till arbetsplatsen nira hilften (46 procent) till fots och med cykel, 13 procent
med buss och 38 procent med bil (29 procent som férare och nio procent

som passagerare).

Studenter

Heltidsstuderande vid universiteten bor i regel i angrinsande omraden och
fardas till storsta del till fots eller med cykel till universitetet/sjukhuset. Av
resvaneunders6kningen framgar att cirka 80 procent av de intervjuade perso-
nerna och som studerar inom omradet bor i Alidhemsomradet (inkl. Sofie-
hem, Carlshem/Carlshsjd, Gimonis och Carlslid), Haga/Sandbacka/Berg-
hem, Centrala Stan och Mariastadsdelarna/Nydalahsjden samt Alidhjd.
Fran dessa omraden firdas i genomsnitt nistan nio av tio till fots eller med
cykel till universitetet eller sjukhuset. For studenter boende i dvriga stadsde-
lar i Umea anvinde firre 4n en av tre gang- eller cykel som firdmedel.
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Illustration: Curt L Sandberg
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Vyn visar Holmsundsvdgen med an-
slutande korsningar och nivaskillna-
der mellan stadsdelar.
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Nuvarande trafikstruktur. Karta: Curt L Sandberg.

Trafikstruktur

Stadsdelen ir succesivt planerad och utbyggd med ett antal, for sin funktion,
specialutformade omriden som sammanbundits med ett vigsystem med se-
parerade vigar for olika trafikslag.

Sammantaget har detta givit en svardverskadlig trafikstrukeur med i

manga hinseende dilig orienterbarhet och riskfyllda korsningar mellan de
olika trafikslagen. Detta sirskilt vad giller omrddet mellan infarten fran
Holmsundsvigen vid sjukhuset och Umed universitet. Det finns behov av en
trafikstruktur med storre tydlighet samt alternativa vigar att ta sig till och
mellan malpunkter i stadsdelen.
E4-dragningen i Kolbicksvigen skapar en helt ny infart till stadsdelen frin
oster genom Gosta Skoglunds vig. Denna infart och omrédet i nirheten
kommer att fungera som ett “skyltfonster” till omradet och bli den infartsvig
ménga besokare kommer att vilja.

Universitets- och sjukhusomridet uppfattas idag som acskilje frén centrala
Umea och Ost pa stan pa grund av Holmsundsvigen, jirnvigen och en nivi-
skillnad pa 15- 20 meter.

Gang- och cykeltrafik

Giéng- och cykeltrafiken dr separerad fran biltrafiken med eget nit inom
bl.a. campusomridet, dir Hikan Gullesons vig utgor den genomgaende
firdvigen. Omréadet nas via planseparerade korsningar éver Holmsundsvi-
gen, Alidbacken och Lilljansvigen samt under Strombergs vig, Kolbicksvi-
gen, Alidbacken och norra Petrus Laestadius vig.

Inom omradet i 6vrigt ligger ging- och cykelnitet i plan med gatunitet.
Storre passager i plan med Gosta Skoglunds vig utgors av de tre gang- och
cykelvigarna frin Alidhem samt Petrus Laestadius vig vid Hotell Bjsrken
och Axtorpsvigen.



Busstrafik

Genom den ildre bussterminalen vid universitetssjukhuset d.v.s. vid infarten
frin Holmsundsvigen/Lasarettsbacken passerade cirka 90 procent av buss-
trafiken (lokaltrafik sivil som regionaltrafik) innan ombyggnaden.
Busstrafiken inom planomréadet gir inom bilnitet (Petrus Laestadius vig,
Axtorpsvigen, Gosta Skoglunds vig, Tvistevigen och Koksvigen samt Lill-
jansvigen).

Hallplatser ir lokaliserade till NUS bussterminal, Universum, Landstings-
huset, Uminova Science Park och Sambhillsvetarhuset. I bérjan av 2012 sked-
de dagligen (ej nattrafik) cirka 850 busspassager via NUS-terminalen varav
250 var regionaltrafik.
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Befintliga bilparkeringplatser ar 2009. lllustration: Curt L Sandberg.

Parkering

Inom planomradet finns drygt 4400 bilplatser for arbets- och besoksparke-
ring. (Bostadsomraden vid Klint-, Tviste och Kuratorvigen undantagna lik-
som Lilljansberget vid Strombergsvig samt verksamheterna i de sydostra de-
larna, norr om Alidbacken).

1774 platser dr avsatta for universitetssjukhusets parkeringsbehov. Av
dessa dr 141 platser for anstillda, 343 platser for besokare, och dterstdende
1239 platser delas mellan besokare och personal. 51 platser ar reserverade for
rérelsehindrade. For universiten finns totalt 1718 platser inom omradet som
Akademiska Hus innehar, och som UPAB driver.

For 6vriga verksamheter finns cirka 850 bilplatser. Parkeringsplatser finns
i hela omradet med den stérsta delen lokaliserad till Landstingshuset vid
Koksvigen, dir det totalt sett finns 900 bilplatser, samt ytterligare 700 vid
norra delen av Petrus Laestadius vig.

Biltrafik

Omrédet tangeras eller genomkorsas av tvé overgripande trafikleder, Holm-

sundsvigen i vister och Kolbickvigen i dster. Avgrinsningen i norr och so-

der utgdrs av huvudgatorna Strombergs vig respektive Alidbacken.
Differentieringen av trafiknitet fljs upp inom planomridet med en cen-
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tral uppsamlingsgata (Gosta Skoglunds vig-Universitetsvigen), som fordelar
trafiken i omradet, och den i 6ster till universitetscampus tangerande Pet-
rus Laestadius vig. In- och utfartstrafiken nir omradet via Lasarettsbacken i
vister (NUS huvudentré m.m.), Universitetsvigen, Axtorpsvigen och norra
Petrus Laestadius vig i norr, Gosta Skoglunds vig i dster och Koksvigen och
Tvistevigen i soder. Lilljansvigen i omridets dstra del har endast marginell
betydelse for omradets trafikforsorjning och nyttjas i férsta hand for trafik
till och frin Nydalahgjden.

Planomridet angérs av 30 000-35 000 bilar per vardagsdygn, varav cirka
30 procent uppskattats utgoras av direkt genomfartstrafik genom omradet
(Destinationsundersokning, 2002). Infarterna i vister och i norr trafikeras
av sammanlagt cirka 21 000 bilar/dygn, vilket utgor cirka tvi tredjedelar av
all trafik in och ut ur omradet. Infarten frin oster, Kolbicksvigen, trafike-
ras av knappt 4 000 bilar och fran soder, via Koksvigen och Tvistevigen, av
cirka 7 000 bilar/dygn. Kolbicksvigen byggs om till E4-genomfart med fyra
korfile och hastighetsbegrinsningen 90 km/h.

Busstrafik 2007/2008, totalt vintervardag (bada riktningarna) Genomfartstrafik vid Universum, antal fordon per dygn
med ULTRA, Lanstrafiken samt flygbussarna. (onsdag, 24/4 2002).

Trafikintensiteten pd gatunitet inom omridet bestdr, forutom av genom-
farestrafiken, frimst av trafik till och fran parkeringsplatser vid NUS och vid
universiteten. Den mest belastade delen ir strickan Universitetsvigen-Petrus
Laestadius vig mellan Strombergs vig och Koksvigen med 6 000-7 500 bi-
lar/dygn. Lasarettsbacken, mellan NUS infart och Petrus Laestadius vig, pas-
serar norr om Hotell Bjérken och fungerar som en viktig infartsgata till hela
omradet frin vister och soder.

De tidigare intentionerna, att planera sjukhus- respektive universitetsomra-
det som bilfria omraden med utifrinmatning, har visat sig forsvira tillging-
ligheten till olika delomraden. For biltrafiken har det medfort ett sviroriente-
rat vignit med omvigar till malpunkterna och koncentrerad trafikbelastning
pa olika delstrickor som foljd. Besokare till NUS- och universitetsomradets
verksamheter méter i dag en splittrad och svarorienterbar situation nir de an-
lander till omradet med bil. Verksamheternas geografiska upptagningsomra-
de dr stort varfor manga besokare inte 4r bekanta med omradet eller dess tra-
fiksystem nir de gor sina besok. Stora barridrer har ocksé skapats for de vikti-
gaste gang- och cykelvigarna som leds till plankorsningar.



5.5 Gronstruktur, naturmiljo och friluftsliv

Linge har ett samlat begrepp saknats for allt det viktiga som gronska, vat-
ten, mark och allt levande star for. Ar 1995 infordes begreppet gronstruktur
i plan- och bygglagen. Dir uppmirksammades stadens “grona omriden” for
dess ekologiska, sociala och kulturella virden som ska utgéra en sjilvklar del
i framtida bebyggelseplanering. I begreppet ingar bland annat den zon av na-
turmark som skiljer staden fran landet, stora och smd naturomraden sdsom
sjoar, bickar och kust, parker, skol- och kyrkogérdar, alléer och andra grona
omriden, privata tridgardar och bostadsgirdar samt grona restytor - bade
med natur- eller kulturprigel.

Gronstrukeur ir, liksom bebyggelse (bebyggelsestruktur) och vigar/gator
(infrastrukeur), en del av staden. Dessa tre strukturer bygger upp staden till
vad den ir. Gronstrukturen omfattar sdledes all mark som inte ir bebyggd
eller belagd.

Gronstrukturens betydelse och funktion brukar sammanfattas i de tre as-
pekterna ekologisk, social och kulturell. Kdnnetecknande 4r att samma om-
raden fyller flera funktioner. En stadspark dr ett kulturhistoriskt virdefullt
objekt, samtidigt som den har social betydelse for bade de kringboende och
for staden som helhet. Den innehaller dessutom gamla trid som idr av bety-
delse f6r den biologiska méangfalden.

Ett rikt vixt- och djurliv i vara stider dr viktigt dven fér oss mianniskor.
Det ger oss positiva upplevelser och naturkontake har visat sig vara centralt
for barns utveckling. Men det dr ocksd manga arter som ar hotade i skogs-
och jordbrukslandskapet som fétt en fristad i stadens parker och bostadsgar-
dar. Dessutom finns minga lokalt anpassade tridgardsvixter som ocksa be-
héver skydd. Hir kan vi genom ritt skotsel se till att £ bdde positiva natur-
upplevelser och bevara sillsynta arter.

Gronstrukeur ar ett vikeigt stadselement. Det grona kan bidra «ill att ord-
na staden i greppbara omraden och binda samman staden till en enhet. Ve-
getation tillfor skonhet och struktur samt bidrar till igenkénning och orien-
terbarhet. Att staden dr éverblickbar ir viktigt och gronstrukturen kan dess-
utom bidra till en lugnande effekt pA minniskor och trafik. En tit stad kan
kinnas gron och lummig i det fall de grona ytorna ir vilplanerade. Genom
att bygga om breda gator till vackra esplanader och gator kan det signalera
ligre hastighet. Det dr viktigt med ett ndtverk med grona omréden som bi-
drar till médnniskors hilsa och trivsel.

Gronstrukturen i planomradet

Planomridet omges av tva viktiga naturomraden. Dels skogsomradet Stads-
liden i norr, dels Nydalasjon i 6ster. Omradena knyts samman med gronst-
rak lings Marichemsparken genom Lilljansomridet. Denna forbindelse dr av
stor betydelse for sdvil omradenas ekologiska funktioner som for friluftslivet.

P4 en mer detaljerad skalniva knyts universitets- och sjukhusomradet till
dessa stérre omrdden med ging- och cykelvigar och bickarna nar inda in
till den centrala vattenspegeln i universitetsomradet. Hamrinsberget med sin
storslagna utsikt dver centrala Umed ligger dock som en solitir utan tydlig
koppling till 6vriga omraden. Detsamma giller f6r den gamla sjukhusparken
i sydvist, som i soder och vister dr avskuren av stora vigar. Parken har stora
vistelsevirden, frimst genom sina stora trid och dammen som man kan pro-
menera runt.

Centralt genom omrédet 16per en bick och de tidigare jordbruksmarkerna
runt denna skéts idag som 6ppna grisytor med inslag av triddungar.

Mariehemsangarna.

Svanfamilj vid Nydala, sommaren
2008.
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Omradet dr mycket populirt bland kringboende. Ytorna nirmast Nydala-
sjon med tillrinningsomrade har stor betydelse for rekreation och rérlige fri-
luftsliv. P4 delar av ytan dir universitetet arligen arrangerar den stora brinn-
bollsfesten finns en konstgrisplan. Det 6ppna landskapet mellan Marie-
hemsvigen och Lilljansvigen atskiljs av ett skogsomrade.

Lilljansomradet bestar av Lilljansberget och den skogsklidde dalgangen
dir Lilljansvigen loper idag. Berget har stora kvaliteter for friluftsliv med fle-
ra motionsspar och koppling till IKSU-hallen. Dalgingen fungerar som en
viktig forbindelselink mellan Stadsliden, via Mariehemsparken till Nydala-

sjons rekreationsomrade.

Véardefulla naturomraden

Vattenytor ar dominerande element ~ Planomradet berdr ¢j ndgot omrade skyddat av bestimmelser i miljobalkens
i utformningen av Campusomradets 3 e|ler 4 kapitel. I OPL 98 anges dock Nydala som natur- och rekreations-
landskapsarkitektur.
omrade, vilket har f6ljts upp genom fordjupad dversiktsplan for Nydala an-
tagen 2012.

Strandskydd

Planomradet omfattas inte av strandskydd eftersom backarna inom omradet
enligt regeringsbeslutet frin 1989-09-14 ir undantagna frin skyddet . Nyda-
la sjostad planeras med storre avstind till Nydalasjon 4n 100m.

Campusomradets landskapsarkitektur

Campusomréidet dr avsiktligt format med ett centralt parktema med 6ppna
filt och vattenstrak som centrala element. Inspirationen ir hir, liksom for ar-
kitekturen, universitetsomréidet i Arhus. Det centrala parkrummet har dock
inte samma tydliga rumslighet som i Arhus. Avslutningen mot ilven ir otyd-
lig eftersom vattenstriket dr kulverterat och de 6ppna ytorna brutits av tra-
fikleder och parkeringsplatser.

I Universitetsomrddets arkitektur- Riktlinjer for bevarande och utveckling
(1996) talas om betydelsen av att behélla den rumsliga strukturen med logis-
ka och uppfattbara sekvenser. Forutom de tvé centrala parkrummen Dam-
men och Bollplanen finns dven arboretumet vid SLU som ett viktigt omrade
som ska férbindas med ging- och cykelvigar.

Det grona ska ocksé dterfinnas i gatumiljoerna genom tridplanterade ga-
tor, vilket dr en karakeiristisk gatuutformning i Umead.

Mark och topografi

Landskapet inom planomrédet har tvd huvudkaraktirer. Vister om Kol-
bicksvigen finns skogsklidda héjder, férhallandevis branta morinsluttning-
ar samt oppna dalgingarna som dominerande element och topografin ir
rumsavgrinsande. Oster om Kolbicksvigen finns istillet liga morinasar och
mellan dessa myrmark i hdgre utstrickning 4n oppna odlingar med vegeta-
tion som rumslig avgrinsning.

Terrangen runt Umed tillhér den naturgeografiska regionen “norrlindsk
kustslatt”, nr 29 i nordiska ministerrddets indelning. Den kuperade, bergiga
terring som i Angermanland nar inda ut till kusten ersitts i Umedtrakten av
en flack morin- och sedimentkust, med ungefir en mils bredd. Berggrunden
ir mycket gammal, med cirka 2000 miljoner dr gamla sedimentira bergarter
och urgraniter. I niromradet finns vissa uppstickande héjder som Hamrins-
berget, Lilljansberget och Brintberget.



Skogslklidd berg- och

10 fAnds

Flygbild fran med Kolbécksvidgen och Gésta Skoglunds vag i férgrunden. Punkthusen pa Alidhsjd syns mitt
i bilden. Till vénster i bild finns det flacka skogslandskapet 6ster om Kolbécksvdagen och i bildens nedre kant
skymtar myromradet.

Landskapets former ir starkt priglade av inlandsisens avsmiltningsskede.
Morinen i omradet har en vildigt tydlig riktning av isen. Hir finns hela
svirmar av nord-sydliga morinésar, si kallade drumliner, synliga kring Ny-
dalasjon. Mellan dessa finns ofta myrar. I de dalgdngar som har ett storre
vattendrag finns ofta sandiga jordar och ibland ocksa leror som brukas som
jordbruksmarker. Marichemsdalen ir ett exempel, liksom de 6ppna omréide-
na kring universitetet.

Hydrologiskt ar omradet lite speciellt eftersom avrinningsomradena ir
sma. Taveldn i norr skir av stora omraden, och tillrinningen till Nydalasjon
ar liten i forhallande till sin storlek. Avrinningen frin sjén ar delvis kulverte-
rad under sjukhus- och universitetsomradet. Landskapet tillhor den nordligt
boreala zonen, som domineras av barrskogar. P4 de sandiga och grovkorni-
ga sedimenten dominerar tallskogen, medan blandskogar med gran, tall och
l6verad finns dir marken ar fukeigare. Rikare vixtlighet finns framforalle i
bickraviner och sydsluttningar med gynnsamt klimat.

Marken inom planomradet bestdr av tre nord-sydliga héjdryggar med mo-
rin och berg i dagen och sedimentomriden mellan dem och &ster om dem.
Den vistligaste gir frin Stadsliden pd nivin 60 meter éver havet via Berghem
och Hamrinsberget pd knappt 40 meter 6ver havet och f6ljer sen Umeilven
fran Sofiechem och sdderut. Den mellersta utgar fran Lilljansberget och nivan
45 meter passerar IKSU-hallen pi 40 meter och béjer av 4t vister via Alid-
hojd pa 35 meter och sammanfogas med den vistliga hojdryggen vid Sofie-
hem pa nivin 25 meter. Den 6stligaste hojdryggen kommer frin Mariechem
och planar ut séder om Nydalahdjden pd nivan 33 meter. Dalgingarna mel-
lan héjdryggarna bestir av sediment och avvattnas ét sydvist till Umeilven,
den vistligaste dalgingen genom universitets- och sjukhusomradet via Fagel-
dammen och kulvertering.

Nydalasjons vattenkvalitet

Den ckologiskt kinsliga Nydalasjon hotas inte av planerna pa bebyggelse ex-
empelvis i det omride som kallas Nydala sjostad. Planomradet f6r Umed uni-
versitetsstad ligger inte inom sjons avrinningsomréadet. (Se kartbild incill).
Nydalasjon har en del av sin avvattning genom ett myromrade 6ster om Kol-
bicksvigen som har diken och en mindre bick, Kolbicken, som korsar Kol-
bicksvigen strax sdder om Gosta Skoglunds vig.

Planerad bebyggelse, exempelvis gal-
lande Nydala sjostad, innebadr inte ett
hot mot Nydalasjons vattenkvalitet. |
kartan visas Nydalasjons avrinningsom-
rade.
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5.6 Vatten, avlopp, fjarrvarme och el

Vatten och avlopp

Omradets topografi med en hdjdpunkt inne i omrddet medfér lutningar i
flera viderstreck, vilket innebir att avledning av dag- och spillvatten méste
ske i flera punkter frin exploateringsomridet. Aven om dagvatten avleds i
flera punkter sa sker avrinning till Sandbicken. Avrinningen till Sandbicken
far ej oka vilket innebir att dtgidrder inom omradet maste vidtas for att inte
riskera dversvimningar.

Vatten och avlopp ir utbyggt inom den bebyggda delen av planomradet.
De nordsydliga huvudledningarna for vatten och spillvatten korsar Lilljans-
berget. Dessa ledningar ligger i en bergtunnel cirka 20 meter under marken
och ska dirfor inte vara nagot hinder for exploateringen. I samma tunnel har
Umea Energi en fjirrvirmeledning.

Aven Hamrinsberget inrymmer viktiga anliggningar for Umeas och NUS
vattenforsorjning som bor skyddas och vara dtkomlig.

Fjarrvarme

Omrédet ir forsérjt med fjarrvirme. I sjukhusomridet utnyttjas aven
fjarrkyla fran Umeilven.

El

Planomréadet genomkorsas i ostra delen av en hogspanningsledning
som f6ljer Lilljansvigen och Kolbicksvigen.

5.7 Geoteknik

Nigon 6versiktlig geoteknisk utredning for hela planomradet finns ej ge-
nomférd, diremot finns ett flertal undersékningar gjorda f6r mindre delom-
raden dir bebyggelse varit aktuell.

Med ledning av topografi och vegetation kan antas att hojdryggarna med
morin och berg inte innebir nigra birighetsproblem for bebyggelse. Dal-
gingarna i omradets ostra del och myromradet 6ster om Kolbicksvigen kan
dock kriva olika slags dtgirder for att klara stadsbebyggelse.

Vatten- respektive spillvattendversikt.



5.8 Miljostorningar, halsa och sakerhet

Buller

Umed kommun har kartlagt den allminna bullersituationen i kommunen.
Kartliggningen kan i planeringssituationer indikera var man behover dgna
bullerfrigorna sirskild uppmirksamhet.

Omraden utsatta for vigbuller giller framforallt ligen nirmast blivan-
de E4 i Kolbicksleden, lings busstraket samt lings Holmsundsvigen. Kol-
bicksvigen byggs om till ny E4 vilket innebir att trafiken och ljudnivierna
kommer att 6ka. Vigtrafikbuller frain Holmsundsvigen paverkar ockséd de
vistligaste delarna av planomradet dir trafik pa Botniabanan ocksa medfér
bullerstérningar. Ambulansstationen inom planomradet innebir att utryck-
ningsfordon passerar genom omradet och skapa buller till f6ljd av paslagna
sirener. Buller fran storre industriell verksamhet férekommer inte inom pla-
nomradet.

Helikopterbuller

Ambulanshelikopterns inflygningsvigar till dagens helikopterplatta vid
akutintaget ger bullerstérningar frimst i tva sektorer. Dels i sydvistlig rike-
ning som berér Obacka strand utanfor planomridet, dels rakt soder om plat-
tan som berdr befintlig bostadsbebyggelse vid Alidbacken.

Plattans lige intill hogre byggnader gor att all inflygning maste ske so-
derifrin. Inflygning norrifrin sker dirfér 6ver Nydalasjon och visterut dver
Alidhem. Inflygning soderifran sker lings Umeilven.
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Umea kommun gjorde ar 2008 en kartlaggning av den allmédnna bullersituationen som underlag fér pla-
nering. Bilden visar dygnmedelvarden upp till 70 dBA vid sjukhus- och universitetsomradet.
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Alidhemsanldggningen, sedd fran
oster, ligger strax utanfér planomra-
det.

Luftféroreningar

Beriknade halter inom omridet underskrider gillande Miljokvalitetsnormer

for lufc NO2 och partiklar.

Transporter av farligt gods

Farligt gods transporteras lings E4 liksom lings Botniabanan. En riskana-
lys har gjorts for Umeaprojektet och atgiarder har inarbetats i vigarbetspla-
nen. Nodvindiga atgirder dr skyddsricken som forhindrar avikningar samt
diken och magasin for f6rdréjning och uppsamling av vitska i anslutning till
cirkulationsplatser for att minska risken for utslipp till Nydalasjon.

Risk for olycka med farligt gods for planerad bebyggelse foreslas hanteras
genom placering av bebyggelse. Exempelvis kan kontor medges fram till 50
meter frin motortrafikled medan titare bostadsbebyggelse placeras i andra
led eller fram till 100 meter fran vigen. Bebyggelse nidrmast vigen forutsitts
uppforas med vil sammanhallen betongstomme.

Risk for 6versvamningar, ras och skred

Nigon risk f6r 6versvimningar i lokala vattendrag eller i Umeilven som kan
drabba planomridet bedéms ¢j finnas, med undantag av Sandbicken. Det
bedéms inte heller finnas risk for ras och skred till f6ljd av stor nederbérd.
Dagvattensystemet ligger dock pa grinsen att klara belastningen vid kraftig
nederbord. Se avsnitt 3.9.

Markfororeningar

Inom planomréidet finns inga tidigare kinda verksamheter som kan innebi-
ra risk for markféroreningar. Majligen kan marken vid gamla panncentraler
vara paverkad lokalt. Detta far undersékas nirmare vid eventuella ombygg-
nader.

Energianlaggningar

Panncentralen vid Gosta Skoglunds vig ir en reservanliggning, framforalle
for sjukhuset, med lager av brinsle. Det dr ddrfor nédvindigt med skyddsav-
stand till ny bebyggelse. Utgdngspunkten ir att ny bebyggelse inte placeras
nirmare anldggningen dn befintlig bebyggelse.

Alidhems virmeverk som ligger strax utanfér planavgrinsningen séder om
Alidbacken har en total kapacitet pa 298 MW och hanterar idag biobrinsle.
Nirmast anliggningen, norr om Alidbacken bér bostider inte byggas utan
hellre mindre bullerkinslig bebyggelse sisom industrihus, kontor eller dylika
lokaler. Bebyggelse bor i hojd begrinsas till halva skorstenshojden.



6. Oversiktsplanens konsekvenser och MKB

Den fysiska planeringen ska medverka till att uppna en langsiktigt hallbar
utveckling. I det arbetet 4r kommunens 6versiktsplanering ett viktigt instru-
ment. For att avgdra hur den fordjupade Gversiktsplanen f6r Umed universi-
tetsstad medverkar till en hallbar utveckling ska det enligt miljébalken upp-
rittas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Enligt plan- och bygglagen ska Gversiktsplanens konsekvenser nir det gil-
ler inverkan pa miljén, betydelsen for hilsa och sikerhet, hushillning med
naturresurser, sociala och samhillsekonomiska aspekter tydligt framga. En
beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal beaktats i planen liksom en
beskrivning av de dtgirder som planeras for att férebygga, hindra eller mot-
verka betydande negativ miljopaverkan ska ocksi anges.

Syftet med miljobedomningen och dokumentet MKB ir att integrera mil-
joaspekterna i planen. Enligt férordningen om miljokonsekvensbeskrivning-
ar ska en miljobedomning goras for en dversiktsplan enligt 4 kapitlet i plan-
och bygglagen om planen anger férutsittningar for kommande tillstind eller
atgirder upptagna i MKB-férordningen, liksom dven planer som anger till-
stand for andra verksamehter eller dtgirder 4n de i bilaga 1 och 3 (infrastruk-
turprojeke, projekt for titortsutveckling).

For Umea universitetsstad giller det planerad bebyggelse vid Hamrinsber-
get, Nydala sjostad, m.fl. Aven paverkan pa kultur- eller naturmiljéer kan
innebira betydande miljépaverkan. En miljobedomning ska siledes goras.

Avgransning
En MKB ska innehélla alternativ till planférslaget. Enligt bestimmelserna
om miljobedomningar och 6 kap. 12 § miljobalken ska "rimliga alternativ
med hinsyn till planens eller programmets syfte och geografiska rickvidd
ocksi identifieras, beskrivas och bedomas”. Eftersom versiktsplanen hante-
rar en rad fragor dr det svart att redovisa olika alternativ. Miljobedémningen
fokuserar pa den betydande miljopaverkan som planens genomférande kan
antas orsaka.

Diskussioner kring avgrinsningen for miljobedémningen har forts med
linsstyrelsen i Visterbottens lin infér samridsskedet. Foljande aspekter har
bedémts som betydande miljopaverkan och omfattas av miljsbedomningen:

*  Bebyggelsestruktur/trafikstruktur
*  Gronstruktur/rekreation

*  Trafikbuller/luftféroreningar

e  Dagvatten

* Risker/sikerhet, trygga miljoer

*  Miljomalsuppfyllelse
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Nollalternativet

I miljsbedémningen jimfors planforslaget med ett nollalternativ som beskri-
ver den troliga utvecklingen for omréidet i det fall det nya férslaget inte ge-
nomfors. For Universitetsstaden innebir nollalternativet en fortsatt utveck-
ling av den gillande planen frin 1998, den s kallade KRUT-planen. Planen
redovisar zoner for universitetets och sjukhusets expansion. Férutom kom-
paktzonerna, som i huvudsak utgors av de bebyggda delarna, finns vil till-
tagna utvecklingszoner avsatta. Dirtill redovisas sirskilda omraden for fram-
tida arbetsplatser och bostider, se kartbild ovan.

I dagsldget utgor Universitets- och sjukhusomrédet ett typiskt exempel pa
den funktionsuppdelade staden. Separationen ir tydlig mellan olika omra-
den, sjukhuset, universiteten, landstingsférvaltningen, bostadsenklaver samt
mindre tomter for olika foretags kontorsbyggnader.

Universitetsomradets fortsatta expansion avses i forsta hand ske inom den
sd kallade kompaktzonen med inriktningen att endast lokaler f6r forskning
och hégre utbildning med tillhérande administration samt service ska med-
ges.

Tre olika expansionszoner redovisas fér universitetet: Lilljansberget, som
avses nyttjas for rekreation tills dess det behdver ianspraktas for bebyggelse,
omréidet kring Nydalahdjden samt sodra delen av Olofsdal, som foreslas for
bostider, framférallt for studenter, samt den tredje expansionszonen som av-
grinsas av Kolbicksvigen, Nydalasjon och ir beligen pa 6stra sidan av noret
vid Nydalasjon. Olofsdal foreslas for bostider.

Nydala sjéstad, tidigare kallat Uminova stad, planeras for arbetsplatser
och en mindre antal bostider. Intresse att utveckla omradet har saknats.

Utgangspunkten i KRUT-planen ir att verksamheter kopplat till sjukhu-
set ska medges inom sjukhusets expansionszon och att universitetsanknutna
verksamheter ska utvecklas inom universitetens expansionszoner.

I omrédet finns ett separat trafiksystem med olika vigar for olika trafik-
slag dir ging- och cykelvigar givits en central placering. Trafiksystemet 4r
dock inte konsekvent utifrinmatat med sickgator utan bestar av tva “ringar”.

Blandningen av biltrafik, busstrafik, ging- och cykeltrafik i omradet vid
NUS huvudentré vid Holmsundsvigen ir svaroverskadlig och skapar ett
flertal konfliktpunkter. Viktiga trafikpunkter som exempelvis infarten till
universitetet vid Landstingshuset saknar ofta platsbildningar som stods av
fondbyggnader som skapar tydlighet och orienterbarhet.

Med en fortsatt utveckling enligt KRUT-planen kvarstir problematiken
att omradet dr svirorienterat.

Bide universiteten och universitetssjukhuset har bedémt att de i huvudsak
klarar att tillgodose de nirmaste 50 drens expansion genom fértitning och
komplettering av kompaktzonerna. En fljd av fortsatt utveckling baserat pa
den sd kallade KRUT-planen kan dirmed verka hindrande for annan mark-
anvindning men ocksi att funktionsintegrering forsvéras.
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Stor positiv I
miljopaverkan 0 &

Positiv ba
miljopéverkan 1 #

Liten positiv I’
miljopaverkan 2 @

Ingen fé‘)réindradH
miljopaverkan 3 g

Liten negativ
miljopaverkan 4 7

Negativ
miljopaverkan 5 "

Stor negativ
miljopaverkan 6 b

70

Miljobedémning

Nedan gors en identifiering och bedémning inom respektive miljoaspekt
med hjilp av en illustrerad barometer av den tinkbara miljopaverkan som al-
ternativen kan tinkas ge jimfort med nuliget.

Bebyggelse och infrastruktur

Noll-alternativet 4 '? Liten negativ miljopaverkan

En utveckling enligt nollalternativet och fortsatt utbyggnad av omréadet en-
ligt funktionsomradesprincipen innebir att ytterligare mark behover tas i
ansprak. Orienterbarheten dr dalig och det befintliga utifrinmatade trafik-
systemet med sina trafikleder medfér mer koncentrerad trafik och till exem-
pel hogre hastigheter. Problemet med sokerafik till parkeringsplatser och en-
tréer kvarstar.

Botniabanan innebir 6kade resandestrommar och nollalternativet innebir
simre mojligheter att dra nytta av de férdelar Botniabanan medfor.

Stora omraden ir i planen avsatta som expansionsytor for universitet och
universitetssjukhuset, vilket begrinsar méjligheten att nyttja ytor for till ex-
empel boende.

Planférslaget 1 ‘f' Positiv miljopaverkan

En utgéngspunkt i planen 4r inférandet av kvartersstadselement som moj-
liggér byggande av “mer stad”. Med planférslaget foreslas komplettering av
funktioner i omrédet for ett blandat innehdll. En titare stad innebir bittre
nyttjande av ytor. Med planen méjliggors att exempelvis expansionsytor for
universitetet frigors for andra andamal.

Planen skapar férutsittningar for en vil fungerande trafikinfrastrukcur
som mojliggdr effektivt och attraktivt kollektivt resande liksom bra sam-
manlinkning mellan tig och exempelvis buss.

Den foreslagna strukturen dkar orienterbarheten och upplevelsen av tyd-
lighet och trygghet for resande. Genom att skilja tillfarten f6r de akuta am-
bulanstransporterna kan sikerheten 6ka. I planen férordas samlade parke-
ringslésningar i syfte att minimera soktrafik i omradet istéillet f6r som idag
enbart markparkeringar.

Omvandling till stadsgator innebir en mindre koncentration n ett uti-
frainmatat system, vilket ger en lugnare trafikrytm. Atgirder i form av cir-
kulationsplatser bidrar till detta och tillskapande av platsbildningar 6kar
orienterbarheten. Overlag skapar planen forutsittningar for en mer blandad
stadsdel dir verksamheter och fler boende bidrar till en mer levande stadsdel
under hela dygnet vilket bidrar till 6kad trygghet. Planen bidrar dirmed till

ett mer tillgingligt samhille for framforalle kvinnor som i hgre utstrick-
ning in min upplever en otrygghet och ridsla for vald i det offentliga rum-
met, sirskilt pd kvillar och nitter.

Blandade stadsdelar med blandade funktioner och boendeformer bidrar
dven till att motverka segregerande effekter av t.ex. kdns-, klass- dlders- och/
eller etniskt kodade platser.



Gronstruktur/rekreation
Noll-alternativet 4 '? Liten negativ miljopaverkan

Planomridet berdrs ej av nagra rodlistade arter, naturreservat etc. Nydala idr
dock ett prioriterat rekreationsomréde. I ett nira perspektiv innebir nollal-
ternativet inte nigra betydande konsekvenser for den biologiska mangfalden.
I ett lingre perspektiv finns dock risk att viktiga ekologiska samband dven-
tyras.

I nuldget nyttjas Lilljansberget for rekreation och friluftsliv och fungerar
som en viktig korridor framf6rallt fér att knyta samman Stadsliden med sko-
gar vid Nydalasjon.

Sammanhingande strik kan forbéttra forutsiceningarna for djur och vix-
ter att spridas mellan stadens omland och dess gronomraden. I nollalterna-
tivet dr dock skogsomradet i sin helhet avsatt for universitetets framtida ex-
pansion.

Fa ytor dr avsatta for park eller natur i befintliga detaljplaner och de fa
ytor som finns har laga sociala kvaliteter. Omradet ir generellt sett underfor-
sorjt nir det giller gronytor. Bland annat finns brister gillande tillging till
grona oaser inom den si kallade kompaktzonen, som kan erbjuda pauser och
fungera som motesplatser for samtal och som ir av vike for hilsa och vilbe-
finnande. Overgripande saknas en sammanhallen avvigning och hinsynsta-
gande avseende natur- och rekreationsvirden. I den tidigare KRUT-planen
har viktiga ekologiska samband inte analyserats eller sikerstillts.

Inom planomrédet finns ett antal fornlimningsmiljoer som ej ir siker-
stillda i den nuvarande planen.

Planforslaget 2 '; Liten positiv miljopaverkan

Planforslaget innebir att andelen skog i planomradet minskar samtidigt som
rekreationsytor och viktiga ekologiska funktioner sikerstills. Som f6ljd av
att omréadet dr underforsorjt med gronytor och endast har fa parker eller gro-
na ytor avsatta i detaljplan har rikelinjer tillforts om att behovet av gronytor
ska beaktas vid nya detaljplaner eller indringar av befintliga. Den grona kor-
ridoren mellan Stadsliden och Nydalasjon ar en av Umeas mest betydelseful-
la ekologiska strak vars funktion lyfts i planforslaget.

Dirtill innebir planférslaget att Hamrinsberget avsitts for verksamheter
och/eller boende vilket gor att Hamrinsbergets funktion som rekreationsom-
rade forsvinner. I planen foreslas dock att en allmint tillginglig utkiksplats
tillskapas pA Hamrinsberget.

Planen foreslar tillskapande av nya parkmiljéer. I plankartan illustreras
behovet av parker och grénytor i framtida bebyggelseomraden. Dessa ytor
linkas samman med andra gronytor i omrddet som i sin tur linkar till storre
rekreationsomrdden i nirheten.

I planen tas hinsyn till de kulturvirden som finns inom planomradet i
form av fornlimningar. Ingen verksamhet foreslas som dventyrar dessa vir-
den.
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Boendemiljo - buller
Noll-alternativet 4 N Liten negativ miljopaverkan

Delar av planomradet berdrs av buller fran helikopter, flyg, vig och tig.
Nollalternativet innebir att fler boende hamnar lingre utanfor centrala de-
lar av Umea vilket totalt sett orsakar 6kad anel bilberoad transport. En sprid-
ning av bebyggelsen innebir att miljokvalitetsnormerna inte paverkas i sam-
ma omfattning som centralt alstrad trafik.

Planforslaget 2 '; Liten positiv miljopaverkan

Planen innebir fler boende i nirheten av E4 vilket innebir att fler riskerar
att utsittas for buller. Emellertid forutsitter planens riktlinjer att tyst sida
tillimpas vid planering i bullerutsatta omraden, vilket skapar férutsittningar
for reducerad bullerpaverkan

Byggandet av nya bostidder i centrala ligen medfér samtidigt goda moj-
ligheter till hogre gang- och cykelandelar liksom kollektivtrafik. Detta 6kar
mojligheten for att uppna en bittre luftkvalité och bidrar positivt i ett folk-
hilsoperspektiv.

Risker, sakerhet och trygga miljcer

Noll-alternativet 4 J Liten negativ miljopaverkan

Idagsliget finns ménga farliga korsningspunkter mellan trafikslag som med-
for trafiksikerhetsrisker for minniskor. Botniabanan och den utveckling
som sker i omridet kommer att leda till 6kad trafikintensitet och 6kade re-
sandestrommar exempelvis vid resecentrum Umea Ostra.

Planforslaget 1 _f' Positiv miljopaverkan

Planférslaget innebir att trafikslag samlas vilket ger 6kade mojligheter att ga
och cykla pa ett tryggare sitt lings trafikerade omraden, i stillet f6r dagens
separata gang- och cykelleder genom obebyggda omraden. Forslaget ger ock-
sd en enklare trafikmilj6 att orientera sig i. En sidan anpassning majliggor
utokad rorelsefrihet och spontanitet for barn samt begrinsar utsattheten f6r
hilsorisker i deras vardag. Detta kan ocska bidra att skapa bittre forutsite-
ningar f6r vardagsmotion i de fall fler upplever tryggare miljéer och dirmed
gar och cyklar i hégre utstrickning.

Idag stricker sig flera cykelvigar genom skogspartier vilket kan upplevs
otryggt under olika tider av dygnet. I planférslaget planeras cykelvigar lings
stadsgatorna som bidrar till okat stadsliv.

Med tydliga strak som samlar alla trafikslag underlittas mojligheten att
genomfora strakforstirkande atgirder som t.ex. belysningsprogram, vilket
ir betydelsefullt f6r omradet utifran bland annat en trygghetsaspekt. Det-
ta med tanke pé de arbetsplatser som i forsta hand ir kopplade till sjukhuset
som dr kvinnodominerande och har varierande skifttider.



Dagvatten

5 3  Negativ miljopaverkan
Dagvattensystemet ir idag pé grinsen till att klara belastningen vid stora
mingder regn och frigorna har inte behandlats i den gillande planen.

Noll-alternativet

Planforslaget 2 '; Liten positiv miljopaverkan

Stora ytor och omraden, som t.ex. delar av Lilljansberget, planeras for bebyg-
gelse vilket innebdr mer hirdgjord yta. I planen lyfts problematiken kring
dagvattenfrigorna och riktlinjer har tillférts att exploatering inte far med-
fora ytterligare belastning pa befintligt dagvattensystem och recipient samt
att principen om lokalt omhindertagande av dagvatten maste tillimpas pa
tomtmark och allmin mark. Planen uttrycker dven att ett principférslag for
vatten och avlopp ska tas fram i ett tidigt skede. Ytor for dagvattenfordroj-

ning dr avsatta i planforslaget.

Miljomalsuppfyllelse

Miljomal
Begransad klimat-
paverkan

Frisk luft

Bara naturlig
forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozon-
skikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergod-
ning

Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av
god kvalitet

Hav i balans samt
levande
kust och skargard

Myllrande
vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlings-
landskap

Storslagen fjall-
miljo

God bebyggd
miljo

Ett rikt djur- och
vaxtliv

Maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyl-
lelse

Bidrar till maluppfyl-
lelse

Ej relevant

Ej relevant i over-
siktsplaneskedet

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Visst bidrag till mal-
uppfyllelse

Ej relevant

Ej relevant

Bidrar till maluppfyl-
lelse

Bidrar stort till mal-
uppfyllelse

Ej relevant

Ej relevant

Bidrar stort till mal-
uppfyllelse

Bidrar stort till mal-
uppfyllelse

Analys

Planen bygger bland annat pa strategierna: Femkilometersstaden, Mer stad och exempelvis Hog
tathet i nya stadsdelar som sammantaget syftar till att uppna en mer hallbar stad. En tat kompakt
och funktioinsblandad stad minskar transportbehovet och gor alternativ till bilen sdsom gang
och cykel mer konkurrenskraftiga.

Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for forsurning.

Férorenade omraden forekommer inte inom planomradet. Inom planomradet finns verksamheter
som hanterar exempelvis kemikalier som behandlas i detaljplaneskedet.

Planforslaget paverkar inte forutsattningarna fér ozonskiktet.

Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for stralmiljon.

Fordréjningsdamm finns vid Olofsdal. Backmiljoernas betydelse lyfts i planen.

Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for grundvatten.

Inom planomradet finns en fordréjningsdamm i Olofsdal samt Nydalasjons utlopp.

Viktiga ekologiska korridorer och funktioner sakras i planforslaget vilket motverkar fragmentering
av sammanhangande vegetation. Spridningskorridorer for véxter och djur skapas.

Planens inriktning ar att som helhet skapa en langsiktigt hallbar och god bebyggelsemiljé. Beho-
vet av parker och gronomraden ur ett folkhalsoperspektiv lyfts.

Planforslaget innebar att viktiga ekologiska samband sékras. Hansyn tas till viktiga spridningskor-
ridorer liksom till backar och sjdar och dess omgivande miljoer.
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Riskanalys

Riskkalla

Buller fran helikopter-
trafik

Buller fran vag- och
jarnvégstrafik

Luftféroreningar fran
buss- och biltrafik

Trafikolyckor- gang
och cyklister

Trafikolyckor- farligt
gods

Utslapp kemikalier

Begransad framkom-
lighet fér ambulans-
transporter

Olycka vid verksamhet
med brénslelager

Utrymning av verk-
samheter vid fortatad
bebyggelse

74

‘ Vad kan ske?/Konsekvens

Halsokonsekvenser vid langvarig
exponering.

Halsokonsekvenser vid langvarig
exponering.

Manniskor utsatts for luftfororeningar
med risk for halsoeffekter.

Personskador

Olyckor med farligt gods langs trans-
portleder dar exempelvis tva fordon
kolliderar och farliga @mnen lacker ut.
Ev. brand. Risk fér manniskors halsa,
utslapp till sjo eller vattendrag.

Lackage/utslapp av kemikalier fran
universitetet eller sjukhuset.

Risk
Medel

Medel

Liten

Hog

Liten

Liten

Liten

Liten

Liten

Foreslagna atgarder

Ny bebyggelse planeras och utformas sa att gallande grans-
varden for buller klaras.

I samband med detaljplanering for bostadsbebyggelse i sa-
dana lagen bor fragan utredas ndrmare.

Utbyggnad av géng- och cyeklvéagar enligt planforslaget
Okar trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister. Ombygg-
nad av straket innebéar 6kad orienterbarhet for fotgangare
och cyklister.

Ny bebyggelse planeras med héansyn/enligt till rekom-
menderade skyddsavstand vid lokalisering av ny bebyg-
gelse. Risker med transport av farligt gods utreds narmre i
detaljplanering.

Inom planomradet finns verksamheter som hanterar exem-
pelvis kemikalier som behandlas i detaljplaneskedet.

Den foéreslagna strukturen okar orienterbarheten. Genom
att skilja tillfarten for de akuta ambulanstransporterna har
sakerheten okat.

Bostader planeras inte i ndrheten av kanslig verksamhet.
Riktlinjer for skyddsavstand anges.



Uppfyllelse av horisontella mal

Profilomraden miljo

En attraktiv boendemiljo:

Umea ska vara en kommun dar medborgare och besokare upplever boendet och omgivningen som
attraktiv och trivsam. Umea ska karakteriseras av att byggandet ar hallbart och kretslopssanpassat,
staden ar tat och upplevs spannande med insprangda gronomraden och vackra parker, tillganglig-
heten till narliggande/bostadsnéra/stadsnara naturomraden &r hog.

Umeas goda dricksvatten:

Umeas grundvattentillgangar haller hog klass och vi har sarskilt goda forutsattningar att leverera
dricksvatten av hogsta kvalitet. Vi ska darfor skydda vara tillgangar pa grundvatten och utveckla

resursen i en varld dar tillgangen pa rent drickvatten blir allt samre. Dricksvatten som varumarke
och resurs blir kant for vara medborgare savél i Umea som i 6vriga landet.

Ett energihushdllande samhdlle:

Umea ska bli ledande i omstallningen till ett samhalle dar energianvandningen utgar fran fornybara
energikallor och ar 6ppen for nya I6sningar pa energiomradet samt skapar forutsattningar for pro-
duktion av exemplevis biobrédnslen, vind och solenergi. Kommunen ska sjalv vara en foregangare
genom att bli fri fran fossila branslen. Energihushallning ar en sjalvklarhet.

Aalborgataganden som planen beror

Se till att skapa en blandning av olika anvandningar och verksamheter i byggander och bebyg-
gelse med en bra balans mellan arbete, bostader och service, och med en prioritering av bostader i
stadens centrala delar.

Se till att vart urbana kulturarv bevaras, upprustas och anvands pa lampligt satt.
Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller cykel.
Minska transporternas konsekvenser for miljon och folkhalsan.

Framja en planering for att utveckla folkhalsan i staden, vilket kommer att ge vara stader ett verktyg
for att bygga och uppratthalla strategiska partnerskap for folkhalsan.

Jamstalldhet, CEMR:s deklaration om jamstalldhet

Undertecknaren ar medveten om att principen om hallbar utveckling ska foljas fullt ut nér strate-
gier for kommunens framtid planeras och utarbetas, vilket innebér en val avvagd integration av
ekonomiska, sociala, miljomassiga och kulturella aspekter, samtidigt som jamstalldhet ska framjas
och uppnas.

Folkhalsa

Okad fysisk aktivitet. | Umed kommun ska det finnas goda férutsattningar for fysisk aktivitet for hela
befolkningen.

Uppfdljning

Enligt miljobalken 6 kap. 12 § ska en MKB innehilla en redogorelse for de
dtgirder som planeras f6r uppféljning och 6vervakning av den betydande
miljépaverkan som genomférandet av planen medfér. Ett forslag till upp-
foljning 4r att kommunen regelbundet utvirderar hur de rekommendationer
och mil som anges i 6versiktsplanen uppfylls.

Konsekvens

Oversiktsplanen bidrar i stor utstrack-
ning till profilomradet.

Oversiktsplanen bidrar till profilom-
radet/oversiktsplanens paverkan pa
profilomradet &r begransad.

Oversiktsplanens paverkan pa profilom-

radet ar begransad.

Konsekvens

Oversiktsplanen bidrar i stor utstrack-
ning till maluppfyllelsen.

Oversiktsplanen bidrar till maluppfyl-
lelsen.

Oversiktsplanen bidrar i stor utstrack-
ning till maluppfyllelsen.

Oversiktsplanen bidrar i stor utstrack-
ning till maluppfyllelsen.

Oversiktsplanen bidrar till maluppfyl-
lelsen.

Konsekvens

Oversiktsplanen bidrar till maluppfyl-
lelsen.

Konsekvens

Oversiktsplanen bidrar i stor utstrack-
ning till maluppfyllelsen.
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Gransknings- 1(2)

yttrande Arendebeteckning

Datum 401-2313-2013
Lansstyrelsen 2013-04-29 Arkivbeteckning
Visterbotten

Umeé kommun
Utvecklingsavdelningen
”Universitetsstaden”
901 84 Umea

Utstillning av fordjupad oversiktsplan for Universitetssta-
den, Umea kommun

Fordjupningen for Universitetsstaden &r utstélld for granskning. Efter ge-
nomford utstédllning avser kommunens fullmaktige att anta férdjupningen
enligt 3 kap 19 § plan- och bygglagen (PBL).

Under samradet har Lansstyrelsen avgivit ett yttrande den 28 maj 2012.

Granskningsyttrandet har begrinsats till de fragor som anges i 3 kap 16 §
PBL.

Da vi ska samordna statliga intressen, har vi &ven under utstidllningen hort
berérda statliga myndigheter och sakomraden inom Lénsstyrelsen.
Trafikverkets yttrande bifogas i sin helhet for kéinnedom.

Enligt bestdmmelserna i 3 kap 20 § PBL ska lcinsstyrelsens granskningsytt-
rande fogas till éversikisplanen.

Liinsstyrelsens stillningstagande

Riksintressen
Botniabanan och E4/Kolbécksvigen med tillhérande anordningar &r anldgg-

ningar av riksintresse fér kommunikation.

Lansstyrelsen haller med Trafikverket om att varje steg av byggande av en
stadsliknande milj6 intill Kolbédcksvigen kan komma att medféra krav som
begréansar och forsvarar utnyttjandet av den som europavig. Byggande néra
viigen medfor att det i framtiden blir omojligt att bredda eller pa annat sétt
fordndra den samt att det kan uppkomma krav pa t.ex. hastighetsbegrins-
ningar for att minska buller eller minska risker for farligt gods.

Vi menar dock att E4 har fatt ett lige inom staden inte utanfor, vilket med-
for att viss stadsméssighet maste tillatas. Detta medfor att genomarbetade
analyser av konsekvenserna for riksintresset méste goras for de detaljplaner
som grénsar till vagen. Se ocksa vidare under hélsa och sikerhet.

Linsstyrelsen Visterbotten — Samhillsutveckling Tel vx, 010-22540 00  Fax http://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten
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Miljokvalitetsnormer
Liansstyrelsen bedomer att planforslaget medverkar till att miljokvalitets-
normerna f6ljs. Luftmiljon kring Kolbdcksvagen behdver dock foljas upp.

Mellankommunala fragor
Utvecklingen av Universitetsstaden ber6r hela Norrland. Universiteten och

Norrlands Universitetssjukhus har upptagningsomraden som stréicker sig
langt 6ver kommunens och lénets grénser. Planforslaget medverkar till att
tillgéngligheten fran regionen till omradet forbéttras.

Ny bostadsbebyggelse innanfér och utanfor planomradet far inte medverka
till ytterligare inskréinkningar i helikoptertrafiken till sjukhuset samt med-
fora att framtida utvecklingsmdjligheter i universiteten och universitetssjuk-
huset begrénsas.

Hiilsa och siikerhet
Oversiktsplanen anger att Boverkets allménna rad med tyst sida ska tilldm-

pas for bostadsbebyggelse. Lansstyrelsen anser dock att mélet for ny bebyg-
gelse i forsta hand ska vara att klara en bra ljudmilj6 ute och inne utan att
tyst sida behover tilldimpas.

I planbeskrivningen anges att verksamheter ska placeras ndrmast Kolbécks-
vigen/E4. Lénsstyrelsen anser liksom Trafikverket att detta bor fortydligas
genom att plankartan forses med en skrafferad skyddszon inom vilken bo-
stdder inte far uppforas. Markering beh6vs ocksa for den zon dér etablering-
ar maste foregds av riskanalys pé grund av transport av farligt gods. Se dven
om framtida utveckling av E4 under riksintressen.

V.

[A_—~ :
Susanne Fahlgren Birgitta Norberg
Enhetschef Bitr. ldnsarkitekt

Bilagor:
Yttrande fran Trafikverket
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Utvecklingsavdelningen
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