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1 Inledning

Samlad samradsredogorelse for tva planer

I f6ljande samradsredogorelse presenteras inkomna synpunkter frin samraden fér de bada
oversiktsplanerna Fordjupningen for Umea (forkortas FFU i det foljande) samt Fordjupning-
en for de centrala stadsdelarna (CS). Oversiktsplanerna ir nira kopplade till varandra och
samrad har skett samordnat.

Referat av inkomna synpunkter presenteras frin myndigheter, kommunala nimnder och
bolag, féreningar och organisationer samt privatpersoner. Samtliga yttranden finns arkivera-
de och ir offentliga handlingar.

Kommentarer till inkomna synpunkter redovisas i i avsnittet kallat ’Kommentarer till ytt-
randen”. De fragor som kommenteras giller allminna intressen och fragestillningar tillhs-
rande dversiktsplaneskedet. Synpunkter som ror efterfoljande skeden kommenteras i regel
inte.

Samrad 7 juli - 1 oktober 2010

Samrad har skett under drygt tre manader och syftet med samrdd ir att ge olika parter moj-
lighet att tycka till om planforslaget. Ambitionen har varit att skapa tillfillen att diskutera
innehéllet i planerna med representater frin manga intressegrupper. En stor utmaning och
en ambition som lever vidare genom ett kontinueriligt utvecklingsarbete.

Huvuddragen i planerna har kommunicerats under en tid bade innan det formella samra-
det och under samradstiden. Triffar och workshops har genomf6rts med olika intressegrup-
per och organisationer och dir synpunkter insamlats. Bl.a. har seminarium om strategier, ge-
nomférandefrigor och gronstruktur genomforts.

Allminhetens intresse for och synpunkter pa den fortsatta utvecklingen av Umed och de
centrala stadsdelarna har forsokt fangas upp genom att anvinda och utveckla webbens moj-
ligheter som kommunikationsrér men ocksé genom att delta vid arrangemang och semina-
rier. Vid 6ppet stadshus och invigningen av Botniabananan visades stort intresse for fra-
gorna. Vid invigningsveckan av Glashuset pd Radhustorget var planering temat for en av
dagarna. Dirtill har annonserade seminarier f6r allmidnheten héllits vid fyra tillfillen pa

Stadsbibliotektet.

Samradshandlingarna har funnits tillgingliga i Stadshusets foajé och i Utvecklingsavdel-
ningens lokaler i Stadshuset, i kommunhérnan samt utstillningshérnan pa Stadsbibliotektet
samt via kommunens hemsida.

Synpunkter pa det utstillda forslaget har limnats bade skriftligen och via webben. Vissa
har limnat synpunketer sirskilt for de bada fordjupningarna medan manga dven valt att lim-
na samlade yttranden. I de olika referaten har noteringar gjorts kring vilken frdjupning ytt-
randet avser genom markeringar FFU/CS.

Inkomna synpunkter har legat till grund for de omarbetningar som gjorts av planen innan
den nu stills ut igen.



2 INKOMNA SYNPUNKTER

Statliga myndigheter m.m.
Lansstyrelsen (FFU)

Linsstyrelsen ser det som en brist i att samradshandlingen inte ir fullstindig samt att voly-
men ir alltfér omfattande. Vissa illustrationer i handlingen ir svirlista. Man skulle girna se
nagra illustrerande exempel pa hur olika bebyggelseomriden kan exploateras/fortitas.

Linsstyrelsen anser kommunens resonemang om hantering av bullerfrigan, med beskriv-
ning av hur riktlinjer kan t8jas och hur andra statliga forvaltningar inte 4r 6verrens i fragan,
ar ett olimpligt late ate hantera fragan. Istillet bor fokus vara pa att hitta 16sningar dir gamla
strukturer férindras och dir alla sektorer medverkar i planeringen f6r en stad med god be-
byggd miljo.

Hur miljomalet God bebyggd milj6 ska uppnas beskrivs inte i handlingen. Att hivda av-
steg fran riktvirden f6r buller 4r en utveckling som gir i motsatt riktning till miljokvalitets-
malet. Linsstyrelsen anser att relevanta miljomal med koppling till hilsoeffekter bor redovi-
sas liksom skillnader mellan kon, etnicitet och familjestrukturer, skillnader under livets faser.

I planen ges riktlinjer for lokalisering av forskolor med hinsyn till miljs, hilsa och siker-
het. En strategi efterlyses for befintliga skolor och férskolor och hur luftkvaliteten kring dessa
kan forbdttras. En analys av konsekvenser for mark- och vattenplanering saknas for de beslu-
tade miljokvalitetsnormerna for vatten liksom hinvisningar till beslutade MKN och atgirds-
program. Hur de beslutade MKN paverkat eller haft inflytande pa planprocessen bér ocksé
framga.

Vatten

Handlingen anses ha bra riktlinjer kring avsnittet vatten. Man bér dock inte begrinsa sig till
vatten som naturrresurs for t.ex. dricksvatten utan dven som resurs for vixter och djur (god
ekologisk status). Atgirder som faller pA kommunens ansvar redovisas foljt av malsittning,
Riktlinjer for arbetet saknas. Planférutsittningar for vattenforsorjning redovisas rice val.

Hinvisningar till vattendirektivet saknas dock liksom behov av 6versyn av drickvatten-
skyddet. Handlingen anses med fordel kunna kompletteras med material fran vattenforsorj-
ningsplanen. MKN f6r vatten bor inga i miljobedémningen.

Kulturmiljo

Linsstyrelsen ser det som positivt att samridshandlingen betonar behov av ett Gvergripande
kulturmiljoprogram for Umed kommun. Kulturmiljon i Ersmark behéver dock kommenteras
sarskilt eftersom del av ett utpekat bebyggelseomrade har av Regeringsritten ansetts olimplig
for bebyggelse pga nirheten till kulturmiljén. Linsstyrelsen anser inte att det omradet ska ut-
pekas som ett framtida bebyggelseomrade.

Linsstyrelsen pekar pa nagra felaktigheter gillande redovisning av fornminnen liksom att
kartan 6ver riksintresset Centrala stan nyligen reviderats att omfatta dven 120-omradet.

MKB och sikerhet

MKB'n borde varit komplett innan planen skickades pd samrad och viktiga marker for renni-
ringen bor tydligare framga i planen. Linsstyrelsen skulle girna se en bedémning av planfor-
slagets paverkan pa renniringen.

Ett sikerhetsavsnitt saknas i handlingen som beskriver motivet till f6rliggning av verksam-
heter, dess risker osv. i en riskanalys. Aven en riskbedémning som foljd av klimatpaverkan ef-
terfragas.



Gronytor, 6kad tillginglighet m.m

Planen bor utvecklas gillande utformning av parker och gronytor liksom belysning av par-
ker, gator/gc-vigar samt i ndgon form ange konkreta atgirder for att frimja tillginglighet for
ge-trafik, okad trygghet och sikerhet liksom exempelvis en langsiktig strategi for en attraktiv

och hillbar kollektivtrafik m.m.

Strandskydd

Linsstyrelsen menar att det inte ir mojligt att schablonmissigt peka ut hur strandskyddet ska
gilla i kommundelarna avseende landsbygdsutveckling utifrin gillande strandskyddsregler.
Varje ansokan pi en specifik plats ska provas utifrin sina forutsittningar. Aven titortutveck-
ling kan férekomma var som helst om behov skulle uppsta. Dock ska kraven i miljobalken
uppfyllas exempelvis gillande sakligt svar pa frigan om aktuellt behov kan tillgodoses utan-
for strandskyddsomradet och om si ir fallet- motiv till att den platsen inte viljs. Dirtill méste
alltid sdrskilda skil framskrivas pd ett birande sitt. Det dr inte tillrickligt att hivda behov av
bostider. Linsstyrelsen framhaller att mojligheterna till nyetablering av boende lings kusten
ar mycket sma.

Lansstyrelsen (CS)

Planeringen for de centrala stadsdelarna anses villovlig, med en mycket hég ambitionsniva
och vilgenomarbetat material. Linsstyrelsen foreslar att skrivningarna kring upplevd trygghet
bor hojas till att uttrycka att staden ska vara trygg.

Kulturmiljé och identitet

Gillande kulturmilj6 anser Linsstyrelsen att huvuddelen ir utformad i 6verensstimmelse
med de diskussioner som forts i samband med 6versynen av riksintresset. Att nya fortdtnings-
omraden illustrerats utanfor centrumfyrkanten ir positivt. Man hade girna sett en beskriv-
ning var de hdgre hushéjderna kan komma att bli aktuella. I planen bér det framgi att del av
centrala staden ir skyddad som fornlimningsomride enligt kulturminneslagen och att mark-
arbeten inom dessa omriden kriver Linsstyrelsen tillstand. Ur kulturmiljésynpunkt exem-
plifierar Linssyrelsen med positiva skrivningar. De menar dock att det inte ir tillrdckligt ut-
tryckt om hur och typiska stadsmiljéer ska behandlas med varsamhet och hur grundliggande
drag i stadens karaktir inte ska forsvagas i férhillande till de tillvixtmal och den fortitning
som uttalas i planen.

Linsstyrelsen anser att en fortitning i regementsomrade dr mojlig dven om planeringen av
detta forutse bli en grannlaga uppgift och som kriver t.ex. samrad och gestaltningsprogram
innan exploateringsgrad uttrycks.

Linsstyrelsen anser inte att skrivningen om forstirkta kontraster lyfter vare sig stadskvali-
teter eller Umeis identitet och foreslar alternativa skrivningar. Man anser vidare att man for-
tydligas vad som avses nir en byggnad ir illustrerad med bla prick (Q-, K-mirkning, bygg-
nadsordning, byggnadsminnen?). For regementet illustreras inga hus med bla prick trots att
en stor mingd byggnadsminnen finns.

Fér centrum saknas en skrivning som finns for andra stadsdelar om att ny- och pibygg-
nader ska ges en placering och utformning som “samspelar med och inte reducerar” befintliga
byggnaders virden. Linsstyrelsen foreslar att felmarkerad text tilliggs riktlinjen.

Man anser att det historiska inslaget av bjork bor tilliggas som sirskild punkt. Vidare anser
man det svért att veta hur den uttalade ambitionen f6r parker och gronytor ska uppnas.

Gillande MKBn anser man inte att planen utgir frin hur kulturmiljon paverkas utan hur
bevarandeaspekter inverkar pa andra miljéfaktorer. Den utgidngspunkten skulle ge ett helt an-
nat resultat.



Trafik och miljoé

Att det skulle bli tal om néagot paradigmskifte gillande trafiksystemet i Umea haller Linssty-
relsen inte med om. Fértitning av staden bedéms medf6ra forindrade villkor f6r ventilation
av dalig luft. Det 4r oklart hur man konkret tinker gora for att skapa bra miljéer for barn
ur luftsynpunkt eftersom 4tgirder saknas. Vidare saknar man en diskussion kring hotbilden
gillande fina partiklar. Partiklar ar ett farligare” 2mne 4n kvivedioxid med stark koppling
till trafikbelastning och dubbdicksanvindning. Miljézon bor inféras sa snabbt som méjligt
nir kommunen overtar Vistra Esplanaden. En analys saknas for konsekvenser av de beslu-
tade miljokvalitetsnormerna for vatten. MKN for vatten ska ingd i miljobedomningen. Lins-
styrelsen efterlyser kompletteringar gillande vikten att skapa trygga miljder, utformning av
parker m.m., belysning av parker, gc-vigar etc. Man 6nskar dirtill konkreta atgirder som
framjar tillgdnglighet och utrymme f6r gang- och cykeltrafik samt bittre utformning av ga-
turummet f6r dkad sikerhet m.m. Handlingen saknar vidare en riskbed6mning som f6ljd av
klimatpaverkan kopplat till hoga floden, 6versvimningsrisk, ras och skred samt hantering av
okade mingder dagvatten.

Forsvarsmakten (FFU)

Foérsvarsmakten anmirker pa att riksintresset Umea nir6évningsfilt med skjutbanor och
Umea skjutfilt markerats i plankartan som "Utredningsomrade 120”. Férsvarsmakten an-
ser att riksintressekartan bor kompletteras med grinsen for bullerpaverkan och saknar riks-
intresse for totalférsvar i avsnittet om riksintressebeskrivningen. Umed kommun redovisade
inte filten som riksintresse i OPL98 trots att det ir Forsvarsmakten som har ansvar for redo-
visningen. Forsvarsmakten poingterar att Umea skjutfilt/6vningsfilts status som riksintresse
aldrig atertagits.

Vidare ses storningskinslig bebyggelse inte som limpligt i nirheten av nirdvningsfiltet
med skjutbanor. Det dr dirfor inte mojligt att bygga 3 500 bostadsenheter i detta lige vil-
ket illustreras i planen. Aven andra aspekter med koppling till hilsa och sikerhet finns att ta
hinsyn till inom omréidet. Nya bostadskvarter illustreras pd mark som férvaltas av Fortifika-
tionsverket och hyrs av Forsvarsmakten. Foljaktligen menar Férsvarsmakten att det inte kan
bli aktuellt med ny stadsdel inom 120 med exempelvis en evenemangsarena si linge For-
svarsmakten har kvar verksamhet i Umea.

Férsvarsmakten har via SkyddsC tydligt framfore ate flytt av skjutbanor inte dr aktuellt.
Forsvarsmakten har inget emot ett skyttecentrum pa utvisad plats i planen men samordning
av Forsvarsmaktens verksamhet till denna plats r inte aktuellt.

Foérsvarsmakten anser att avsnittet Buller och bebyggelseplanering bor kompletteras med
en beskrivning av bullerpiverkan fran skjutbanorna. Ett Natura 2000-omrade saknas avse-
ende Ersmarksberget i den sydostra delen av skjutfiltet.

Foérsvarsmakten siger sig inte acceptera den férslagna forlingningen av Bomvigen efter-
som det gar rakt igenom nirévningsfiltet. Act Hissjovigen foreslas bli stadsgata riskerar att
paverka Forsvarsmaktens transporter negativt eftersom det dr den enda transportvigen till
och frin garnisonsomradet.

Slutligen kommenteras att planen uttrycker att innehallet framarbetats i samrdd med
bland annat Forsvarsmakten. Sedan 1 januari 2009 finns dock endast en kontaktyta mellan
myndigheter och Férsvarsmakten och det 4r Hogkvarteret. Samrad har inte skett med Hog-
kvarteret.

Forsvarsmakten (CS)

Storningskinslig bebyggelse som bostider 4r inte limpligt vis nirovningsfiltet med skjutba-
nor. Det 4r inte mojligt att uppfora en stor mingd bostider i detta lige, sasom planen illus-
trerar, pga bullerpaverkan.
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Trafikverket (FFU)

Det genomgiende temat for fordjupningen med hallbarhet och komplettering samt dess ut-
vecklingsstrategier ses som utmirkta och i linje med Trafikverkets malsittningar och synsitt.
Den kommande omvandlingen av nuvarande E4 och E12 ses som positiv eftersom den under-
lattar forflytening till den nya ringleden. Positivt dr dven dtgirder kopplat till miljézon, priori-
tering av kollektivtrafiken liksom Gversynen av parkeringsnormer och -strategier.

Trafikverket imponeras av Umea framsynthet och ambitionsniva och hoppas att resultatet
slar vil ut. De ambitioner som kommunen beskriver, med t.ex. forindrade beteendemonster,
bedéms vara ritt vig att hantera befolkningsékning i enlighet med malen. Trafikverket sak-
nar dock en beskrivning av betydelsen av mobility management och hur kommunen tinker
bygga vidare pa det som projektet Hallbart resande dstadkommit.

Nir det giller utveckling i byarna motsitter sig Trafikverket oplanerad tillvixt eftersom
det medfor forsimrad framkomlighet och trafiksikerhet med t.ex. manga direktutfarter. Byar
som bedoms bli aktuella for expansion bor detaljplaneliggas. Tillvixt i byar i utpekade strak
riskerar att medfora mer trafik och buller och det ir viktigt att befolkningstillvixten atfoljs av
utveckling av kollektivtrafiken tillsammans med atgirder for att paverka de boende att nytt-
ja denna. Trafikverket saknar vidare en beskrivning av omvandling av fritidsomraden. Med
okad fast bosdttning i dessa omraden 6kar trafikarbetet med en forindrad efterfrigan pa sam-
hallsservice.

Trafikverket limnar en rad kommentarer om foreslagna bebyggelseomriden. Bland annat
stiller man sig negativa till alternativt motsitter sig bebyggelse i foljande omrdden; Lunda-
kern, Kungsinget, Skravelsjo, Nydala/Anumark, Travbaneterringen, Villands/Lévon, Kulla.
Diremot stiller man sig positiv till Tomtebo/Carlshem och 120-omradet.

Lings ringleden menar Trafikverket att det 4r vikrtigt att uppricchalla hog framkomlighet.
Tillkommande anslutningspunkter stiller man sig darfor tveksamma till. Trafik till planera-
de verksamhetsomraden ska samlas och anslutas till befintligt vignit och de trafikplatser som
anliggs.

Bade centrum och de halvexterna handelsomriddena ska ha god tillginglighet bide med
cykel- och kollektivtrafik. Planens olika verksamhetsomraden kommentareras. Bl.a. pipekar
man brister gillande framkomlighet f6r Ersboda.

Trafikverket stiller sig tveksamma till planerna pa ett fjirde handelscentrum, Entré Syd.
Dirtill forutser man att mark behdver avsittas for dubbelspar men Trafikverket stiller sig
tveksamma till féreslaget omrade 6ster om jirnvigen eftersom man forutser problem att 16sa
tillgingligheten utan att framkomligheten péverkas for vig 92 och jirnvigen.

Omréidena Nydala och Nydala stad far inte paverka framkomligheten pa E4. Verksamhets-
omridena pa On och Alvik (V15) anses svart att rymma. Dirtill anser man det olimpligt ur
trafiksikerhetsskil att splittra verksamhetsomriadet Obbola i tre delar. Man kinner sig vidare
tveksam till omradena kallade Travet och Stocksjoliden bl.a. av trafiksikerhetsproblem.

Trafikverket beddmer att kommunen, med den integrerade bebyggelse- och trafikstrate-
gin, tar ett helhetsgrepp pa trafikfragorna. Detta ses som en nyckel for att utveckla Umea mot
200 000 invéanare. Trafikverket instimmer inte i skrivningen om att framkomligheten 7 prin-
cip bor prioriteras lings kommunens illustrerade huvudvignit. Biltrafikens framkomlighet ska
prioriteras pa detta vignit, skriver man. Vigarna E4, E12 och 92 ir del i det nationella vigni-
tet med riksintressant betydelse f6r den nationella och regionala trafiken. Vigen som f6rbin-
der Tavleliden och Gimonis ses som en lokalt anslutande vig som bor ingd i det kommunala
vagnatet.

Den kommande omvandlingen av E4 och E12 ir positiv eftersom det 6verflyttar trafik till
kringfartslederna. Om fértitningar genomfors som kan beréra framkomligheten pa det stat-
liga vignitet, buller etcetera ska Trafikverket horas.

Nir det giller kollektivtrafik foreslar kommunen ett stomlinjenit. Trafikverket saknar
dock anknytande nit och konstaterar att arbetsplatsintensiva omraden limnas utanfor stom-
linjenitet sasom Visterslitt och Ostteg.



Trafikverket (CS)

Vigverket ser positivt pa det genomgéende temat héllbarhet och fortitning. Like for yttran-
det f6r FFU framhalls ambitionerna med utvecklingsstrategierna. Det 4r dock nédvindigt
att beakta bulleraspekterna i den fortsatta planeringen. Behov finns av mer konkreta riktlin-
jer for hur tyst sida ska uppnas bide inom- och utomhus. De omraden som bedéms sirskilt
utsatta med hinsyn till buller ir 6st pa stan, omvandlingsomradet mellan Ostermalmsgatan
och jirnvigen, utmed nuvarande E4 pa Teg, Lings Bla vigen och jirnvigen vid Umed C och
vidare vésterut samt utmed jirnvigen utmed regementet.

Ambitionerna som kommunen beskriver ir ritt vig att gé for att hantera kraftig befolk-
ningsdkning samtidigt som problem med luftkvalitet, buller och tringsel inte ska forsimras.
Umea kan bli ett foregingsexempel skriver verket. En beskrivning av betydelsen av mobility
management och hur kommunen tinker arbeta vidare med detta efterlyses.

Planen behover klarligga varfor man i planen uttrycker att ging- och cykelnitet bor byg-
gas ut enligt principen att rekreations- och nyttotrafik skiljs at. Det forefaller ineffektivt nytt-
jande av resurser att bygga separata nit for rekreations- respektive nyttotrafik.

Trafikverket poingterar att man inte valt bort ndgon korridor f6r Norrbotniabanan och
anser att kartan ska kompletteras.

Planens héga ambitioner och dess helhetsgrepp ér positivt och verket hoppas att att planen
foljs av ett tydligt genomférande och konsekvent tillimpning,.

Svedavia (FFU)

Svedavia betonar att det 4r ytterst visentligt att sikerstilla flygplatsens langsiktiga verksam-
het i det nuvarande liget. Detta uppfattar man dven ir kommunens ambition. Hallningen
gentemot bostadsbebyggelse under flygets bullerkurva dr dirfor vildigt restriktiv. Flygplatsen
delar kommunens uppfattning i det olimpliga att etablera bostdder under FBN dBA och de-
lar kommunens riktlinje med en grundinstillning till restriktivitet dven inom omradet med
flygbuller 70 dBA max, mer 4n 3 ggr nattetid.

Svedavia uttrycker att de kdnner stark osikerhet for hur miljddomstolarna kan komma att
se pa bullerstorningar inom flygbullerkurvan 70 dBA och uttrycker darfor att de inte, trots
Boverkets allminna rad kan stilla sig generellt positiv till det ganska stora avsteg som foreslas
for maximalbuller dag- och kvillstid inom och i anslutning till befintlig bebyggelsestrukeur.
I vintan pa att rittspraxis visat i vilken utstrickning domstolar tar hinsyn till Boverkets all-
minna rid, kommer Svedavia att hivda restriktivitet dven i sidana omraden om maximal-

buller nivin 70 dBA 6verskrids mer 4n 3 ggr dag och kvall.

Utanfor befintlig bebyggelsestruktur bor instillningen vara mycket restriktiv till enstaka
lokaliseringar. Nybyggnation bor dérfor inte tillkomma inom 70 dBA max mer 4n 3 ggr dag
och kvill. Nir det giller nyetablering av verksamehtsomraden i nirheten till flygplatsen ska
hinsyn tas till flygsikerhet, flygplatsens framtid och milj6 liksom hindersfrihet samt in- och
utflygningsljus. Flygplatsen ska alltid kontaktas i god tid innan verksamhetsomraden etable-
ras.

Svedavia (CS)

Delar av planomrédet hamnar inom eller i nirheten av Umea City Airports flygbullerkur-
va och flygplatsens hallning till att godkdnna bostadsbebyggelse under kurvan for maxiaml
ljudniva 70 dBA ir vildigt restriktiv. Detta for att inte dsamka boende onédiga stérning-
ar samt for att forebygga restiktioner for flygplatsen nu och i framtiden. Nybyggnation bor
alltsa inte tillkomma inom flygbullerkurvan, plansch 12B. Se dven yttrandet f6r FFU ovan.
Hinsyn ska vidare tas till flygsikerhet, miljo m.m. Hinderfrihet ska ocksa bevakas liksom
eventuella hinder som kan férhindra rakare flygvigar och grona inflygningar. Innan olika
etableringar sker det dérfor viktigt att flygplatsen kontaketas.



Sjofartsverket (FFU)

Sjofartsverket anser sig inte kunna avge ett reservationsldst yttrande eftersom handlingen inte
ar tillrickligt detaljerad eller konkret gillande paverkan for sjotrafik. Sjofartsverket pekar ut
betydelsefulla farleder liksom Holmsunds hamn med hamnbassinger och terminaler. I plan-
arbetet ska hinsyn tas sa att planerade dtgirder inte inkriktar pa sjofarten eller forsimrar for-
utsittningarna for sjofartens framkomlighet, tillginglighet eller sikerhet.

Eftersom hamnverksamhet ofta genererar buller bor bullerutredning genomféras for att
kontrollera eventuell paverkan. Hinsyn méste ocksa tas for att skydda strandomrdden mot
pakinningar och svall. Sjéfartsverket uttrycker att brister i skydd mot svall eller erosion inte
ska leda till krav pa fartbegrinsningar eller andra restriktioner for sjotrafiken. Verket forutsit-
ter att samrad sker nir planer konkretiserats gillande; 1) Utveckling av Umea hamn, 2) Fast
forbindelse Umed-Vasa, 3) Ny- eller ombyggnad av broar t.ex. gc-broar 6ver édlven, 4) vatten-
och strandnira anliggningar f6r industri, boende, smabatshamnar, 5) Planer som innebir
dndring av befintlig strand-/kajlinje, muddringar etcetera.

Sjofartsverket (CS)

Verket bedémer att den enda sjofart som ev. kan berdras i detta fall dr yrkes- och fritidsbétar
och ruttter for dessa dr svirt att bedoma. Inte heller denna plan anses tillrickligt detaljerad
att det 4r mojligt att avge ett reservationslost yttrande om eventuell paverkan. Nir nya omra-
den konkretiseras forutsitter Sjéfartsverket att de blir kontaktade f6r samrad gillande nya el-
ler ombyggda broar, vatten och strandnira anliggningar, planer som innebir dndring av be-
fintlig strandlinje och ev. mudringar och tippningar. Onskvirt dr dock att nuvarande segelfria

hsjd behalls.

SGU- Statens geologiska undersékning (FFU)

SGU bedémer placeringen och utvidgningen av handels- och industriomradet vid Klockar-
bicken som mycket olimpligt med hinsyn till den planerade reservvattenforsorjningen fran
Vindelilvsasen. Risken for ras och skred bor utredas gillande 6kade vattenuttag fran reserv-
vattentikten i Backen. Hinsyn behéver ocksa tas till ras och skred vid planerad strandnira ut
byggnad i omradet. Detta bor bedémas i ett framtida scenario med 6kade nederbérdsmangder
och héjda vattennivaer.

Planen beskriver vattenforsorjningssituationen i Umed pa ett tillfredstillande sitt och SGU
ser mycket positivt pa att underlag tagits fram till en vattenférsorjningsplan. Vattenskydds-
omraden finns f6r alla kommunala vattentikter férutom Holmén. SGU rekommenderar att
kommunen Gverviger att bevara vattentikten som en reservvattentike och sikerstilla skyd-
det f6r denna dven om nya ledningar planeras frin Ivarsboda pa fastlandet. For att ytterligare
framhiva vattenresurserna rekommenderar SGU att planen innehiller en geologiskt och hy-
drogeologiskt underlag som beslutsstdd i det framtida planarbetet. Eventuella avgrinsade om-
riden med betydelse f6r den nuvarande eller framtida vattenf6rsorjning bor illustreras pa kar-
tor dver vattenresurserna i syfte att undvika olimpliga etableringar av verksamheter inom de
mest betydelsefulla omradena.

Aven de storsta riskerna bor beskrivas liksom beskrivningar om det finns konflikter mellan
vattenresurser och nuvarande eller befintlig markanvindning och hur kommunens stiller sig
till detta.

SGU menar att 4ven péaverkan pa méjlig vattenforsorjning bor beaktas i miljobedémning-
en. Den utveckling som foreslds kan i hogsta grad paverka grundvattnets kvalitet och mojlig-
heterna till uttag av vatten for drickvattenforsorjning. Exempelvis bor den eventuellt forhsjda
risken for negativ paverkan péd grundvattnet som en etablering pa Vindelilvsasen, som t.ex.
om den planerade utbyggnaden av Klockarbicken riskerar forsvara framtida vattenuttag frin
en reservvattentikt i Backen.



SGU- Statens geologiska undersékning (CS)

SGU har i yttranden for dlvslandskapet framfért synpunkter som ér gillande dven for den-
na plan avseenderas och skred.

SGI- Statens geotekniska institut (FFU)

SGI noterar att avsnittet klimatpéaverkan inte firdigstilles. I avsnittet bér omraden med
risk for naturolycka redovisas. En 6versiktlig redovisning av markférhallanden f6r de dlv-
nira omradena Lundikern, On och Obacka rekommenderas liksom hinvisningar till For-
djupningen f6r dlvslandskapet dér vattennivéer och strémmar redovisas.

Foérutsiceningar for ras och skred bor versiktligt identifieras inom planerade omridden
for de omraden som inte innefattas i Rdddningsverkets (MSB’s) kartering. Sandakern vid
Tviran och Hornefors med Hérnan ligger vid vattendrag nira darnas mynningar dir f15-
den och vattennivier tidigt bor beaktas i planeringen. SGI ir positiva till riktlinjerna for
bebyggelse men anser dessa ska kompletteras med ett avsnitt hur geotekniska sikerhetsfra-
gor ska hanteras vid detaljplaneliggning och bygglov inom utbyggnadsomradena.

SGI- Statens geotekniska institut (CS)

En oversiktslig redovisning av markférhillanden for dlvnira utbyggnadsomraden rekom-
menderas kopplat till 6kade floden m.m. med koppling till klimatférindringar. Hinvis-
ning kan goras till planen for dlvslandskapet. SGI poidngterar att Riddningsverkets karte-
ring endast omfattar begrinsade och bebyggda delar av kommunen. Forutsittningarna for
ras och skred bor dirfor utredas for nya omriden. Oversikeligt kan detta virderas utifrin
tillgingligt topografiskt och geologiskt material.

Omraden med risk for erosion bér illustreras i planen. Det 4r viktigt att hinsyn tas till
forvintade klimatférindringar. Vattennivéer bor oversiktligt redovisas i planen. SGI re-
kommenderar att en strategi tillfogas planen om hur geotekniska sikerhetsfragor ska han-

teras i detaljplane- eller bygglovskedet.

Polismyndigheten (FFU och CS)

Polismyndigheten stiller sig positiv till de generella principer som uttalas i planerna. Sir-
skilt positivt ar inriktningen for de centrala stadsdelarna som kommer att bidra till okad
trygghetsupplevelse liksom brottsforebyggande effekter. Okad interaktion mellan minnis-
kor ir central fér upplevelser av staden som en trivsam och trygg plats.



NAMNDER OCH KOMMUNALA BOLAG

Tekniska namnden , Miljo- och halsoskyddsnamnden samt
Byggnadsnamnden (FFU)
Nimndernas yttrande utgors av Samhillsbyggnads-kontorets tjinsteskrivelse.

Planens foreslagna strategier anses bra liksom riktlinjerna for enstaka lokaliseringar. Umeas
identitet och karaktirsdrag dr viktiga. Handlingen uttrycker dock inte vilka karaktirsdrag
som bildar stadens identitet. Vintern dr en aspekt och det ir viktigt att anvinda gronomraden
for rekreation och motion hela éret.

Frigor om gronstruktur, sirskilt sociala virden, anses givits en tillbakadragen position i
planen utan nigon sirskild viljeinriktning. Exempelvis saknas resonemang om gréna strak
och ekologiska funktioner.

Utifrén planens planeringshorisont anser nimnerna att det 4r rimligt att prioritera var man
vill se tillvixt de nirmsta 10-15 dren. Dirmed 4r det nodvindigt att bedoma vilka omriden
som bist uppfyller férutsittningarna om héllbar utveckling. Omraden dir stddet dr svagt bor
sittas “on hold”. Exempelvis torde det gilla B5, B8, B11 och B13. Underlaget for Rivarumpan
borde exempelvis ha utvecklats eftersom omradets hallbarhet kan ifragasittas.

Med blandstaden som norm menar nimnderna att det krévs prioriteringar for att utveckla
kluster och huvudstrak liksom att virna stadsdelscentra. Det ir svirt att ta stillning till plane-
ringens effekter eftersom effekter pad miljé och hilsa och MKB liksom bedomningar saknas.

Man ser en risk i att stadsbyggnadsprinciperna samt trafikstrategin inte kommer att ge till-
ricklig vigledning for minskat bilberoende och transportbehov. Fortydligande behovs gillan-
de begrinsningar i biltrafikens framkomlighet nir ringen ir pa plats, kollektivtrafikens fram-
komlighet kontra oskyddade trafikanters sikerhet samt kollektivtrafikatgirder som frimjar
framkomlighet.

Dirtill anser man det nédvindigt att definiera begreppet stadskirnan eftersom man ut-
trycker att exempelvis gang- och cyklister ska ges prioritet i dessa omraden. Liksom planen
presenterar ett huvudvignit for bil och kollektivtrafik méste ett huvudvignit presenteras for
fotgingare och cyklister. Det bor dven beskrivas vilka gang- och cykelvigar som ir prioritera-
de i Linstransportplanen.

Bebyggelse maste samplaneras och redovisas tillsammans med sociala grona virden och
tydligare riktlinjer behdvs for grona strik och korridorer.

Vidare efterlyses en diskussion om triangelspér for godstrafik. Ett antal synpunkter limnas
gillande kartan 6ver huvudvignitet. Att utveckla kollektivtrafiken till ett stomlinjenit dr po-
sitivt liksom att anpassa bebyggelsen. Buss ska vara prioriterad i dessa linjer och bedémningen
ar att det 4r méjligt att leda biltrafiken till det mer taliga huvudvignitet samt det dvergripan-
de genom att infora bussgator i centrala staden. Man anser att planen ir otydlig i vilka ytor
som ska omvandlas for att gynna kollektivtrafiken. Gatorna i stomnitet bor dven anpassas for
tradbussar. Breda gatuomrade ir bra eftersom det ger bittre ventilation av gaturummet. Dir-
till bor samordning med tag och lokaltrafik belysas bittre i planen.

Foreslagna bebyggelseomraden bor beskrivas pa ett mer konsekvent sitt. Planen for bra re-
sonemang kring gréna virden inom det sociala perspektivet. Det kan dock vara for sent att
skapa bra allmidnna platser som parker och torg i detaljplaneskedet. Nyttjandet av gronytefak-
tor och “grona punkter” bor exemplifieras och framhivas tydligare. Avsnittet grona strik bor
utvecklas.

Nimnderna stiller en friga om var attraktionskraften ligger i fritidshusomraden. Fritidshu-
sens 150 m2 anvinds som permanentboende. Eftersom de 6nskade effekterna uteblir kanske
formuleringen fritidshus tas bort. Ett fortydligande efterlyses angiende "rena” fritidshusomra-
den. Principerna for enstaka lokaliseringar anses bra liksom riktlinjerna om VA.
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Nimnderna menar att zonindelningen f6r parkering maste justeras och saknar avsnitt om
tillginglighet avseende bebyggelsefortitning, det offentliga rummet. Man menar vidare att
avsteg fran begreppet tyst sida bor begrinsas till de centrala delarna liksom till stomlinjer for
kollektivtrafik. For flygbuller anses det limpligt att anvinda plansch N1:3 (...).

Barnperspektivet ses som vil beskrivet och delar av texten kan med fordel lyftas till rikelin-
jer. En plan, och utrymme, bér finnas for var skolor och forskolor bor placeras eftersom det dr
viktigt for att minska transportberoendet. Befintliga anlidggningar med bra ligen bér virnas.

Nimnderna saknar ett vergripande resonemang om utdkat strandskydd och undrar vad
som giller for de grona korridorerna. Det gir inte att £ en 6verblick 6ver grona samband och
inte se vilken tillging gront man kan vinta sig med denna plan.

Amnet trygghet behover diskuteras utforligare bade utifran upplevd och reell trygghet.
Den upplevda otryggheten i centrum nimns t.ex. inte vilket ar anmirkningsvirt eftersom en
stor del av brotten utfors hir.

Planen behover integreras bittre med ramdirektivet for vatten. Detta genom riktlinjer och
dtgirder som ska vidtas for att sikerstdlla miljokvalitetsnormer och atgirdsprogram. Karta
och tabell ver vattenférekomster saknas. Stillningstagande behévs kring jordbruksmark ex-
empelvis vid Robick, Stocke, Stocksjo och Degernis. Frigor som stills dr; Ska den skyddas?
Ar den virdefull som den ir eller ska den betraktas som tillskott till boendemiljon? Still-
ningstagande saknas dven for Mjosjon och Holmsjon som rekreationsomrade.

Forslag pa kompletterande skrivningar kring foérorenad mark samt atervinning och avfall
limnas. Nimnden anser det svart att ta stillning till planeringens effekter eftersom MKB till
delar saknas. Det ir allvarligt om miljobedémningen inte varit en del av planeringsprocessen.
Ett avsnitt om huvudmannaskap bor foras in i planen (se sid 8 i yttrandet).

Sammanfattningsvis anser nimnden att aterkopplingarna till strategierna kunde vara tyd-
ligare, samtliga riktlinjer bor samlas i ett avsnitt, ser girna en tydligare koppling till nya PBL
och anser t.ex. att pagiende hastighetséversyn bor nimnas.

Tekniska namnden, Milj6- och halsoskyddsnamnden samt
Byggandsnamnden (CS)

Nimndernas yttrande utgors av Samhillsbyggnads-kontorets tjansteskrivelse. I yttrandet me-
nar nimnderna att det 4r viktigt att alla processer som foretrider det offentliga i stadsbygg-
nadssammanhang har en gemensam syn pa sivil mal och visioner. Nir det giller stadens
identitet dr karaktdrsdragen viktiga. Vad som bildar stadens identitet framgéir dock inte ur
handlingen. Vintern som en del béor framhallas.

Gestaltningsfragor f6r byggnader och det offentliga rummet behandlas i alla visentliga de-
lar. Hur kommunen ska férhilla sig till byggnader som tas upp i byggnadsordningarna som
virdefulla men som saknar skydd 4r en friga som bér utvecklas och tas fram riktlinjer for.

Positivt 4r att styra verksamhetsparkeringar till samlade anliggningar. Placering av nya si-
dana ir av stor betydelse. Stora etableringar med 6nskan om att frikopa minga parkeringar
riskerar forsimrad trafiksituation och okad belastning i andra delar av centrum. Denna pro-
blematik behéver beskrivas. Platser for arbetsparkering bor pekas ut. Pedagogiken kring ar-
betsplatsparkering bér utvecklas och kopplas till resonemang om gront frikdpsavtal.

Utveckling av kollektivtrafik till ett stomlinjenit dr positivt och i dessa ska busstrafik prio-
riteras framfor bil och beakta oskyddade trafikanter. Stomnitet bor anpassas for trddbussar.
Breda gatuomraden ir bra eftersom de ventilerar gaturummet béttre. Med bussgator kan bil-
trafik ledas till det mer taliga lokala huvudvignitet vilket dven blir ett led i att omvandla tra-
fikleder. Att ging- och cykel prioriteras 4r bra men en fraga dr var huvudstriken ska gi ge-
nom stan. Planen méste kompletteras med ett huvudnit for gang och cykel. Ytor for cykel-
parkeringar bér avsittas och viderskyddade sidana har ett stort signalvirde.



Planen méste kompletteras med skrivningar om att att behov av gronomraden och parker
alltid ska beaktas. Ett urval av kvaliteter bor lyftas fram som representerar en acceptabel kva-
litet for friytor. Tillgang till park eller storre stadspark bor finnas inom vissa definierade av-
staind. Kan gronytefaktor och grona punkter vara ett sitt att nd denna kvalitet? Kan det bli
aktuellt med kompensation? Stillningstagande och riktlinjer behévs.

Riktlinjer behvs dven kring att hinsyn tas till att det ska finnas torg, parker och grénom-
riden nira bostider sa att planhandliggaren inte behdver driva detta i detaljplaneprocessen
eftersom det kan vara for sent. En riktlinje kan vara att park/torg gér fore t.ex. parkering om
inte utrymme finns for bada.

Det behovs nagot slags ytmatt f6r det grona och rekreation. Kraftigt okat antal boende
stiller nya krav pa fri- och gronyta. Kvalitet ricker inte.

Upplevd otrygghet i centrum nimns inte vilket ar anmirkningsvirt eftersom det dven
finns en reell otrygghet dir. Nuvarande skrivning indikerar att ett fatal dtgarder behdvs vil-
ket kan leda till att naturmark réjs rutinartat med f6rlust av en varierad miljo.

Stadsdelskartorna visar bara utvecklingsaspekter och planen ger ingen bild av gréna sam-
band. Kartor med nya foreslagna aktiviteter uppdelat i olika funktioner skulle underlitta av-
vigningar. Vidare anses att vattnets betydelse f6r det grona bor lyftas.

Barnperspektivet behover kompletteras med riktlinjer och ett avsnitt saknas om tillging-
lighet gillande bebyggelsefortitningar och det offentliga rummet. Miljo- och hilsoskydds-
nimnden anser att det ir ett limpligt férhillningssitt att analysera méjligheterna till ett mer
effektivt anvindande av trafiksystemets sido- och 6verytor. I analysen bor dven luftkvaliteten
ingd. Luft och buller behéver utredas i ett ssmmanhang vid denna typ av fortitningar och
detta bor utredas infor utstillningsskedet eftersom det 4r en viktig friga.

Avsteg fran tyst sida bor begrinsas till de centrala delarna samt de gator som finns i stom-
linjendtet. For flygbuller bor plansch N1:3 tillimpas (...). Férorenade omraden bor pekas ut
i planen tillsammans med krav. Nir det giller miljobedomningen dr det svart att ta still-
ning eftersom underlag saknas. Konsekvensbeskrivningen avseende MKN f6r kvivedioxid
och partiklar behdver utvecklas ordentligt. Beskrivningen forefaller inte faktabaserad och
saknar hilsoperspektiv.

Nimnderna anser att planens riktlinjer bor samlas pa ett éverskadligt sitt. Dirtill bor det
finnas tydligare aterkoppling till strategierna i varje avsnitt liksom tydligare koppling till nya
PBL. Nya PBL medger flera huvudmin i detaljplan och kommunens instéllning till vem som
ansvarar for offentliga platser bor diskuteras pa ett principiellt plan.

Socialnamnden (FFU)

Socialnimnden stédjer planforslagets inriktning om en tit och sammanhallen stadsstruktur
som mojliggdr en bra och effektiv kollektivtrafik och gynnar ging- och cykeltrafik. Det idr
viktigt att blanda bebyggelse for att uppna en integration av olika grupper.

Socialnimnden instimmer i slutsatsen att ungdomar har svért att etablera sig pa bostads-
marknaden vilket kriver konstruktiva diskussioner med bostadsforetagen om hur ungas be-
hov kan métas. Dirtill behovs verktyg och beredskap for att tillgodose behov av grupp- och
servicebostider for funktionshindrade i en fortitad stad. Eftersom tillgingen pa tomtmark
kan bli begrinsad behévs detta i hogre utstrickning integreras i vanliga bostadshus alt. bo-
stadsrittsforeningar. Aldre har behov av funktionella bostider och ett varierat serviceutbud.
Trygghetsboenden lyfts som en intressant boendeform som bl.a. skapar forutsittningar for en
kostnadseffektiv hemtjinst. Dirtill behover mark reserveras for dldreboende med mer omfat-
tande omvardnad.

Planforslaget betonar behovet av en bra kollektivtrafik och Socialnimnden paminner om
kollektivtrafikens avgdrande roll for funktionshindrade och ildre som saknar tillging till bil.
Slutligen vilkomnar Socialnimnden forslaget om utbyggnad av stomlinjenitet som kan for-
sorja den dvervigande delen av Umeds befolkning.



Socialnamnden (CS)

Planforslaget redovisar fortjanstfullt omraden med fortitningspotential och Socialnimnden
stiller sig positiv till planforslaget. Glidjande ir att fortitning kan innebira en nédvindig
upprustning av det offentliga rummet eftersom fler boende i centrala delar medfér 6kat be-
sokstryck och behov att utveckla och uppritthélla kvaliteter. Rena trygga torg skapar forut-
sittningar for intressanta motesplatser. Manga ildre har glidje av att ging- och cykelnitet ut-
formas med omsorg.

For- och grundskolenamnden (FFU)

Nimnden finner inga avsnitt som handlar om barn och unga péa nagot sitt och ser dirfor ing-
en anledning att kommentera férdjupningen.

For- och grundskolenamnden (CS)

Utifran det diskussionsscenario om stadens framtida bebyggelsestruktur som presenteras i
planhandlingen férutser nimnden behov av en férdubbling av kapaciteten hos bade forskola
och skola. Det dr en utmanande uppgift som kriver hinsyn i planen liksom att mark reser-
veras. Utifran aktuella tendenser behévs dnnu fler for- och grundskoleplatser i centrala stan.
Resonemang som fors kring barn och deras behov i planerna 4r bra men behéver komplette-
ras med var man behéver skapa utrymme for de nya behoven i ett tidigt skede.

Inriktningen, att den storsta skolan inom en stadsdel, ska fungera som lokalt utvecklings-
centra har fatt genomslag och genomforts i flera stadsdelar. Dirtill kar Hagaskolan och Tegs
centralskola bli tva nya utvecklingscentra. Detta resonemang bor foras in i planerna i linje
med gillande rekommendationer.

Jamstalldhetsutskottet (FFU)

Jamstilldhetsutskottet bedémer att utvecklingsstrategierna kan bli viktiga for en jimstilld
stadsutveckling. Med strategin femkilometersstaden gynnas ging och cykel som transport-
medel vilket dr positivt for savil kvinnors och mins transportframkomlighet liksom for barn
och unga med begrinsad majlighet att nyttja kollektivtrafik. Med strategin Mera stad kan
okade floden uppnis vilket bidrar till att staden upplevs mer levande vilket i sin tur kan bi-
dra till 6kad trygghet. Att striva efter hog turtithet i kollektivtrafiken ir bra eftersom detta
ir en av de viktigaste anledningarna som nimns dd min far frigan om varfor de viljer bort
kollektivtrafik. Bra turtithet skapar mojlighet att klara av méinniskors komplexa ménster av
vardagsresor. Strategin Satsa pé offentliga rum lyfter fram vikten av liv och rérelse dagar och
kvillar vilket dr bra ur ett jimstéilldhetsperspektiv. Att arbeta f6r 6kad deltaktighet i plane-
ringsprocessen ir viktigt liksom med legitimitet for frigor som rér vardagslivet och reproduk-
tion. Utskottet saknar en redoggrelse for hur detta arbete skett. Vilka nitverk har man anvint
sig av och hur har man forsékt na engagemang?

Viktiga aspekter av ett jimstilldhetsperspektiv ir inriktning en mot blandade upplatelse-
former, att kunna g, cykla eller dka buss till arbete och fritid liksom att koncentrera bebyg-
gelsen kring serviceutbud och arbetsplatser. Bra vore om trafikstrategin kan synliggora vikten
av dessa fragor ur ett jaimstilldhetsperspektiv. Viktigt dr att mojliggora en storre arbetsmark-
nad for fler. Med kortare restid och storre arbetsmarknad ges 6kade méjligheter inte minst
for kvinnor. Det gynnar dven min som aker kollektivt och det skulle dven 6ka mins anvind-
ning av kollektivtrafik di det blir mer attraktivt. Positivt vore om statistik som presenteras dr
kénsuppdelad eftersom det kan ge en ytterligare dimension pé férutsittningarna kring fragor
om tillvixt.

Planen lyfter trygghetsaspekter pé flera stillen vilket ar mycket bra. Dessa aspekter ska till-
skrivas den betydelse de har. Den avgorande faktorn for om en minniska upplever otrygghet



ar kon dven om det dr vikeigt att papeka att inte alla kvinnor upplever otrygghet och att majo-
riteten av minnen inte utévar sexualiserat vald. Det faktiska valdet fair dock konsekvenser for
framf6ralle kvinnors tillgang till det offentliga rummet. Bade min och kvinnor dr mest ridda
for min. Kvinnor kan kdnna otrygghet bara av att mota en ensam man medan min i regel in-
te upplever otrygghet nir de méter en ensam person. Riskkalkylering kring sexualiserat vald
ar ett vanligt forhillningssitt f6r kvinnor vilket paverkar méjligheten att rora sig obehindrat
i det offentliga rummet. Det uppstir en ridsloparadox eftersom de som borde vara mest ir
yngre min och minst dldre kvinnor. Kvinnors strategier att undvika att utsittas for sexuali-
serat vald dr vildigt olika och kan vara att inte vara ensam, ta taxi till att undvika platser till
att inte gd ut alls.

Kénsmaktsordningen kan inte férindras med fysisk planering men det gar att utforma
miljoer for 6kad trygghet. Det offentliga rummet ska byggas med genomsiktlighet dir skug-
gor och skrymslen byggs bort. Ett trygghetsperspektiv innebir inte att vi kan ha lummiga,
spinnande miljoer i staden. Gronstruktur och upplevd otrygghet behéver inte std i motsats.
Man kan t.ex. arbeta med tydliga huvudstrik for gang- och cykel, med en mer urban karak-
tar som ar upplysta kvillstid och girna med aktiviteter. Andra strak kan kombineras med
gronstrik som anvinds for rekreation, lek och dterhimtning i vardagen.

Av vikt dr att jaimstilldhetsperspektivet finns med i salla plansammanhang och i plane-
ringsprocessen. En friga dr hur strategierna kan foljas upp pa ett bra sitt och félja upp att pla-
neringen genomsyras av Oppenhet, demokrati och jimstilldhet.

Jamstalldhetsutskottet (CS)

Jimstilldhetsutskottet limnar samma kommentarer kring strategierna och synsittet kring
trygghet som i yttrandet f6r Fordjupningen f6r Umea. For Foérdjupningen for de centrala
stadsdelarna kommenteras planens avsnitt om konsten i centrum liksom minniskan i cen-
trum. Vad som portritteras och gestaltas gillande konsten i det offentliga rummet 4r viktigt
liksom att bade min och kvinnor tilldelas gestaltningsuppdrag. Att planen nimner att plane-
ring dr till f6r manniskor som bor och verkar i staden 4r viktigt samt att vardagslivets villkor
for personer i olika livssituationer finns med bland de riktlinjer som ska vigleda det fortsatta
arbetet.

Umea kultur (FFU)

Umea kultur inleder med skrivningen att en vixande stad 4r en attraktiv stad som ger stora
mojligheter till ett vixande kultur- och fritidsutbud som i sin tur okar attraktionskraften for
staden som helhet. Umed kultur betonar en rad aspekter for planforslaget. For det forsta att
de framtida kultur- och fritidsfrigorna kommer att fi en storre betydelse i minniskors vardag
framf6rallt ur perspektivet egen fritid med olika aktiviteter. Grénomraden av olika slag blir
viktiga rekreationslungor 4ven gillande i senare planeringsskeden med samplanering av an-
liggningar etcetera.

Positivt dr planering for framtida hallbara stadstyper som den blandade kvartersstaden.
Umea fritid samtycker till att det bor upprittas ett kulturmiljoprogram som ger en samlad
bild och ser det som viktigt med ett évergripande gronstrukturprogram. Kommunens fram-
tida investeringsbehov férutses minska med en tidt sammanhillen stadsstruktur som effektivt
nyttjar befintlig infrastruktur. Vidare anser man att det 4r viktigt att kraven pa det framtida
byggande bor vara tydligt med langsiktigt hallbara principer, energi och resurssnélt med livs-
cykelanalyser innan produktion startar. Umea fritid samtycker kring avsnitten om naturre-
surser och kulturmiljéer fullt ut och ser bibliotek som centrumskapande och som bér finnas
med tidigt i planeringen for nya omraden/fortitningar. Befintliga bibliotek 4r lokaliserade ut-
ifrin planeringsforutsittningar aktuella for 20-40 ar sedan. Viktigt dr 4ven att riktlinjer finns
att bygga en struktur med lokala utvecklingscentra i stadsdelar och bostadsomraden. Biblio-
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tek behover vara placerad i kollektivtrafikligen och nira omriden med ménga barn.

Utifrdn genomférda dialogméten har uppfattningen framkommit om att det 4r viktigt att
det finns kulturméteslokaler precis som det idag finns fotbollsplaner i ménga omraden. Kul-
turnimnden arbetar for dvrigt med en nirhetsprincip om tvé kilometer for biblioteksverk-
samhet kompletterat med mobil verksamhet utanfér titort.

Umea kultur (CS)

Umea kultur lyfter ut flera Aalborgitagandena som sirskilt viktiga for att skapa en héllbar
stadsutveckling. Bl.a. de som behandlar kulturarv och frimjande av arkitektur av god kvali-
tet. Man lyfter ocksa upp strategierna om femkilometersstaden, de offentliga rummen liksom
nodvindigheten av en starkt prioriterad kollektivtrafik. Strandpromenaden bedéoms kunna bli
ett unike parkstrak med ett attraktivt kulturutbud m.m.

Umed kultur samtycker till att kunder och besdkare ska prioriteras framfér verksamhets-
parkering i centrum, ser det som positivt med inférande av miljozon liksom inférande av
en framtida samlastning for att minska varutransporterna i stadskdrnan. Att planeringen ska
starka den konstnirliga dimensionen ir positivt for skapandet av ett variationsrikt stadsrum.

Umed kultur stédjer riktlinjer om gréonomréiden pa gardar, i grannskap och staden som hel-
het, liksom de forslag och férhillningssitt kring kulturmiljéer och bebyggelse fullt ut. Férsla-
gen kring parkering stodjer det hallbara samhillet och dr nédvindiga f6r en bittre luftmiljo.

Fritidsnamnden (FFU och CS)

Planerna ses som ytterligre uttryck for en ambitios satsning pa planeringsfragorna i kommu-
nen. Dokumenten ir till stora delar vil genomarbetade och bra dven om delar 4r ofullstindi-
ga. Mest intressant 4r att det for forsta gingen kokret visas forslag pd hur Umea avser genom-
fora visionen om 200 000 invianre. For fritidsnimden ir fritids-, idrotts- och rekreationsfra-
gor i fokus men dessa behandlas endast sparsamt. Man samtycker till att tillvixten i huvudsak
ska inrymmas i den tita staden dven om detta knappast ger okat utrymme for gronstrukeur.
ytor for fritid, idrott, nir- och fjirrrekreation behover sikerstillas. Aven risk for negativa ber-
ridreffekter behdver beaktas. Det krivs uttryckliga dtgirder for att skapa ett bra utbud av re-
kreation, idrott och friluftsliv. Fritidsnimnden menar att kommunen bor éverviga ett kom-
munalt huvudmannaskap f6r dessa fragor.

Fritidsnimnden noterar att det genomgaende talas om bussar i planhandlingen nir det gil-
ler kollektivtrafik och inte nigra andra transportformer. Detta dr férvinande eftersom plane-
ringshorisonten ligger langt borta och att planeringsuppdraget ska vara visioinirt.

KHR Kommunala handikappradet (FFU och CS)

KHR foreslar att Umed fattar beslut om att ligga i framkant gillande arbetet med 6kad till-
ginglighet. Lagens miniminivd behéver inte fungera som hdgsta ambitions- och kvalitets-
norm. Kommunen bor istillet visa att man i sina projekt fortydligar att det 4r en sjilvklarhet
att samhillet, det offentliga rummet, bostadsbebyggelse, kollektivtrafik m.m. 4r anvindbara
for alla invinare i syfte att fa en anvindbar och tillginglig stads- och boendemilj6 for alla.
Tillginglighetsfragorna bor komma in tidigare 4n i detaljplaneskedet.

Utgangspunkterna i Aalborgatagandena har inget tydligt funktionshinderperspektiv varfor
det 4r nédvindigt att ett planeringsunderlag maste tillféras dessa perspektiv. Tillginglighets-
perspektivet ska genomsyra alla styrande dokument for att de ska bli de sjilvklara perspektiv
som bl.a. MR-konventionen stir for. Planens utgidngspunkter foreslds kompletteras med fra-
gestillningar om det socialt hallbara samhillet och en diskussion kring hur kvaliteten kan
garanteras i tillginglighetsarbetet och hur ett funktionshinderperspektiv kan genomsyra pla-
nerna. KHR anser att detta saknas i bada planerna och foreslar konceptet Design for alla eller



Universiell planering som ett genomgaende tema.

Var femte person har niagon form av funktionsnedsittning och KHR tolkar det som att
funktionshinderperspektivet inte finns i planerna eftersom det inte nimns i samband med
redovisning av allminna intressen. KHR menar att det krivs en helomvindning. KHR hop-
pas att man avser tillginglighet for personer med funktionsnedsittning nir man talar om be-
greppet god allmin tillginglighet till strinderna men tror att uttrycket snarare star for bety-
delsen god tillgang till stranden.

Tanken om tillkommande bebyggelse inom fem kilometer anses rimlig. En farhaga ir att
fortitningen leder till simre tillginglighet f6r personer med nedsatt funktionsforméga. KHR
tolkar det som att man frangitt tanken pa storre handelsplatser likt Serompilen i utkanten for
att satsa mer pa handeln i City. Det 4r en tanke som kinns riktig sirskilt om det dven kan le-
da till stirkea stadsdelscentra. Gillande riktlinjen i Fop Centrala stadsdelarna om en hog am-
bitionsnivé gillande markbeliggning- vad menas med detta? Hogre 4n miniminivéer i lag,
riktlinjer eller rekommendationer?

Planens ansats dr att minska biltrafiken. Hur det ska gi till ses som mer ogenomtinke.
KHR f6rutser att det kommer att bli svart att fa bilister att limna bilen utanfor city och se-
dan éka kollektivt till centrum. Kanske finns det exempel pa hur hinder l6sts for bilberoende
funktionshindrade personer ur forsok i Europa dir man forbjudit bilkérning i city och dir
inda befolkning och handel ir positiva till detta.

Planerna verkar ha alltfor stort fokus pi sommar och sol. Man borde underséka om nagot
kan goras for att det ska bli drigligare for fotgingaren och andra som vistas i Centrum en
regnig kall dag. En prioriterad sjilvklarhet bor vara att ploga cykelvigar, trottoarer och buss-
hallplatser.

Nir staden fortitas maste konsekvenser for utryckningsfordon, taxi, handikappfordon
med av- och pastigning och himtningsplatser beskrivas. En prioritering av gangtrafikanter
innebir konsekvenser for personer med funktionsnedsittning pga. héga trottoarkanter. Ny-
byggda Dragonens éldrecenter ir ett diligt exempel.

I Fop Centrala stadsdelarna star att bostdder planeras lings alla trafikstrak vilket 4r bra ur
kollektivtrafiksynpunkt men simre f6r personer med allergi och astma.

Nir det giller offentliga rum menar KHR att det r viktigt att dessa ar tillgidngliga och an-
vindbara f6r alla dven for personer med funktionsnedsittning. Manga av strandpromenadens
kvaliteter har forsvunnit genom byggnation vid Konstnirligt Campus och Obacka Strand.
Striket behdver mycket gronska och inte bara enstaka trid, liksom sittplatser. Det grona
méste vara med i planeringen frin bérjan och det 4r viktigt att kunna komma ut i naturen i
nagon mening orord vild natur. Tyvirr dr endast Strombick-Kont anpassat for rullstolsburna
personer och kriver en bilresa. Rullstolsanpassade promenadstrak med vild natur i centrala
ligen finns bara vid strandpromenaden och Bolesholmarna. Det 4r viktigt att stigarna under-
halls och att naturen far vara vild. Den siktréjning som genomfors ses som tragisk. Fortsatt
siktrojning for redan privilegierade boende lings dlven innebir att den enda vilda naturen
forsvinner for icke bilburna personer. I samband med gronytor dr det viktigt med tillginglig
och bra markbeliggning, lutning, allergifri gronska, kontrastering, god orienterbarhet, vilo-
platser och métesplatser for alla.

Idén om en platsbank ser inte KHR som serios. Platsbankens funktion skulle vara att vid
behov kunna ta i ansprak en ekologisk eller socialt virdefull park eller gronomrade for explo-
atering. Genom en kompensationspolicy skulle grona strukturer sikerstillas.

I ambitionerna att minska bilberoendet dr det viktigt att inte parkeringsplatser for funk-
tionshindrade férsvinner eftersom det manga ganger ir enda mojligheten. En annan fraga
giller frikop av parkeringsyta och vad som hinder da nagon rorelsehindrad flyttar in. Finns
plats att anligga handikapparkering eller plats for rérelsehindrade besokare?

Nir det giller riktlinjen att en handikapparkering ska finnas 10-25 meter frin byggnad

som ir tillgidnglig f6r personer med nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga menar KHR att
man kan tycka att det borde gilla samtliga byggnader.



UKF kollektivtrafik (FFU och CS)

UKEF ser det som glidjande att kollektivtrafiken givits ett stort utrymme i bdda planerna. Att
tillvixten foreslas ske genom fortitning dr positivt eftersom det ger goda méjligheter att nytt-
ja befintlig linjeinfrastruktur. UKF, som tagit fram forslaget till stomlinjenit, har gjort en
forfinad analys av resbehoven och ser behov att komplettera nitet i Berghem-Axtorpsvigen
och med en koppling mellan IKSU-hallen och mariehemsvigen via Nydalahgjd.

UKEF viljer att lyfta ett antal strategiska frigor. Ett vixande Umed kriver bytespunkter
vars storlek dr anpassad till den trafik som bedrivs. Det ir viktigt att inte underskatta Vasa-
plan och knutpunkten vid NUS eftersom de ir vitkiga mélpunkter och bytespunkter for lo-
kal och regional kollektivtrafik. Dessa kommer att fa en 4n viktigare strategisk betydelse.
Dirtill kommer behov finnas av mellanstora bytespunkter. En byggs redan mellan Ersboda
och Mariedal i Morkullevigens f6rlingning. Motsvarande behov bedoms finnas soder om

umeilv samt i Umeds vistra ytteromraden.

Hog framkomlighet for buss dr ocksa viktigt och ett omréade viktigt att uppmirksamma
ar vid sjukhus- och universitetsomradet. Under rusningtid 4r framkomligheten inte alldeles
for lag. Kollektivtrafiken behdver de ritta forutsittnignarna i form av gena och snabba lin-
jestrickningar i likhet med sparbunden trafik. Optimalt vore om stomlinjerna, i framtiden.
kunde 6vergd fran buss till spartrafik utan storre férindringar i likhet med utformningen av
den si kallade Lundalidnken. UKF stiller sig positiva till att planerna foreslar till det féreslag-
na arbetet med en kollektivtrafikstrategi som med férdel borde paborjas hosten 2010. For-
utom strukturfrigorna maste framkomligheten sirskilt belysas med utgingspunkt i nimnda

mélsittningar.

Umeva (FFU)

Det ir viktigt att det finns tillgingliga ytor for lingsam avledning av dagvatten nir staden
fortitas. Dagvattensystemet dr redan idag hart belastat och férutses bli oacceptabelt nir fler
omraden exploateras och fortitas. Detta om inte planeringen ska baseras pa att avrinningen
ska vara densamma eller minska. Dagvatten 4r beroende av annan infrastruktur och bebyg-
gelse och riktlinjer f6r dagvatten bor dirfor ingd i dessa avsnitt. Umeva foreslir dndring av
nagra skrivningar exempelvis om att sirskild vike ska liggas for att reserveras for dagvatten-
hantering, dagvattenavrinning frin omraden som bebyggs ska inte 6ka jimfort med obe-
byggd mark etcetera.

Umeva férutser att méinga foreslagna omraden kommer inga i verksamhetsomradet for
vatten och spill samt méjligen dagvatten och ser behov av Va-utredningar for en rad omra-
den och féreslar att riktlinjer kring dessa fors in i handlingen. Behov av Va-utredningar giller
dven verksamhetsomriden och Umeva foreslar kompletterande skrivningar.

Umeva bedémer att planen ligger vike vid lingsiktigt skydd av grundvattenforande geo-
logiska formationer men anser att konsekvenserna av detta tydligare borde framga. Gillan-
de skrivningarna kring sirtaxa menar Umeva att angivet procenttal kan strykas. Sirtaxa ska
tillimpas om kostnaderna overstiger taxegrundande normalkostnader.

Umeva (CS)

Planen pekar ut omriden for bebyggelse som ligger utanfér verksamhetsomradet for vatten
och spill. Umeva péapekar att konsekvenser av 6versvimningar oftast blir allvarligare i de cen-
trala stadskirnorna 4n i 6vriga kommundelar. Det ir viktigt att ytor som t.ex. frigors vid tra-
fikomliggning till viss del tas i ansprak for dagvattenhantering. Majligheten far inte ga forlo-
rad att férebygga och planera for minskade skador som f6ljd av extrem nederbord eller andra
problem i befintligt dagvattensystem.
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Umeva féreslar att ett stycke om vatten- och avloppsférsorjning for planen och féreslar
nagra kompletteringar av riktlinjer i planen. Bl.a. foreslar man att konsekvenser f6r det all-
minna Va-nitet vid nybyggnation ska utredas, att det krivs lokala atgirder for att minska
dagvattenflodet frin Regementsomradet och t.ex. att ytor f6r dagvattenhantering bor reserve-
ras nir trafikleder omvandlas.

Umea energi (FFU och CS)

Umeé Energi anser att restriktionsomradet f6r Déava bor beskrivas och justeras. Hinsyn bor
tas till eventuell expansion. Hinsyn bér dessutom tas till framtida markbehov séder och vis-
ter om omradet for ett stickspar frain Norrbotniabanan till omradet. Synpunkter limnas pa
skrivningarna i planférslaget och man ger forslag pé justeringar av riktlinjer enligt nedan;

“Fjarrvirme finns idag i kommunens titorter Umed, Holmsund, Sivar och Hérnefors och
ska framgent omfatta de energianvindare inom omradet dir tekniska och ekonomiska férut-
sittningar mojliggor anslutning”.

”Vid nyproduktion av fastigheter ir fjédrrvirme for uppvirmning férstahandsalternativet i
titorterna dir de tekniska och ekonomiska forutsittningarna mojliggor anslutning”.

”Fjarrvirmeproduktionen ska idag och framgent med god marginal uppfylla krav pa laga
utslipp och sikerhet samt vara lingsiktigt konkurrenskraftigt”. I vrigt har Umea Energi ing-
et att erinra.

AB Bostaden (CS)

Bostaden ser positivt pd de forindringar som planen beskriver som olika scenarier. En vik-
tig utgdngspunkt ir stadsfortdtning och etappvis utbyggnad. Planens bebyggelseforslag i vis-
sa strak dr intressanta. Att t.ex. knyta samman stadsdelar dr bra ur alla hallbarhetsperspektiv.
Blandade boendeformer och olika funktioner dverensstimmer med Bostadens syn pé utveck-
lande av bostadsomraden.

I den tdtare staden maste dock bebyggelsen tillatas bli hogre. Naturligtvis ska hogre hus ut-
gora en del i ett ssmmanhang. Kv Kirven ir ett exempel pa hur f6rhojd exploatering kan go-
ras pa ett bra sitt.

Hur stadsdelar binds samman ir en viktig del och eftersom volymerna gillande rorelser
kommer att 6ka blir det viktigt att planera for fler broar.

Bostaden har ingen erinran gillande riktlinjer for ny bebyggelse och for stadsutveckling
omrade f6r omride. Nir det giller skrivningar kring det offentliga rummen anser de att po-
tential att fortdta befintliga kvarter. Fler viningar, framforallt ut mot trafikerade leder kan
dimpa bullernivéer pa innergardar.

Planering av vatten och gront méste ske i samverkan med byggherrar. Krav som bygger pa
andelsberikninagar etcetera kan bli kontraproduktivt. Det ir viktiga delar for varje projekt
men det méste finnas dppenhet for olika l8sningar. Bostaden stodjer dven tanken pa odlings-
omraden t.ex. i anslutning till flerbostadshus.

I handlingen uttrycks att avsteg frin huvudregeln genom tillimpning av begreppet tyst si-
da ska gilla hela planomréidet vilket Bostaden tolkar som att samma stringa tillimpning ska
gilla hela planomradet. Stills de hogsta kraven blir det svart att etablera sma enkelsidiga -
genheter i hela planomradet. Positivt vore att fa majligheter att tillimpa ljuddimpad sida i
stillet for tyst sida.

Bostaden héller med om att det 4r viktigt att erbjuda alternativ till de boende innan man
skir ner pé antalet parkeringsplatser. Bostaden prévar girna olika sitt att stodja bilpoolsan-
vindning. Bostaden bedommer att det blir nédvindigt med parkeringshus vid infarterna till
staden. Exempelvis ska det vara méjligt att parkera exempelvis pa Tegsidan och ga eller cykla
mot centrum i framtiden.
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Bostaden forutser att de kan komma att behova se 6ver cykelplatsernas utformning och
krav pa ndrhet frin bostaden dir dven sikerhet och trygghet dr angrinsande fragor. Huruvi-
da cyklar kommer att anvindas dr beroende pé hela kedjan fungerar mellan malpunkterna.
Arbetet dr viktigt for att minska bilanvindandet i staden vilket krdver samarbete. I detta dr
Bostaden beredd att delta.

Hornefors kommundel (FFU)

Kommundelsnimnden ser girna att scenariot fér bebyggelsestrukturen som presenteras i
g yg8
planen harmonieras med Hérnefors vision om att kommundelen vixer till 10 000 invinare

fore 2050.

Holmsund-Obbola kommundel (FFU och CS)

Stiller sig bakom de tvé 6versiktsplanerna.

Savar kommundelsnamnd (FFU och CS)

I diskussionsscenariot diskuteras en befolkningstillvixt om ca 1 000 personer for Sivar.
Kommundelsnimnden menar att Sdvar har en betydligt storre potential for tillvixt med rite
forutsittningar. En Norrbotniabana skulle stirka Sivar stort. Tillvixtpotential anses dven
finnas i byarna exempelvis de norra med Bullmark, Bodbyn och Botsmark. Nimnden anser
sammantaget att kommundelen kan vixa till det dubbla dvs. 13 000 invénare.

Kommundelsnimnden hivdar att E4 borde vara ett prioriterat kollektivtrafikforsorjt
strak lings vilket instillningen till etablering av smahus bor vara positiv. Strickorna Umea-
Sdvar liksom Savar-Tiéfted bor vara prioriterade kollektivtrafikstrak. Sivar tatort ses dértill
som ett limpligt tillvixtomride for handel mot bakgrund i samhillets lige intill E4 och till-
gang till mark. Med en Norrbotniabana finns stora méjligheter att utveckla attraktiva boen-
demiljéer vid ett stationsldge. Det kustnira boendet bér ocksa kunna 6ka i och med detta.

Man finner det anmirkningsvirt att planen inte beaktat rekreationsmiljéer i Sivar kom-
mundel och évergripande inte tillrickligt tagit fasta pa den attraktionskraft och de méjlig-
heter Sivar besitter.
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KOMMUNER M.M

Osterbottens forbund (FFU och CS)

Osterbottens forbund ser positivt pa och vilkomnar ett utvecklande av Umei hamn, battrafi-
ken och i framtiden dven en fast férbindelse mellan Umed och Vasa. Férbundet 6nskar samar-
beta med Umea i det planeringsarbete for etapplan 3, Osterbottens trafiksystem, som pabor-
jas varen 2012 och som behandlar battrafik, utvecklande av hamnverksamhet och en eventu-
ell fast forbindelse 6ver Kvarken.

Region Vasterbotten (FFU och CS)

Avstar fran yttrande.

Vannas kommun (FFU)

Vinnis ser positivt pd Umeds planerade expansion, sirskilt gillande expansion mot Vinnis med
t.ex. Brinnlandsberget och Sorfors. Aven utveckling av Klockarbicken ir pa sikt bra. Umeis roll
som regionalt centrum kriver en attraktiv stadskdrna och dirfor dr det viktigt att mojligheterna
till parkering forbittras. Kollektivtrafiken behdver utvecklas med pendlingstag och anpassas sa
den betjinar hela regionen. Effektiva kopplingar till lokaltrafik liksom cykelparkeringar krivs
for pendling med buss och tdg. Av vike dr att vigprojekten lings E12 firdigstills mellan Kulla
och Vinnisby sirskilt strickan Kulla-Norrfors. Dirtill 4r en fast férbindelse 6ver Kvarken en
viktig framtidsvision.

Bjurholms kommun (FFU och CS)

Bjurholm ser positivt pa den foreslagna huvudinriktningen i parkeringspolitiken om att om-
fordela befintliga parkeringar till f6rman for besokare. For kommuninvanare i Bjurholm har
besok i Umea blivit en vardaglig rutin. Behov finns att kunna parkera bilen pa passande stil-
len. For Bjurholmsbor ir 4ven tillgang till bilparkering viktigt vid sjukhusomridet.

Skelleftea kommun (FFU och CS)

Inga synpunkter att anfora.

Lycksele kommun (FFU och CS)

Avstir fran yttrande.
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ORGANISATIONER, FORENINGAR M.M

Balticgruppen (FFU)

Balticgruppen anser att planens inriktning pé tillvixt och okad bebyggelsetithet dr bra. Det
dr bra att planen uttrycker hdga ambitioner 4ven om det sillan 4r majligt att tillgodose alla
intressen. Prioriteringen pa tillvixt kunde girna synas bittre. For att skapa tillvixt behévs en
robust och lingsiktig 6versiktsplanering i frigor som trafik- och teknisk infrastruktur. Det ir
viktigt att stillningstaganden i4r langsiktiga och star sig 6ver mandatperioder nir det giller
stora planeringsfrigor. Exempelvis gillande lokalisering av stora parkeringsanliggningar. Att
i ovrigt forsoka styra for mycket kan vara direke negativt for tillvixt, variation eller mangfald.
Balticgruppen anser att planeringen ska uttrycka en bejakande instillning till investeringar
och utveckling.

Det dr bra att planen bejakar handel och etableringar bér fa lokalisera sig i det omrade de
onskar utan att kommunen styr handelsféretagens etableringar. Kravet pa konsekvensanalys
vid dagligvaruetableringar bor tas bort i syfte att férenkla processen.

Vidare stddjs inriktningen att dstadkomma en funktionsblandad attraktiv stad. Tillitande
planering med fa detaljregleringar 4r vigen att uppna detta, inte kommunal styrning kring
vad som far ske inom kvarteren. Kommunen bor bygga ut gatu- och gronstrukeur liksom an-
dra grundlliggande funktioner som stodjer framvixten av en blandad stad. Planen bér kom-
pletteras med direktiv om en flexibel detaljplanering pa kvartersmark.

Umeds centrumnira flygplatsen ir oerhore viktig del i Umeds infrascrukeur. Anda ir det
klokt att behilla ett reservat om det kommer en dag da flygplatsen inte linge ir en tillging
utan ett problem for Umea tillvixt pga t.ex. buller.

Grona miljoer av hog kvalitet okar stadens attraktivitet och inom staden ir det nodvindigt
att prioritera en mer urban gronstruktur. Det ekologiska perspektivet kan inte vara priorite-
rat framfor stadens minniskor i den vixande staden. Slutligen menar man att det inom stads-
strukturen borde tydliggdras att strandskyddet inte ska vara ett hinder for utveckling av en
tdt vattennira stad.

Balticgruppen (CS)

Balticgrupper samtycker till planens grundliggande inriktning pa tillvixt och dkad bebyg-
gelsetithet liksom skrivningarna om arkitektur och byggkvalitet av hég kvalitet. Delar av for-
slaget anses dock motverka god tillvixt som exempelvis planens forhéllningssitt till kultur-
miljon dir Balticgruppen hoppats pé ett mer offensivt synsitt. Skrivningarna anses for beva-
randeinriktade och anses for limna for stort tolkningsutrymme. Dirtill har de ekonomiska
konsekvenserna av bevarandeambitionerna inte beskrivits. Skrivningen om att gamla brand-
gator ska lyftas fram bor utgé eftersom det riskerar att bli lasningar i projekt.

Synen pa friytor behéver dirtill bli mer flexibel eftersom man behéver vara 6ppen for kom-
promisser for att dstadkomma bostdder i centrum. Kanske skulle en gron frikdpsmajlighet va-
ra en mojlighet.

Nir det giller parkeringar motsitter sig Balticgruppen obligatoriska frikdp for verksamhe-
ter. Att forbjuda egna parkeringslosningar 4r att gé for lingt. Forslaget om gront frikopsavtal
dr bra. Den foreslagna parkeringsnormen innebir 6kade krav pa p-platser for kontor och han-
del. P-normen bor istillet sinkas och pengar som inbetalats vid frikop maste anvindas for att
skapa nya parkeringsanliggningar. Frikop av boendeparkeringar i centrum ir bra. Forslaget
innebir krav pa fler parkeringsplatser dtminstone for mindre ligenheter och Balticgruppen
motsitter sig 6kade krav pa parkeringsplatser.

Skrivningen om att bostider bér provas i varje nytt projekt ir besvirande. Fastigheter och

24



fastighetsigare har olika forutsittningar. Balticgruppen férordar att skrivningen utgar. Vi-
sionsbilden 6ver centrum speglar endast svaga ambitioner kring fértitning. Dirtill anser man
att versiktsplanen tydligt bor ta stillning till att Staden mellan broarna ir ett omrade som
kommer att vara foremal for stora férindringar. Balticgruppen efterlyser en stérre flexibilitet i
synen pd befintliga parker. Skrivningen om att alla parker bevaras och utvecklas bor utgd och
ersittas med en mer flexibel skrivning som 6ppnar for att hitta annan anvindning f6r parker
med daligt nyttjande och som méjliggor att dessa kan ersittas genom att skapa nya vilbeligna
parker av hog kvalitet.

Bostadsrattsforeningen Ryttaren (CS).

Féreningen anser att den tidigare planens inriktning, om att bebyggelses h6jd och placering
mot gata ska anpassas till de dldre planménstren, ska kvarstd. De samtycker till act det i en
titare stad behdvs parker och att gronska maste utvecklas liksom att grona samband méste
dterupprittas. Exempel pa ett sidant gronomride ir kvarteret Spiltan vid Dragongatan dir
omradet nirmast gatan ir obebyggt och fungerar som gingstrik.

Bostadsrattsforeningen Stallhagen 1(CS).

Forslaget anses 6verskadligt och positivt fér foreningen eftersom man avser bevara kvarva-
rande byggnader inom kv Sporren. Det 4r en brist att service saknas sdsom kvarterslivs, café,
restaurang, samlingslokal for dldre osv. Nagra av de gamla byggnaderna borde kunna anvin-
das f6r dessa indamal. Ett 6nskemil dr att hastigheten lings Ridvigen minskar till 40 km/h.

Eloverkansligas forening (FFU)

Féreningen foreslar arbetssitt om hur man kan g tillviga for act s smaningom reservera ett
eller flera lagstralande omraden i 6versiktsplanen. Foreningen lyfter Ornskoldsvik och Ro-
bertsfors som exempel pd kommuner som arbetat med frigan och anser att Umea borde vara
forst med detta.

Fastighetsagarna Norr (FFU och CS)

Fastighetsigarna stiller sig generellt positiva till de riktlinjer som framstillts i planen men kinner
oro ver att ett stort antal fastigheter och omriden klassats som kulturvirden. Detta forutses
skapa stora begrinsningar gillande nybyggnation och hantering av byggnadsordningen. En
oversyn av hantering av byggnadsordningen bor ske for att underlitta om- och tillbyggnader.
Nuvarande hantering skapar hinder.

Man f6rordar omskrivning till att det finns méjligheter till frikop for samtliga verksamhe-
ter istillet for planens skrivning som uttrycker att regeln i stadskdrnan dr att frikop ska an-
vinds for samtliga verksamheter férutom hotellverksamhet. Det riskerar annars bli oklarheter
gillande tolkning. For kontor dr det av hogsta vikt att kunna erbjuda nirliggande parkerings-
platser.

FUCEF (FFU och CS)

Fucef stiller sig generellt positiva till de riktlinjer som framstills i planen men fSrutser stora
begrinsningar gillande nybyggnation eftersom ett stort antal fastigheter och omraden klas-
sats som kulturvirden. Skrivningen kan 4ven komma att leda till problem nir det giller han-
tering av byggnadsordningen. Hur byggnadsordningen ska hanteras bér ses ver med mal-
sittningen att underldtta om- och nyproduktion.

For att det inte ska bli otydligt gillande tolkningen av p-normerna bor skrivningarna om
frikop dndras. I stillet for skrivningen ” I stadskérnan ir regeln att frikop ska anvindas for
samtliga verksamehter, undantaget hotellverksamhet” bor lydelsen vara; ”I stadskirnan ska
det finnas mojlighet till frikop for samtliga verksamheter”.
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Foreningen for byggnadskultur (CS)

Féreningen noterar att tidigare 6versiktsplan inte aktualitetsprovats och har linge efterlyst en
ny oversiktsplan. Foreningen har reagerat starkt mot att enskilda fastighetsigare fact klarteck-
en att g vidare med projekt som strider mot riktlinjer i gillande Gversikesplan.

Féreningen poingterar att planen ska fungera som ett férsvar fér det demokratiska med-
borgarengagemanget snarare 4n ett verktyg for att reducera det. Folkliga protester och Gver-
klaganden speglar inte sillan en konflikt mellan ekonomiska intressen frin exploatérers sida
och engagerade men ekonomiskt maktlosa invanares 6nskan att bevara viktiga kulturvirden.
I den kommunala planeringen maste ofta denna typ av avvigningar géras. Samtliga intressen
skulle vara betjinta att finna vigledning i 6versiktsplanen.

Det aktuella forslaget ger inte tillrickligt stod till skydd for byggnadshistoriska och kultur-
missiga virden eftersom formuleringar 4r for allmént hillna. Hinsyn ska tas till dessa virden
och mjuka virden inte, enligt lagstiftaren, ligre rang 4n krassa ekonomiska.

I demokratins intresse ligger att samrad sker med staten med respekt for linsstyrelsernas
uppdrag. For att mojliggora bedomning av planforslagets innebdrd bor man tydligt lyfta fram
och motivera nir man fringar sidana virderingar och principer som varit birande under ling
tid. Planférslaget dr allefor 6ppet for godtycke i framtida beslut om detaljplaner.

Formuleringarna kring hinsynstagande gillande riksintresseomradet anser féreningen vara
bra. Det foreningen reagerar pa ir att skrivningen om forhallningssitt till kulturvirden Cen-
trumfyrkanten som skiljer sig mot de for Ost och Vist pa stan. De fetmarkerade tre orden
saknas f6r Centrumfyrkanten. "Ny bebyggelse i och i anslutning till riksintressenas virdekirnor
[foregis av sirskilda gestaltningsprogram och ges en sin placering och en utformning som samspelar
med och inte reducerar befintliga byggnaders viirden.

Att Centrala Umed ir riksintresse innebir betydande sparrar mot hird exploatering exem-
pelvis genom att det kan bli svart att anvinda innergardar f6r ny tit bebyggelse. Féreningen
saknar dartill ett sirskilt omnidmnande av tribebyggelsen i kv Njord.

Féreningen efterlyser en forklaring till varfor en stad ska byggas tit. Vilken forskning st6ds
detta pa? Med férslaget bedoms kommunledning och byggherrar fi 4n storre frihet att kom-
ma Sverens om hur mycket, vad och hur bebyggelse ska uppforas. Féreningen anser det vik-
tigt att hinsyn till kulturmiljo ses som ett skil att hushéjder halls nere. Fortitning i utkanten
ir bra. Aven 120-tal fortitning om nya hus inte skymmer vyn mot anliggningen. Instillning-
en 4r dock att man ska fortsitta virna den jimna profilen och visa dldre byggnader respekt.

Utrymme finns for fortitning men en utgangspunkt bér vara vad den idldre bebyggelsen
tal. Att férdubbla antalet boende och verksamma i centrum anses inte méjligt. De centrala
delarna har sin sirprigel och gors for stora forindringar riskeras denna. For att minska tryck-
et pa de centrala delarna anser féreningen att andra ligen ska sokas i senare anlagda stadsde-
lar.

Skrivningen om att fortitningar ska leda till forstirkea kontraster ir olycklig. Att bebyggel-
se ska samspela och inte reducera virden ir bittre. Forslagna skrivning 4r att God arkitektur
ska prigla tillkommande bebyggelse samt Varsamhet och hinsyn ska prigla férhillandet till
den befintliga bebyggelsen.

Foreningen stiller sig tveksamma till forslagen om parkering och anser att noggranna ana-
lyser av trafikeffekten av den foreslagna okningen behdvs. Fortitningen riskerar att medfo-
ra forsimringar for de boende. Dirtill diskuteras kvartersstruktur med slutsatsen att valet av
kvarterstyp dr viktigt och som noga bér analyseras innan nigon typ blir utgangspunkt i pla-
neringen. Avslutningsvis foreslas en skrivning kring att stadens identitet inte far degenereras
utan att i den fortsatta foridlingen ska varsamhet och respektfulhet prigla behandlingen av
stadsdelarnas karaktir och mirkesbyggnader.
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Hyresgastforeningen Soédra Vasterbotten (FFU och CS)

En utgingspunkt for planen ir strategin kallad "Alla ska vara med!”. Dock ir det inte litt att
ta del av planerna om man inte har dator eftersom inte samtliga handlingar fanns att tillga
i Stadshuset. Dirtill anser Hyresgastforeningen att handlingarna borde fatt en mer framtri-
dande plats pA kommunens hemsida. De saknar till stor del beskrivning av miljokonsekven-
ser. Bland annat saknas konsekvensbeskrivning avseende boendemiljé. Handlingarna ir vi-
dare inte stringent tydliga. Hyresgistforeningen anser att samrédet borde géras om med mer
kompletta handlingar.

I planen finns en rad motsittningar. Man talar om att bygga intill vigar samtidigt som
man vill uppna en god luftkvalitet. Vidare innebir fortitning att gronytor tas i ansprik sam-
tidigt som planen uttrycker att dessa omriden ar viktiga med upplevelser och aktiviteter i
parker och gronomréiden. En friga dr hur befolkningen kan 6ka samtidigt som trafiken ska
minska. Utbyggnad av kollektivtrafik dr bra men det 4r inte realistiskt att alla ska cykla i vin-
terstaden Umed.

Ur hyresgistsynpunkt dr de gemensamma gronomradena viktiga. Forslag om fler odlings-
lotter ligger ocksa i hyresgisters intresse. Ett parkstrak mellan Tegsbron och Kyrkbron ir
glidjande liksom ambitioner om héllbart byggande. Boendemiljon i de tita kvarteren bor
dock klarliggas. Historiskt har denna typ av bebyggelse skapat ohilsosamma miljéer med
ligenheter med brist pa dagsljus och dilig luftmiljé. Hyresgistforeningen kan vara en part i
planprocessen nir det giller att forankra planer med nirboende. Erfarenheten ir att delaktig-
het i forindringsarbeten har stor betydelse for utfallet.

Kommunen skriver om flyttkedjor pa bostadsmarknaden dir éldre flyttar fran villor sd att
unga kan flytta in. Dessa flyttkedjor fungerar inte i dagsliget eftersom nyproduktionspriset
dr for hogt menar Hyresgistforeningen. Det som behovs ir istillet billiga ligenheter for yng-
re.

Planen saknar redovisning av alternativa l8sningar for kommunens utveckling. Det dr svért
att forutse hur det ser ut i Umed och virlden om 40 ar. Planen bér inte stricka sig over si ling
tid eftersom uppvixande generationer kan ju ocksa vilja vara med och bestimma stadens ut-
veckling. Hyresgistforeningen avslutar med att poingtera att samradet inte genomforts pa ett
bra sitt och borde ha kommunicerats bittre.

Link arkitektur, Mats Johansson, (CS)

Arkitektbyran Link bedomer att fértitningspotentialen kan vara hogre for centrum 4n vad
som illustrerats i planen. Man tror inte att det dr en hallbar [6sning att férligga parkeringsbe-
hovet utanfér centrumfyrkanten f6r de personer som inte kommer att bo i staden. En bittre
idé ir att satsa pa samnyttjande mellan verksamhets- och besoksparkeringar. Okad satsning
pa bilpooler bedéms kunna fa ner antalet verksamhetsparkeringar. Vidare anser man att fr-
gor kring kulturens utveckling, Botniabanans paverkan samt utvecklingen av besoksniringen
inte 4r tillrdckligt belyst i planen. I yttrandet bifogas dven idéskisser for utveckling av vistra
innerstan.

LRF’s kommungrupp (FFU)
LRF stiller sig bakom de riktlinjer som foreslds gillande jordbruk. Jordbruksmark bér inte

fragmenteras och igenvixande marker ska ses som resurs f6r framtiden. Vid byggande i nir-
het till jordbruksmark bor hinsyn tas till de transporter, buller och annat som féljer med mo-
dern jordbruksdrift bade nir det giller enstaka hus men framférallt storre bebyggelseomri-
den. Tunga jordbruksfordon kan fi problem vid kérning genom villaomréde.

LRF menar att inaktuella beslut om vattenskyddsomraden bor tas bort nir de inte ligger
med i planer f6r framtida dricksvatten. Likasa bor vigreservat som inte lingre dr aktuella for
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exploatering tas bort. LRF limnar tva konkreta forslag. For det forsta bér kommunen under-
soka mojligheten att odla upp gammal dkermark i syfte att forhindra igenomvixning. Det an-
dra forslaget ror Kungsinget/Lundikern som med sitt stadsnira dkermark skulle kunna nytt-
jas for lampliga dkerdjur. Det skulle innebira kvaliteter till omridet for rekreation, bidra till
stadsnira biologisk mangfald samt bidra till att bevara en skirva av det gamla kulturlandska-
pet i staden.

Miljopartiet de grona (FFU)

Miljopartiet anser att férdjupningen, som har ett tydligt fokus pa tillvixt, méiste forhilla sig
till Umeas regionala ansvar. En kraftig 6kning i Umea kan innebira befolkningsminskning
i andra delar med minskad mangfald som f6ljd. Att planen har grona utgdngspunkeer ar bra.
Ett tydligare stod for stadsdelscentrum vore bra. Man bor ocksa ta ett sirskilt fokus pa ett
framtida tinkbart strik mellan NUS/Umea O till Centrum med hinsyn taget till handel och
service.

Miljopartiet anser att ambitionen bor vara dn hogre gillande minskad biltrafik till Cen-
trum. En ambition borde vara sinkt bilparkeringsnorm. Partiet vill att planen tydligt behand-
lar ambitioner om separata ging- och cykelstrak samt planskilda korsningar. Nir det giller
gronstrukeur vill man att planen preciserar pa vilka sitt gronkorridorer tar sig uttryck i den
fysiska miljon och hur barridreffekter kan undvikas. Gillande avsnittet miljo, hilsa och siker-
het anser man att det tydligt bor anges vad som orsakar de héga utslippen av koldioxid. Am-
bitionen bor vara ett bilfritt centrum.

Miljopartiet de grona (CS)

Miljopartiet anser att fordjupningen bor forhalla sig till Umeds regionala ansvar gillande be-
folkningsmal och ser inte positivt pa att Umeds tillvixt kan leda till minskning i andra delar.
Umed mér bra av en levande nirliggande landsbygd och planen bér behandla hur man stiller
sig till avfolkning pa andra platser. Positivt 4r att planera for minskat bilberoende. Skrivning-
arna bor ha ett tydligare fokus pd hur luftproblem kan undvikas.

Stadens naturliga gronomraden behdver framhallas exempelvis Hamrinsberget och
Gammliaskogen och hur den fortsatta tillgingligheten till dess ska sikras. Miljopartiet sam-
tycker till tankarna pa ett stomlinjenit for kollektivtrafiken och anser att man 4nda bér pla-
nera for framtida sparlosningar.

Miljopartiet anser att planen bor ta upp sirskilda vigbanor f6r gang- och cykeltrafik, vik-
ten av att planskilda vigkorsningar betonas liksom att bilparkeringsnormen sinks. Partiet me-
nar att skrivningen om att det efter 2015 bedéms kunna férekomma 6verskridanden av miljo-
kvalitetsnormerna vid hart trafikerade och slutna gaturum visar att dtgérderna inte 4r tillrick-
liga. Det dr en olycklig skrivning. Vidare bor naturliga férutsittningar, som inversion, inte ir
nagot att skylla pa for att nd uppsatta mal gillande luftkvalitet utan 4r nagot vi fir anpassa oss
till och ta som utgangspunkt i det fortsatta miljéarbetet.

Naturskyddsféreningen (FFU)

Féreningen ger en eloge for planens progressiva inriktning om fysisk planering, trafik och
parkeringar. Ett verkstillande av planen skulle onekligen medfora, som uttrycks i planen ett
paradigmskifte frin ett foraldrat tinkande med bilen i centrum. De positiva forvintningar
som planen ger grumlas av lasningen att ringleden l6ser miljoproblemen i centrum. Over-
gangen till en mer ansvarsfull planering ska stillas mot den utglesning och funktionsuppdel-
ning, utbyggnad mot bilorienterad halvextern handel och den stora transport- och exploate-
ringskorridor som for tillfillet byggs. Foreningen menar att kommunen behover verka for 1)
minskade resandebehov sirskilt genom funktionsintegrering, 2) attitydforindringar, 3) rela-
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tiva forbdttringar for andra trafikslag dn bil samt 4) forbattrad sammantagen miljé for gang-
och cykeltrafik.

Minskad miljépaverkan borde vara en av planens utgangspunkter. Reflektioner om huru-
vida tillvixe dr héllbart saknas i planen (ménga fragestillningar listas!). Positivt att ambitio-
nerna dr att minska bilberoendet och att kommunen strivar efter att verge funktioinsupp-
delningen. Aven anser foreningen att det behdvs en strategiplan for kollektivtrafiken som bér
ingd i en Svergripande plan for alla transporter.

Det ir positivt att planen avser att nyttja befintlig infrastrukcur. Samtidigt gir man miste
om mojligheten att bygga ny infrastruktur béttre anpassad for ett hallbart samhille.

Ambitionerna att undvika stadsutbredning gar stick i stiv med planerna pi bebyggelse i
omridena Tegelbruksberget, Brinnlandsberget etcetera. Ringleden blir en ny barriir som
paverkar stadens struktur. Befolkningstillvixt i byar ses som tveksamhet eftersom det inne-
bir mer bilpendlingstrafik. Fler boende vid kust och ilv ir inte bra eftersom det innebir in-

skrinkningar i strandskydd och 6kad biltrafik.

Idén att begrinsa titorten inom fem kilometer 4r dock bra och bér vara vigledande. For-
eningen menar vidare att mark som ir ianspraktagen for flyget borde kunna anvindas bittre
inte minst eftersom det ligger inom 5 kilometer.

Barn- och hilsoperspektivet behandlas i Férdjupningen for de centrala stadsdelarna men
borde gilla for all bebyggelse inom titorten. Barns lekytor har blivit mindre eftersom bostads-
omraden blivit mer bilcentrerade med parkering placerade mitt pa gardarna. Féreningen me-
nar att foreslagna bebyggelseomraden som beligna utanfor femkilometersradien (t.ex. Brinn-
landsberget, Tegelbruksberget, Ersmark, Obbola, Holmsund, Ridvarumpan etcetera) bor lyf-
tas ur planen. Med ringleden riskerar stadstillvixt koncentreras till vigen med f6ljd att Umed
riskerar att bli en dough nut city tvirs emot ambitionerna med planen. I planen uttrycks att
verksamheter som alstrar mycket trafik inte ska blandas med bostider. Om idén ir att minska
transportarbetet borde inte omriden avsittas f6r denna typ av verksamheter. Handel alstrar
mycket trafik och om den ska skiljas frin boende blir det inte funktionsintegrerat och trans-
porterna blir 4n fler. Féreningen stiller sig positiv till omriden dir verksamheter blandas med
boende, att ssmmanféra E12 och vig 363 vid gamla godsbangarden, att en férdjupad éver-
siktsplan foreslds for Ersboda. En dagligvarubutik pa Klockarbicken bedoms riskera att be-
fintliga stadsdelscentra slds ut och 6ka bilismen. Ett fjirde handelscentra vid Entré Syd rim-
mar illa med ambitionerna om funktionsintegrering.

De nya vigdragningarna kommer att gynna de tvéd/tre halvexterna handelsomradena i
Umeé med 6kad biltillginglighet. Med handelsomriddenas 6kade konkurrensfordel och de
atgirder for forbittrad luftkvalitet som foreslis forutses drabba Centrum och som oaccepta-
bel dé det strider mot mél om minskad biltrafik. Kommunen behdver vara seriés i sin vilja att
frimja fungerande stadsdelscentra. Ett mal borde vara att varje stadsdel hade ett centrum med
en dagligvarubutik. Kommunen maéste beakta balansen mellan handelsomraden och livaktiga
stadsdelscentra.

Féreningen lyfter fram f6ljande delar i trafikstrategin som positivt; Att minniskors trivsel
och sikerhet ska ga fore biltrafikens framkomlighet, att barns behov ska uppmirksammas,
omvandling av trafikleder, prioritering av kollektivtrafik samt att det verkar finnas en medve-
tenhet om att olika grupper gynnas beroende pd om kommunen satsar pd bilvigar eller kol-
lektivtrafik same att cykel ska vara ett attraktivt resealternativ under alla drstider.

Féreningen anser att kommunens borde ha en ambition att det finns en bra och prisvird
farjeforbindelse 6ver Kvarken och inte bara nimna ambitioner om en fast férbindelse.

Kommunen bér vara restriktiv till att utoka handelsomradena eftersom externa handels-
omraden riskerar att utveckla staden till en dough nut city. Viktigt 4r att det gar lice ate gd
och cykla till dessa omraden, helst ldttare 4n att ta bilen. Cykelparkeringar och busshallplatser
bor placeras nirmre entréerna dn bilparkeringarna.

Att ensidigt flytta bort verksamhetsparkering kan dven ha negativa och funktionsseparerade
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effekter men detta antar féreningen finns med i bakgrundsunderlagen. Som t.ex. dels att ex-
tra resor genereras, dels kapacitetshojande effekt, dvs. att heldagsparkering f6r en anstilld fri-
gor yta som kan anvindas flera ginger under samma dag.

Jimforelsetal kring vad som giller idag saknas till de nya normtalen. En annan friga ir
om kommunen ska fortsitta med minimital. En aktiv progressiv politik bor givetvis gilla
maximala tal medan minimum borde anvindas for det omvinda nir man vill 6ka kapacite-
ten for exempelvis cyklar. Aven andra problem sisom att foretag konkurrerar med tillging
till parkering vilket innebir att foretag och fastighetsigare kommer att stodja en ohallbart
hog tillginglighet kan undvikas med maximital. Féreningen menar att tinket kring avsteg
foljer ett baklingesresonemang. I Fép Centrala stadsdelarna finns skrivningen; Miniminor-
men dr en rekommendation for hur mycket parkering som minst bor tillforas en exploatering
for att uppné en god trafiksituation. Resonemang om normtal har en fortsatt reaktiv syn pd
planering dir framskrivning av gardagens utveckling fungerar som underlag. Kommunen
bor istillet explicit utga frin de mél man stiller pA omférdelning mellan trafikslag, minsk-
ning av biltrafik samt okning av cykeltrafik nir normtalen tas fram. Vilka normtal behévs
for att uppna dessa mal? En kvalitetsdimension saknas ocksa. Nir det géller bilparkeringar
ir sidana hinsyn normalt och visar sig i belysning, tak, utgingar etc. Samma kvalitetshin-
syn paverkar dven val av cykel som transportmedel. Tillrickliga ytor for cyklar dr en viktig
aspekt. Tak och goda fastlisningsmojligheter 4r andra som med fordel kan kombineras med
innovativa och estetiskt tilltalande 16sningar. Tankarna pd infartsparkeringar ir bra, sirskilt
om de kan kombineras med kollektivtrafik, cykelparkering/linecykelkoncept etcetera. An-
liggningskostnaderna for parkeringar har linge varit for laga. Riktlinjer bor 4ven tas fram
som skapar relevanta restriktioner for den ohimmade expansionen till halvexterna eller ex-
terna omriden.

Féreningen foresldr en motorvirmarpolicy om att alla bilplatser bor vara forsedd med en
sadan vilket motiveras av stadens luftproblematik for att undvika kallstarter. En brist ar att
sjilva bilinnehavet inte ses som ett problem. I framtiden bor det inte vara normalt att dga
egen bil inne i centrala Umea.

Foreningen att att det héllbarhetstink som genomsyrar planen bér bli ett helhetsgrepp for
hela kommunens trafikplanering. Manga beslut under tidigare 4r har inneburit en relativ till-
ginglighet for biltrafikanter och 6kat bilberoende. Att verkstilla planens intentioner ir ange-
liget. Tillsammans med en mer héllbar inriktning pa den fysiska planeringen 4r det viktigt
att verka for hallbara attityder, i linje med det arbete som gors via projektet Hallbart resande.

Gillande gronstruktur finns bra 6vergripande resonemang. Malbilden ir vil beskriven.
Ambitionerna i ett dvergripande skede verkar vettiga. Féreningen saknar ett mal om att al-
la bostadsomraden ska ha tillgiang till minst ett naturomrade inom tryggt lekavstand. Detta
sdgs inte ritt ut men forslaget andas en sadan vision. Vattenkvalitetsfragorna behéver f6rdju-
pas i planen.

Planens ambitioner och kunskapsnivéer forefaller ligga pa en ligre niva nir det giller na-
turvirden och biologisk méngfald jimfort med rekreation, folkhilsa och sociala virden. Am-
bitionen kring naturvard och biologisk méangfald behéver vara tydligare dir man pekar pé
mojligheten att kombinera rekreations- och friluftsintressen med héog biologisk mangfald.
Gronytor kan skotas sa att biologisk mangfald gynnas.

Tankarna kring grona korridorers betydelse haltar lite. Olika arter har olika levnadskrav
pa sin milj6 och for att en korridor ska ha biologisk betydelse bor den besta av samma slags
natur som de tvd omrdden den avser linka ihop. En korridor mellan Backenomridet med
jordbrukslandskap och 16vskog samt Kulla omridet med sina lavtallhedar har naturligtvis
betydelse for friluftsliv men knappast som spridningskorridor mellan tva visenskilda habitat.

Idéerna om gronyteindikatorer kan bli svirt att omsitta i praktiken dven om det verkar in-
tressant. Det finns ménga exempel dir olika typer av miljé- och naturindikatorer havererar
pga. av att systemet blivit f6r komplext eller som inte indikerar nagot eftersom man valt for
enkla indikatorer.
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Forslaget om en platsbank av potentiella nya gronomréiden dr pa sitt och vis vettig eftersom
kompensationer kan bli en nédvindighet. Dock finns en risk i tron att allt kan kompenseras.
Om det sista gronomrédet i en stadsdel bebyggs blir det ju praktiskt oméjligt att ersitta detta
till gagn for nirboende. Omraden kan dessutom ha s hoga naturvirden att det 4r oméjligt att
dterskapa dem pa nigon annan plats. Platsbankstinkandet bor dérfor gilla i undantagsfall, att
omradet hogsta naturvirden och sociala virden undantas exploatering enligt 6versiktsplanen.

Naturskyddsforeningen (CS)

Planen lyfter en rad bra forslag ddribland parkeringstinket, ambitionerna att utveckla lekmil-
joerna och att staden ska utvecklas genom en gemensam vision. Ambitionerna kring det gro-
na ir lovvirt men det finns fi konkreta forslag. Idéer om att bebygga skogsomradet vid sédra
dlvstranden soder om Bolesholmarna dr oroande. Omradet dr en virdefull skognyckelbiotop.
Skogen ir av en typ som knappt forekommer i Norrland och ir unik for sina naturvirden. Av
alla skogar kring Bélesholmarna har denna allra hogst naturvirden. Skogen samt den ostligas-
te delen av Bélesholmarna bor skyddas som ett kommunalt biotopreservat.

For att minska transportbehovet dr det viktigt att stadsdelscentra kan fortsitta erbjuda ser-
vice. Vigsystemet kommer att ge externahandeln konkurrensférdelar och en oro ir att cen-
trumhandel urlakas. Centrum har dirtill svart att expandera vilket visar sig i att affirer har
svart att halla bestaende verksamhet. Jarnvigstorget skulle kunna utvecklas men belastas med
barridrer. Utan dagens intensiva biltrafik skulle omridet kunna bli ett trivsamt handelsom-
rade.

Féreningen ser en rad delar i planen som bra. Diribland begrinsning av biltrafik och 6kad
tillginglighet, att gc- samt kollektivtrafik ska prioriteras, att nirmiljon ska utformas sa att alla
invanare har tillging till sin stad samt férslaget om miljézon.

Féreningen anmirker pa att kommunen vill bygga nya bostider dir miljokvalitetsnormen
for luft 6verskrids. Den enda losningen ir att forst tillse att normerna inte 6verskrids. Dir-
till saknar man skrivningar om “hotet” frin de externa kopcentrum gentemot Centrum dir
de extena konkurrerar med tillginglighet f6r bilburna. Vad kan kommunen gora fér att for-
hiondra att fler butiker flyttar frain Centrum? Slutligen saknar foreningen en punkt om vat-
tenmiljo i MKB'n.

Norrbotniabanan AB (FFU och CS)

Norrbotniabanegruppen ser mycket positivt pi kommunens framatsyftande arbete f6r Norr-
botniabanan. Man instimmer i beskrivningar kring effekter, betydelsen och stédjer ambitio-
nen att tillvarata de potentialer som f6ljer av utvecklande av jirnvigsinfrastrukturen liksom
de krav som stills pé flexibilitet och smidiga omstigningar. Att fortita kring resecentrumen
ses som positivt som inte bara har kommersiell betydelse utan dven for trygghet. Sirskilt posi-
tivt skulle vara om centrums nordvistra del omvandlades.

Norrporten (FFU och CS)

Aven Norrporten ir av samma asikt som fastighetsigarna Norr samt Fusek. Se text ovan.
Norrporten uttrycker dértill att mojligheten till grona frikdp 4r bra. Parkeringsnormen bér
kunna ses 6ver och innefatta en del som endast ir stadskdrnan och dir man bor kunna behél-
la sju som idr dagens norm. Vid kompletterings och nybyggnad bor hidnsyn kunna tas till be-
fintliga p-anliggningar i kvarteret nir behovet tas fram. Av vike ir att fastighetsigare ges moj-
lighet att sjilv ordna p-platser for verksamheter om vi sjilva kan ordna det. Norrporten pape-
kar avslutningsvis att mark som illustrerats f6r framtida p-anliggningar ligger pi mark som
Norrporten dger och dir planer finns f6r ytterligare mojliga fortitningar i framtiden.
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Omstallningsgruppen Umea (FFU)

Omstillningsgruppen 6nskar att mer fokus sattes pa sjilvforsorjning som ett exempel pa hall-
barhet. Kommunens positiva instillning till odlingslotter 4r bra men kommunen kunde gir-
na vara mer padrivande genom att starta en eller fler matparker i staden. Mark bér reserveras
for detta. Planen har inriktning pa fortitning vilket dr bra men minst lika viktigt att vi frak-
tar vara livsmedel langa strickor ir inte hallbart. Att reservera mark f6r stadsodling 4r angela-
get ur ett klimatperspektiv. Stadsodling har testats sommaren 2010 vid idlven nedanfor stads-
kyrkan i Umea med gott resultat.

Rans sameby (FFU)

Intranget pa renbetet okar frin olika hall vilket oroar samebyn. Olika typer av exploateringar
har forsvérat sittet att bedriva en kontrollerad renskotsel och pé en del stillen forhindrar det
helt och hallet. Det 4r nddvindigt att som helhet se vad som redan finns i omradet och vad
som planeras innan man kan bedéma omfattningen av paverkan. Planen f6r Umed avstyrks
inom de omraden som berdr renbetesmarker eftersom den bedoms paverka renniringen och
eftersom det finns kringeffekter av denna. Planen berdr viktiga renbetesomriden och same-
byn kriver enskilda samrid innan beslut tas kring omrdden som rér renbete.

Svensk handel (FFU)

Svensk handel kommenterar avsnitt planhandlingen kring handel och ser 20-omréadets stra-
tegiska framtid som komplement till Ersboda handelsomrade. Svensk handel vill skapa ett re-
servat for handel som stricker sig 25 ar fram i tiden.

En utgingspunkt kan girna vara det miljétinkande som priglar Green Zone. Man mot-
sdtter sig resonemang om stadsmissighet eftersom det leder tankarna till act det skulle handla
om handel av shoppingkaraketir vilket de motsitter sig. Istillet for “stadsmissighet” vill man
se ett vilplanerat omréade f6r handel vil forsorje for tillgidnglighet for alla transportslag och
kollektivtrafik men utan boende. Platsen ses dven som perfekt for en framtida IKEA-etable-
ring och andra storre ¢j dnnu etablerade aktorer.

Svensk handel stiller sig tveksamma till att omradet vid Gésta Skoglunds vig och Kol-
bicksvigen lyfts som en framtida plats f6r handel. Svensk handel forordar istillet att man
beaktar den service som finns pi Mariehem, Alidhem, Strémpilen och Tifted och utreder
hur en optimal dagligvaruforsorjning kan se ut och om en omlokalisering av befintliga centra
miste ske.

Gillande skrivningen att “shopping bor fortsittningsvis framforallt finnas och utvecklas
i centrum” piaminner Svensk handel om att dven Strompilen har betydande handel av shop-
pingkaraktir liksom outnyttjade bygglov for denna typ. Man sympatiserar dock med tan-
ken att styra byggandet och dirmed i nigon man utbudet si de befintliga handelsomradena
stirks for att komplettera varandra vilket gor Umea till en vassare handelsdestination. Gil-
lande Strompilen anser man att utbyggnad f6r handel istillet for t.ex. kontor och industri vo-
re onskvird. Strompilen anses i dagsldget vara en for liten handelsplats for att kunna fungera
langsiktigt. En storre yta krévs for volymhandel.

Gillande Klockarbicken uttrycker Svensk handel att de linge motsatt sig omridet. Da-
gens fa etableringar visar att denna instillningen varit korrekt, menar man. Eftersom omradet
dock finns och att det 4r sannolike att fler etableringar uppstar 4r det bra om det kan styras
mot etableringar som kompletterar varandra for utvecklade av ett kluster. Entré Syd bér om-
gaende strykas som framtida handelsomrade. Dagens tre omraden ir redan fér manga. Istil-
let bor mark reserveras pa 120-omradet. Svensk handel samtycker med planens skrivning om
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att ytterligare handel inte 4r 6nskvird vid Vistersldtt. Fragan 4r om det inte 4r mojligt att pa-
skynda omlokalisering enheter som ir béttre passande vid nigot av de befintliga handelsom-
ridena. Gillande singeletablerad sillankopshandel 4r instillningen densamma som for Vis-
terslit.

Svensk handel (CS)

Svensk handel konstaterar inledningsvis att limnade synpunkter inarbetats pd ett bra sitt
och har en positiv syn pa det forslag som framfors eftersom det dr bra f6r handeln och dir-
med kunderna. Svenska handel bedémer att tiden 4r mogen for bittre samordning av varu-
transporter och kan tinka sig tidsstyrning av leveranser f6re kl. 10.00. Man betonar dock att
man vill medverka nir mer specifika projeke blir aktuella.

Fragan om parkeringsstrategi ses som komplex. Tillginglighet 4r A och O fér handeln och
det finns en oro infér forslaget att flytta ut verksamhetsparkering eftersom det riskerar att
driva ut verksamheter ur centrum. Samtidigt 4r det positivt att platser frigors for besokare.
Sma p-anliggningar pé innergardar lockar inte besokare. Att styra till storre vore att foredra.
P-hus bor planeras i kanten av centrumfyrkanten, helst inom. Om méajligt 4r ett p-hus under
Réadhusesplanaden 6nskvirt. Detta skulle driva pa vilja att investera i straket.

Vasterbottens museum (FFU)

Museet anser det vara en brist i att delar av planen saknas och skulle girna se ett nytt samrad
med kompletteringarna innan planen gér ut pé utstillning. Motiveringarna till tillvixtmalet
ses inte som Gvertygande i det fall tillvixten ska ske pa ett hallbart sitt. Aven om satsningarna
pa kollektivtrafik och minskning av biltrafik kinns ambitidst 4r det osikert om onskad ef-
fekt uppnas. Kraftig tillvixt ger negativa konsekvenser vilket bor studeras bittre, menar man.

Att vixande stider medfor vixande fastighetsvirden lyfts som ndgot positivt i planen.
Detta menar museet ar mirkligt av en kommun som ska virna alla medborgare. Att det blir
svérare att hitta en bostad gagnar knappast vanliga inkomsttagare som far svarare att finns
bostad i centrala ligen. Okande fastighetspriser ses som en grogrund for segregation och dkar
trycket pd overexploatering av bevaransvirda miljoer som ofta ir laga och glesa.

Det kinns rimligt att vissa fordjupningar giller 6verordnat Férdjupningen f6r Umea men
samtidigt dr det viktigt att dessa har stéd i, och stimmer med intentionerna i den 6vergripan-
de planen. I férdjupningen for dlvslandskapet anses inte avsnitten om kulturmiljéer genomar-
betats tillrickligt. Museet forutser risker i att kulturvirden inte kommer att skyddas.

Museet skriver att de forutsitter att kulturmiljdinventeringar upprittas for planens fore-
slagna utredningsomraden eller reservomraden vilket planen uttrycker i avsnittet om kultur-
miljoer.

Planens mélsittning angiende kulturmiljoer ses som ambitios men museet anser det nd-
vindigt att framtagande och firdigstillande av kulturhistoriskt underlagsmaterial prioriteras
och att tidsplaner upprittas. Att Umed kommun avser péta sig att sprida kunskap och inspi-
rera kring kulturmiljofragor ses dirtill som en lovvird utfistelse.

Att 6verge den funktionsomradesindelade staden som modell f6r det framtida byggnade ir
tilltalande sévida det inte innebir o6nskade forindringar i befintliga miljoer.

De omdémen som gors i MKBn anses luddiga, svaga och idr dessutom sammanblandade.
Exempelvis saknas bedomning under avsnittet landskapsbild samtidigt som aspekten tas upp
under stycket stadsbild. Vidare menar man att skrivningen att god kollektivtrafik skulle ge
god hallbarhet inte kan tas upp som positivt for kulturmiljon. Méjligen sorterar det under
stadsmiljo.

Sammanfattningsvis anses forslaget innehalla flera intressanta grepp for att klara balans-
gangen mot hillbar utveckling. Detta under forutsittning att man accepterar tillvixtmilet
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200 000 invanare. En stor risk 4r dock att kulturmiljovirden inte tas till vara vilket far inver-
kan pa stadens attraktivitet. Kulturmiljéers virden beskrivs pa ett bra sitt i planen. Dirtill
limnas en bra beskrivning av vilka underlag som saknas liksom riktlinjer for fortsatt arbete.
Brister giller att vissa avsnitt saknas och att MKBn redovisas i halvfirdigt skick.

Vasterbottens museum (CS)

Visterbottens museum ser de visioner som presenteras for en framtida tillvixt som kreati-
va och positiva. Man instimmer i att stadsutbredning dr ohéllbart om staden ska vixa i
den omfattning som diskuteras. Tillvixten och en snabb tillvixttakt bedéms dock inte som
gynnsamt for kulturmiljderna som riskerar saneras nir fastighetsvirdena stiger. En alltfor
snabb tillvixt bidrar inte alltid pa ett bra sdtt till stadens attraktivitet och en god livsmiljé.

Fornyelse av omraden vid nuvarande infarter séderifrin anses positivt eftersom Teg varit
splittrad i decennier. Aven att bygga pa platsen for trafikkarusellen vid E12/E4 kan bli posi-
tivt for stadsmiljon och ett alternativ till olimplig fértitning av de gamla stadsdelarna i cen-
trum, Ost och vist pa stan, Haga, Teg, Sofichem m.fl. 120 har skydd som byggnadsminne
och museet forutsitter att linsstyrelsen bevakar att omridet inte bebyggs pa ett olimpligt
sdtt.

Kinslan av att det finns en stadskidrna med historia och en genuin karaktir ir en faktor
som bidrar till attraktivitet. Att si lingt som mojligt behélla den glesare och liga stadsbilden,
sasom den beskrivs i den gillande 6versikesplanen fran 1998, bedéms bli allt viktigare och ett
attraktionsvirde for bade dagens och framtidens umebor och besdkare liksom ett varumirke
f6r Umea3.

I handlingen uttrycks att hogre bebyggelse ska mojliggéras men inte pa bekostnad av de
offentliga rummen. Att det inte borde fi ske pa bekostnad av riksintressets virden ir en sjilv-
klarhet som borde framgi av texten.

Hoga hus dr varken fel eller frimmande i Umea och kan pd manga platser utgdra spinnan-
de landmirken som ir vil anpassande till landskaps- och stadsbilden. Museet exemplifierar
med byggnader som redan pé planeringsstadiet givits en genomtinkt placering och utform-
ning sisom Thulehuset, som en gang markerade infarten frin soder samt t.ex. hoghusen pa
Berghem, Mariehem och Alidbacken. I kiinsliga miljser kommer dock héga hus eller stora
byggnadskomplex upplevas som klumpiga intring oavsett hur spinnande arkitekturen ir.
Planen uttrycker viss vilja att anpassa ny bebyggelse samtidigt som stor frihet ges till hog ex-
ploatering. Riktlinjerna ses som otydliga och bedéms kunna tolkas olika. Virdefulla byggna-
der och miljoer inom riksintressets virdekdrnor nimns men ambitionen att bevara ir nedto-
nad. Om kommunen sjilv har bevarandeintressen framgér inte. Mot bakgrund i detta anser
museet inte att planen kan sigas uppfylla ambitionen om en langsiktigt hillbar stadsutveck-
ling. Platser dir hoghusbebyggelse skulle kunna placeras bor pekas i planen och grunda sig pa
en underbyggd stadsbildsanalys.

Nir det giller stadsdelarna utanfor centrumfyrkanten uttalas vissa hinsyn till virdefull
bebyggelse liksom skrivningar om att Byggnadsordningarna ska vara vigledande. Avsnittet
forhallningssitt till kulturmiljo ses dock som inkonsekvent presenterat. Lisbarheten skulle
underlittas av en hinvisning till den allminna texten pa sidan 25 i samradshandlingen skri-
ver museet. En forvirrande fakcor dr att kartan pd sidan 25 endast visar riksintresseomradet
samtidigt som sidan giller riktlinjer f6r samtliga kulturmiljéer.
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PRIVATPERSONER

Emil Andersson (CS)

Att Umea vill vixa dr bra men bygg inte bort de fa befintliga gronytorna. En stérre samman-
hingande park saknas i Umed och dirfor dr det viktigt att man knyter an till de plittar som
finns idag. Strandpromenaden skulle kunna bli 6ppnare och sidoanslutningarna till Kyrkbron
revs. Aven 8stra och vistra Strandgatan frin korsningen vid Pilgatan kan rivas for att bitcre
knyta samman rddhusparken och strandpromenanden med kyrkparken och Débelns park.
Tunneln vid kyrkan behover breddas for att bli ljusare och kunna knyta ihop parkerna. Istil-
let for Kyrbron borde det finnas en hégre bro som tillit stérre batar. Hogre hus borde tilldtas i
Umea. Istillet for en "gamla stan” i Umea borde det finnas en “nya stan” dir man kunde byg-
ga hogt och med spinnande arkitektur. Bygg for 2000-talet istillet for 1960-talet. En stad ir
trakig om alla byggnader ser likadan ut.

Urban Bengtsson (FFU samt CS)

I yttrandet bedoms 150 000 invanare vara ett mer troligt och rimligt befolkningsmal dn 200
000. Det fordubblingsresonemang, som tex. fran 50 000 till det dubbla mellan 1950 och
2000 haller inte.

Barnomsorg och skola lyser med sin franvaro i planen. Det finns behov av en planering for
barnomsorgsbehovet som bygger pa nytink och tidigare erfarenheter. Samlokalisering med
skola/campusdagis bor dvervigas dir utemiljon for de mindre barnen kan sikerstillas. Aven
annat gar att samlokalisera sasom idldrebostider i ovanvaningar, kontor, service eller annat.
Detta skapar synergieffekter och kan bidra till bittre ekonomi.

Annat nytinkande dr campusdagis/férskola och skolor med viss pedagogisk inriktning,
girna i egenregi, for att mota utv. av entreprendrskap i tjanstesektorn. Annat som stirker och
utvecklas Umeas attraktionskraft 4r idrottsutvecklilng pa IKSU, bad/simning, gymnastikens
hus, utesporter m.m.

Dirtill 4r spartaxi/sparbil/innovationssatsningar viktiga pusselbitar i ett innovationssatsan-
de Umea.

Centrala stan ses i en helhet f6r Umed eftersom centrum och periferi fir en 4n viktigare in-
teraktion i framtiden.

Martin Burman (FFU)

Den anslutande vigen, som illustrerats i Fordjupningen for Umed, bor forliggas si lingt som
majlige frin Ringvigen pa Ostteg si att storningarna minskar for boende pa Ringvigen. Vigen
fran den nya bron mot On borde alltsi ligga mot industriomridet och ansluta till den nya
rondellen.

Bosse Gustavsson (FFU)

Synpunkter limnas gillande dragningen av Vistra linken norr om ilven med bilagor gillan-
de debattartiklar tidigare inférda i VK under Ordet fritt och Debatt. I yttrandet uttrycks att
tunnelalternativet ir det overlidgst bista alternativet och 6nskemalet 4r att detta beaktas i det
fortsatta arbetet med biltrafiksystemet kring titorten.

Halsten Karlsson och Per Evertsson, markagare i Roback (FFU)

Planen bér kommentera ett omrade vid sédra Rébick som bor pekas ut som tinkbart omrade
for bostider. Omridesbestimmelser antogs for nigra ar sedan och flera detaljplaner ir i
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uppstartsfasen. Sodra delarna ligger utanf6r Natura 2000 och utanfér maximala flygbullernivan
70 dBA. Ar 2007 limnades en detaljplan in for byggande av 27 enfamiljshus och markigarna
anser att planen bor ta upp detta. Robick bér utvecklas och erbjuda barnfamiljer ett bra boende
i en trivsam milj. Oversiktsplanen bor dndras si att bostadsbebyggelse tillits i nimnt omrade.

Urban Kumlin (FFU)

Planforslaget bedéms forbattra mojligheterna till en samordnad tillvixt av staden jimfort med
den gillande planen. Nirhet mellan bostad och busshallplats forefaller dock varit vigledan-
de f6r placering av bostider och trafikleder. Bittre vore skapandet av fler stider i staden, med
gangavstand till olika typer av service. Detta forutses, tillsammans med nirhet till centrum,
bittre kunna bidra till minskat transportarbete mer 4n 6kad tillginglighet till kollektivtrafik.

En konsekvens som sillan diskuteras i ssamband med ringleden ir att fler barn kommer att
exponeras av tung trafik och farligt gods eftersom det bor ménga barnfamiljer lings ringle-
den. I centrum vore biltunnlar med luftrening onsvirt liksom planering f6r sparbunden lo-
kaltrafik for 6kad tilltro for att miljon i Umed kommer f6rbittras. Kommunen borde stédja
byggande och handel med mer lokal produktion. Opersonliga affirskedjor, kinesisk marksten
och bilburen konsumtion breder ut sig allt mer. Utbudet borde styras hardare av kommuen,
eventuellt via dgande av centrala och attraktiva fastigheter. Vara stadsnira skogar dr en del av
Umeis attraktionskraft och som bidrar till 6kat fysiskt och psykiskt vilbefinnande. Fortit-
ning ir pi modet och tyvirr allt oftare pa bekostnad av skog och andra gronomraden. Bittre
vore att bygga pa stora parkeringsytor

Rikard Lindberg (CS)

Skulle girna se ett dventyrsbad i Umed men anser inte att det ska vara centralt placerat. Al-
ternativa limpliga ligen ir Strompilen, Ersboda eller t.ex. Klockarbicken. Onskvirt vore om
Staden mellan broarna realiserades inom kort. I dvrigt 4r det positivt att staden utvecklats si
mycket under de sju dr som jag bott pa annan ort liksom att det finns en framétanda i ni-

ringslivet.

Torsten Lundberg (FFU)

Planen anses imponerade och omfattande. Aven om ambitionerna ir héga och villovliga ir en
friga om vem som tar ansvar for genomférandefrigorna. Dirtill anses Vistra linken ett han
mot ambitionerna eftersom den ger for lite avlastning. Storst avlastande effekt fis i tunnelal-
ternativet. Intringet mot Backens kyrka forefaller forsumbart jimfért med nyttan. Planens
strakprincip ses som vilbetink med hinsyn till trafikutvecklingen.

Aven om man vill géra mycket blir det nddvindigt att prioritera. Vad idr limpligast att gora
infor 20142 Direfter kan nigon form av kontinuitet i fyra arsperioder efterstrivas med priori-
teringar grundade pa effektbeddmningar.

Natura 2000 omradet pa Degernis och Robicksslitten behover belysas med hinsyn till det
foreslagna vigreservatet for E4-delen Ansmark-Degernis. T.ex. utifrin konsekvenser med er-
farenhet av Botniabanan.

Jorgen Nilsson (CS)

Hoéghus bor inte byggas inom centrumfyrkanten. Umeas bebyggelse bér behalla sin liga pro-
fil och gamla hus bevaras.
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Thomas Nilsson (CS)

Vilka planer finns f6r lokstallarna? Nilsson dger ett omrade som illustrerats som si kallat om-
vandlingsomride och undrar vad detta innebir. Vilka dr mojligheterna att bygga bostider i
olika former i detta lige?

Ove Naslund (FFU)

Ett nytt exploateringsomrade foreslas dster om Klockarbicken lings norra sidan av E12. Om-
radet foreslas bebyggas med bade héghus, radhus och villor. Omradet dr 6vergivet av aktiva
jordbrukare och forslyat och anses kunna bli ett bra bostadsomride med fina méjligheter till
rekreation bade sommar och vinter.

UIf Parde, Lars-Erik Westin, Vikstrom, Sehlin, Terho Nevalainen (FFU)

Det ir f6r mycket fixering vid kommunens mal 200 000 invénare. I yttrandet poingteras att
man inte motsitter sig att staden vixer men framhiller att det inte ska bli ett sjalvindamal.
Det dr minst lika viktigt att ha en stad som invanarna uppfattar som bra. Exempelvis kan det
finnas en hel del att gora. Exempelvis gillande kajomridet.

Torsten W Persson (FFU)

I yttrandet beskrivs tankar, idéer och forslag gillande Fordjupningen for Umea. Diribland
vikten av en sammanhallen Norrlandsregion och nédvindigheten att Umea utvecklas till en
stark och dynamisk stadsregion som kan fungera som ett alternativ till landets tre storstads-
regioner. Detta stiller stora krav pd planeringen och mycket talar for att utgdngspunkten for
planeringen bor utstrickas till att omfatta hela Umearegionen.

Umed och Umedregionen anses ha goda férutsiteningar atc uppfylla tillvixtmaélen. Begrep-
pet Umed bor bli synonymt med hela regionen och begreppet stad bor aterinféras och om-
fatta den sammanhingande stadsbebyggelsen och benimnas Umea stad i Umed kommun.
Tillkommande bebyggelse bor i stor omfattning ske i centrala staden vilket innebir att hogre
exploatering méste tillitas. Det dr en forutsictning for att skapa det marknadsmissiga under-
laget for ett bra och varierat serviceutbud.

Centrum ska vara tillgingligt, ha generésa ytor fria frin fordonstrafik, grona ytor och det
krivs en medveten lokalisering av centrumskapande verksamheter for att stadscentrum ska
bli en sjilvklar motesplats for staden, kommunens och regionens invanare. Redan nu finns
publikdragande métesplatser med ett stort utbud av restauranger, gallerior etcetera sisom
Stadsbiblioteket, Folkets hus, Norrlandsopera m.fl.

Byggande av resecentrum Umea C och situationen vid jarnvigstorget kommer radikalt att
forindra centrum de nirmaste dren. Stora mingder minniskor kommer att réra sig hir och
ddrfor dr det viktigt att omradet kan bli en attraktiv del i stadscentrum med goda affirsligen
och en pendang till Ridhustorget.

Trafik- och miljofragorna dr dock svarlosta och planering av torget bor ske i samrdd med
fastighetsigarna. Planeringen bor inriktas mot att minska ytor f6r fordonstrafik till f6rman
for ytor for gangtrafik, grona ytor osv. Hela Radhusesplanaden bor utvecklas till ett attrak-
tivt strak och som kan fungera som Umeds paradgata och utvecklas till Umeds Stroget. En
fordel med att utveckla esplanaden till en aveny dr att gator placeras i mitten vilket ger ut-
rymme for gronstrik med bjorkar liksom generésa utrymmen for promenad- och gangstrik
pa bada sidor lings husfasaderna. En sidan utformning kan 4ven 6ppna mojlighet f6r en
bittre 16sning av gdng- och cykeltrafiken fran Haga.

Firre bilar pa gatorna och storre ytor for cykel- och gingtrafik skapar en attraktivare stads-
miljo samtidigt som behovet av rimlig tillginglighet maste tillgodoses. Minskat antal bilar
pa gatorna innebir parkering i samlade anliggningar som troligtvis behdver placeras under
mark eftersom tillginglig kvartersmark i stort sett saknas. Central kvartersmark bér anvin-
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das for angelignare indamal dn parkering. Mojligheterna att anlidgga dessa i utkanten av
stadscentrum bor provas. For att minimera trafikrérelserna i centrum bor behovet av forsorj-
ningstrafik och 6vrig biltrafik studeras sirskilt for varje kvarter.

Busstrafik genom stadscentrum ir nédvindig men miljsstorande. Atgirder for att exem-
pelvis dimpa buller kan minska oldgenheterna liksom att gora en viss del av stadsbusstrafiken
sparbunden. Cykeltrafiken behéver stimuleras och kriver utrymme med separata cykelbanor
och parkeringar vilket bor utredas i detalj med en helhetssyn.

En f6rutsittning for att Umed ska nd visionen om 200 000 invénare ir, forutom en all-
mint positiv utveckling av dvriga norrlindska orter och i landsdelen, att Umea kan utvecklas
till en attraktiv stadsregion som kan méta konkurrensen frin 6vriga storstadsregioner. Detta
stiller krav pa planeringen att skapa bist mojliga forutsittningar att bygga en attraktiv region
trots begrinsande resurser.

Sammanfattningsvis menar Torsten W Persson att om Umedregionen ska lyckas nd sina
befolkningsmil och bli en framstiende stadsregion i norr maste det finnas minga goda skil
att flytta till Umed i form av; goda livsmiljéer, goda bostadsforhallanden pé rimliga villkor,
stort utbud av utbildning pa olika nivéer, mangsidig arbetsmarknad och dirmed goda syssel-
sittningsméjligheter, ett rikt utbud av kultur- och friltidsaktiviteter samt nirhet till naturen
och tillgang till fritids- och naturmiljo.

Lars Rejnus (CS)

God service och laga skatter dr en viktig pusselbit som attraherar foretagande. Utan detta kan
kommunen inte nd befolkningsmalet. Om man rang- och tidsordnar processen i de sa kall-
lade omvandlingsomridena kan oro bland boende minimeras samtidigt som genomférande
sker smidigare. En fraga stills gillande byggandet utifrin att den framtida familjestrukturen
kommer att paverka detta. Blir singelskapet i fokus eller de mixade familjerna som behéver
storre utrymmen? Hur paverkar skatter och inkomster 6nskemilen att leva utanfor bostadéen
och ta del av det staden erbjuder? Blir vi mer centraleuropeiska i virt sict?

Lennart Rehnmark (FFU)

Lyfter fram mojligheterna att bygga ett stérre smdhusomrade i Tjilamark och vill att detta
beaktas i Férdjupningen f6r Umea.

Robacks Arena (FFU)

En detaljplaneansokan har inlimnats gillande bostadsbebyggelse vid Robacks idrottsplats.
Kommunen har tidigare hinvisat till riksintresse for flygplatsen. Tyrens AB har anlitats for
en flygbullerutredning som visar att flygplatsens existens inte hotas. Robicks Arena 6nskar
att kommunen kompletterar 6versiktsplanen med ett antal foreslagna skrivningar som bl.a.
handlar om att skrivningar inte infors i planen som férsvarar bostadsbyggande till dess omri-
det for riksintresse 4r firdigforhandlat.

Staffan Schedin for boende pa Umedalen och Vastra Backen (FFU)

Oklarheter finns i planen gillande Pristsjpomradet. Omradet 4r inte klassat som t.ex. rekrea-
tionsomrade och den grona korridoren saknas. Pristsjpomradet ar malpunkt for en rad sko-
lor och férskola i omrédet och har stor betydelse for nirboende. Omradet bor tydligt marke-
ras och klassas som frilufts- och rekreatioinsomrade och den grona korridoren bér mirkas ut.
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Torsten Sundqvist (FFU)

Hur tinker kommunen nir man 4 ena sidan flyttar E4 for att den inte ska vara i centrala stan
och & andra sidan foreslar bebyggelscomradet Tegelbruksberget som ju kommer ligga nira
E4. Det vore synd om elljussparet ovanfér Gimonis forsvann. Bittre vore att bebygga omra-
det mellan Carlslid, Tomtebo i Norr ner mot cykelbanan mellan Carlshéjd och Tomtebo i s6-
der istillet. Tomtebo knyts da till Umea samtidigt som den naturskéna dsen fran tegelbruks-
berget och norrut mot carlslid finns kvar.

Kristina Stiernspetz (CS)

Avgaser och luftféroreningar finns inte bara i stadskdrnan utan drabbar dven nedre Haga
med samma oacceptabla virden. Detta méste beaktas i planeringen. Ett parkeringshus exem-
pelvis vid KFUM skulle forsimra luftsituationen vid nedre Haga. Hur tinker man 16sa det-
ta? Planen bor sl fast att atgirder for forbattrad luft maste till innan ny bebyggelse planeras.
Konsekvenser av planens forslag pa luftkvalitet maste tydliggoras. Alltsd: dven om jirnvigen
ar en fysisk grins firdas luften lingre.

Eva Thorn (FFU)

Beskrivningen av ett omride, mellan Rbick- Skravelsj6 anses felaktig. Omradet benimndes, i
den gillande planen som av stort rekreativt virde med héga kulturmiljo- och geovetenskapliga
virden. Detta bor andras. Omradet dr att betraktas som otillgingligt, igenvixt och sankt i vissa
delar. Omréidet séder om vig 512 bor inga i omradet B7, Skravelsj och kunna utgéra ett tinkbart
omrade for bebyggelse. Dirtill noteras att det foreslagna omradet Skravelsjoliden ligger under
flygbullermattan samt att omradet Skravelsjoliden till stora delar ligger pa bordig akermark.

Hans Akerlind (FFU och CS)

Materialet 4r alltfor omfattande, en nédvindighet ar en kort sammanfattning. Handlingarna
ar alltfor allmint hallna och andas en nistan menlés vilvilja som till slut star en upp i hal-
sen, skriver Akerlind. Detta sirskilt, eftersom det inte, efter noggranna och tidskrivande stu-
dier, visar sig vara sirskilt positivt for oss vanliga invdnare, snarare tvirtom. Planerna med-
ger enskilda fastighetsigare ritt att bygga hur hégt och hur mycket som helst, var som helst i
de centrala stadsdelarna. Endast flyget begrinsar hojden. Rakar det ligga nira riksintressanta
gamla byggnader talar man om kontraster som stimulerande. Planen innebir att varje enskild
fastighetsigares onskemal kan legaliseras utan nigon styrning fran samhillet/kommunens
sida. En sddan nistan laglos instidllning medfér osikerhet f6r bade medborgare men dven for
den enskilde fastighetsigaren som aldrig vet vad denne riskerar fi som granne.

Planen uttrycker att staden ska fortitas pd befintliga ytor frimst i de centrala delarna. Det-
ta innebir att det ir flerbostadshus som ska byggas samtidigt som efterfragan pa nybyggda la-
genheter visar sig vara svira att hyra ut trots att tvé av tre svarar att de vill bo i smahus i fram-
tiden. Inriktningen pa det framtida byggandet i Umea ir svar att forstd om Umea ska kunna
locka till sig folk fran orter i mellansverige, vilket dr nédvindigt f6r att na visionen om 200
000 invanare. Hans Akerlind begir ett nytt planférslag.
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3 Kommentarer till yttranden

Bebyggelse m.m.

Framtida bebyggelse pa 120-omradet

Forsvarsmakten motsitter sig bebyggelse vid 120 mot bakgrund i att detta star i konflikt med
riksintresset totalforsvar. Man siger att det heller inte dr aktuellt med flytt av skjutbanorna
till det f6reslagna nya liget. Man vinder sig dértill mot att kommunen inte f6rt dialog direke
med Hogkvarteret.

Kommentar

[ gillande 6versiktsplan OPL98 redovisas inget riksintresseomrade for Forsvarsmakten. Nir
oversiktsplanen togs fram 1997-1998 var det i samband med nedliggning av brigaden och mi-
litira hogskolor i Umed. Mot den bakgrunden togs redovisningen av riksintresse for Forsvars-
makten bort infér utstillningsskedet av 6versiktsplanen. Mot detta framfordes inga invind-
ningar varken fran Forvarsmakten eller frin linsstyrelsen i sitt sirskilda granskningsyttran-
de. Mot bakgrund av kopplingen mellan Miljobalken och Plan- och bygglagen nir det giller
riksintressefragor och den avgérande betydelse i detta system som linsstyrelsens gransknings-
yttrande har maste detta uppfattas som att kommunens férhallningssite till forsvaret dd god-
togs fran statens sida.

Nu ir det uppenbart att Forsvarsmakten fortfarande hivdar ett riksintresseansprak for
Umea nidrévningsfilt med skjutbanor och Umea skjutfilt, samt dessutom ett mycket betydan-
de influensomrade runt dessa verksamhetsytor. Dessa ansprik ska da forstas redovisas i 6ver-
siktsplanen. Riksintresseanspriket, som uttryckts i Forsvarsmaktens beslut 2010-02-17, har
dock ingen direkt rittsverkan. Det dr forst vid eventuella beslut om planer, tillstaind och kon-
cessioner som frigan om ett omrade ir av riksintresse avgors med bindande verkan (jfr Miljo-
processutredningens betinkande SOU 2009:45 sid 88-89). Kommunen ska dirfor i 6versikts-
planen ange hur man forhaller sig till anspriket.

En problematisk fraga ir da vilket influensomrade utanfér den egentliga verksamhetsytan
som ir rimligt att beakta och pa vilka sitt. Dels dr det inverkan av buller frin skjutbanor och
skjutfilt. Dels dr det "andra aspekter med koppling till hilsa och sikerhet”, vilket torde avse
viss sekretessbelagd verksamhet. Detta ir i sig en svarighet nir det giller att bedoma och pro-
va konsekvenser och forhillningssite till riksintresset, nir motivet for influensomradet inte
kan beskrivas tydligt i alla delar.

Nir det giller bullret fran skjutbanorna framgir kommunens hallning bland annat av ytt-
randet 2007-05-08 6ver Garnisonsplanen. Dir framhélls act kommunen inte ser nuvarande
lokalisering av skjutbanor si centralt i Umea som langsiktigt héllbar med tanke pa Umeds
behov av mark for bostider och verksamheter f6r en limplig stadsutveckling. Kommunen
arbetar dirfér med att mojliggéra en omlokalisering av skjutbanorna till ett lige som For-
svarsmakten bor kunna anvinda pé sikt. Intresset frin Forsvarsmakten for detta ir i nuldget
uppenbarligen svalt, men i det linga perspektiv som en oversiktsplan avser bér det vara en pla-
neringsinriktning som efterstrivas. Ett forsta steg i denna rikening dr det skyttecentrum som
diskuteras, med placering strax norr om nirovningsfiltet. Inledningsvis avses hir en anligg-
ning for det civila skyttet, men en sddan anlidggning bér pa sikt kunna utvecklas till att inne-
fatta dven samordning eller komplettering med en (eventuellt separat) anliggning for militdre
handeldvapenskytte. I 6versiktsplanens langa tidsperspektiv bor detta darfor vara ett strate-
giskt synsitt som dven Forsvarsmakten bor forhalla sig till i sin planering. Aven om Forsvars-
makten framhaller skjutbanorna som en del i riksintresset bér det inte hindra kommunen att
i en planeringsprocess aktualisera andra alternativ till placering som langsiktigt kan tillgodose
Forsvarsmaktens behov av en dvningsanliggning pé likartat sitt som idag, men utan de nack-
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delar for andra samhillsintressen som nuvarande lokalisering ger (jfr SOU 2009:45 sid 105).

Nir det giller bullerutbredningarna frin savil skjutbanorna som skjutfiltet bér man i var-
je enskilt fall dr forindringar i markanvindningen aktualiseras kunna verviga i vilken ut-
strickning bullersituationen ska paverka en tinkbar lokalisering av bebyggelse for nagot dn-
damal. Hir bor t.ex. bebyggelsens lige, dess omfattning och anvindningssitt samt inte minst
framtida sannolika antal och tidpunkter for skjutningar vigas in. De allminna riden NES
2005:15 for buller fran skjutbanor 4r en utgdngspunkt men utgor ju inget férbud i sig och de
innehiller inga 6verviganden om vilken omfattning skjutning forekommer. Det har natur-
ligtvis betydelse for bedomningarna hur ofta, hur mycket och vilka tider pd veckan och dyg-
net som skjutning sker.

Det finns anledning att piminna om att Forsvarsmakten efter nedliggningen av brigaden
overlit stora delar av det tidigare vningsomradet till kommunen. Det kan inte vara nigon
overraskning att detta markomréide skulle kunna bli aktuellt att anvinda for civil aktivitet.
Eljest skulle 6verlatelsen forstas inte skett.

Kommunen ir utan tvekan mycket positiva till Férsvarsmaktens verksamheter i Umed och
ser t.ex. SkyddsC som en viktig del i ett mangsidigt niringsliv, inte minst nir det giller kopp-
lingarna till FOL

Kommunen kan emellertid inte med det underlag som hittills redovisats godta att riksin-
tresseanspriket ska innebira att en "déd hand” liggs generellt 6ver all annan markanvind-
ning inom hela det mycket omfattade influensomrade som Férsvarsmakten gor ansprak pa.
Oversiktsplanen bér dirfor dven fortsittningsvis tills vidare betrakta detta omride som ett
utrednings- och “samradsomrade” didr samrad far och ska ske med Férsvarsmakten (och even-
tuellt linsstyrelsen) i varje enskilt fall nar det uppstar fragor om dndringar i markanvind-
ningen. Redovisningen innebir en markering och en uppmirksamhet pa att det finns ett in-
tresse frin Forsvarsmakten av aterhillsamhet mot stérningskinslig markanvindning, vilket
kommunen behover dverviga i sina framtida planerings- och tillstindsirenden, men utan att
i forvig lasa utgangen av sidana verviganden och tillstindsprévningar.

Nir det giller influensomrade av annat skil 4n buller maste ocksa situationerna bedémas i
varje fall for sig. Utgangspunkterna fér dessa bedomningar ir sekretessbelagda, och kan even-
tuellt forindras 6ver tiden. Kommunen har dirfor svart att dra nagra generella slutsatser av
sidan influens. Aven hir blir forhillningssittet att samrad sker med Forsvarsmakten infor
prévningar av férindrad markanvindning vid bygglov eller planliggning.

Aven om Hissjévigen betecknas som ”framtida stadsgata” i kartan pa sid 46 i FFU sa ir
den enligt kartan fortfarande en del i huvudvignitet med de framkomlighetskrav som detta
innebir. Forsvarets behov att trafikera Hissjévigen dr inte avsedda att forsvaras.

En eventuell f6rlingning av Bomvigen genom Férsvarsmaktens nuvarande verksamhetsyta
som anges pd sid 34 i planforslaget for Centrala Stan dr en mycket langsiktig tanke som i sa
fall givetvis maste foregas av en ingiende dialog med Forsvarsmakten. Det finns emellertid
inte anledning att i dagens situation ta stillning till en sidan friga. Sista punkten i hogerspal-
ten pa sid 34 kan dirfor tas bort. Kartbildens utbredning av ?’Omvandlingsomride” begrin-
sas ocksd mot Férsvarsmaktens nuvarande verksamhetsomrade.

Forsvarsmakten kan notera att planforslaget talar om “blandstadskvarter” med 3500 enhe-
ter, siledes inte bara bostadsligenheter. Det kan i bullerutsatta delar handla om kontor eller
annan mindre bullerkinslig verksamhet.

Avslutningsvis vill kommunen framhalla att vi under ling tid pé olika sitt har haft kontak-
ter och dialog med Férsvarsmaktens verksamhetsforetridare i Umed. Det har kints rimligt
och naturligt att samrdda i en dmsesidig dialog med den lokalt verksamma enheten, pa chefs-
nivé. Dirifran har inte limnats signaler att detta skulle vara felaktigt eller oldampligt eller att
man pa lokal chefsnivd skulle sakna behorighet eller befogenhet att samtala med kommunen.
Hogkvarterets kritik mot avsaknad av samrad kidnns dirfor en smula férvanande, sirskilt som
de lokala verksamhetsforetridarna inte avbdjt kontakter eller hinvisat oss till att i stillet en-
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bart samtala med nigon annan organisationsniva. Vi kommer nu naturligtvis ate tillstilla
Hogkvarteret de underlag man 6nskar, men kommunen ser nog 4ven fortsittningsvis ett vir-
de i att kunna ha en god dialog direkt med den lokalt verksamma enheten.

* Atgirder efter samridet: Text och karta i FFU pi sid 90 m.fl. kompletteras angaende
Forsvarsmaktens riksintresseansprak. Forsvarsmaktens verksamhetsomréaden f6rs in pa
plankartan. Texten om bullersituationen i Umea pa sid 85 kompletteras angdende skjutba-
nebuller. Ett nytt avsnitt om férsvarets verksamhet och kommunens férhillningssitt till
riksintresseanspriken infors. Formuleringen rérande omrade BUI ses Gver och preciseras.
Skrivningen i férdjupningen f6r Centrala Stan om Bomvigen pé sid 34 tas bort och kart-
redovisningen av "Omvandlingsomrade” justeras.

Motiv till att bygga en tat stad

Synpunkter har kommit in som hivdar att tillkommande bebyggelse i stor omfattning bor
ske i centrala staden bl. a. med motiveringen att skapa ett marknadsmissigt underlag for ett
bra och varierat serviceutbud. Dirtill att det fordras en medveten lokalisering av centrum-
skapande verksamheter for att stadscentrum ska bli den sjilvklara motesplatsen for stadens,
kommunens och regionens invanare. Foreningen for Byggnadskultur stiller frigan om varfor
en hallbar stad ska byggas tit och vilken forskning det baseras pa.

Kommentar

Planeringsarbetet har utgitt fran att Umeds tillvixt fortskrider mot 200 000 invanare. Dirtill
att Umea idag i4r en gles stad. Aalborgatagandena som Umea kommun undertecknade 2007
har utgjort grund for planeringsarbetet. Atagandena lanserades 2004 efter en omfattande del-
aktighetsprocess med europeiska stider och regioner forenade i europeiska stiders kampanj
for en hallbar stadsutveckling.

Umea kommun har noterat att det finns argument for och emot generell fortitning, men
att stadsfortitning ritt gjord, ger forutsittningar for en stad med goda mojligheter for savil
storre floden och underlag, 6kad trygghet, hillbara transportalternativ fr vardagsreseniren
som annan energieffektiv samhillsinfrastrukeur, t.ex. VA, fjirrvirme etc. Dirtill fordras i det
regionala perspektivet att sirskilt stadskdrnan successivt stirks och utvecklas vad giller mo-
tesplatser och centrumskapande aktiviteter och verksamheter, for att den ska behélla sin still-
ning som huvudmalpunkt for regionen i konkurrensen fran andra stora regionala méalpunkter
som t. ex. Universitets- och sjukhusomridet och de stadsdelsévergripande stadsdelscentrum-
en.

Under omrédet Planering och stadsbyggnad stir foljande: ”Vi dtar oss att till f6rman for
alla ge stadsplanering och stadsbyggnad en strategisk roll i arbetet med miljé- och hilsofra-
gor och med sociala ekonomiska och kulturella fragor. Vi kommer dirfor att arbeta for att: 1)
dteranvinda och revitalisera dvergivna och utsatta omraden, 2) undvika stadsutbredning ge-
nom att uppna limpliga bebyggelsetitheter i staden och genom att prioritera tidigare anvind
mark inom stadens grinser framfor oexploaterad mark i stadens utkanter, 3) se till att ha en
blandning av olika anvindningar och verksamheter i byggnader och bebyggelse med en bra
balans mellan arbete, bostider och service, och med en prioritering av bostdder i stadens cen-
trala delar, 4) se till att vrt urbana kulturarv bevaras, upprustas och anvinds/ateranvinds pa
lampligt sdtt och 5) tillimpa krav for hallbar stadsbyggnad och byggande och frimja arkitek-
tur och byggteknik av hog kvalitet”.

Andra synpunkter pa fortitning som legat till grund for vir egen bearbetning och an-
passning till Umeds specifika forhdllanden ar himtad frin temastudien Blandstaden — in-
om ramen for projektet Hillbar bebyggelseutveckling” (sid 9 — 10) med rubriken: Ska staden
byggas gles eller kompake? http://www.boverket.se/Global/Webbokhandel/Dokument/2005/
blandstaden.pdf

En genomgang av aktuell forskning visar att ett viktigt tema i diskussionen om en hallbar
stadsutveckling ir vilken bebyggelse- och trafikstruktur som skapar bist forutsittningar for
ett minskat transportarbete, forindrade resménster och ligre energianvindning. (Falkheden,
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Malbert 2000). Tvé renodlade perspektiv pd staden framhills: en kompakt och tit stad, kom-
paktstaden, och en glest utbyggd stad, ekostaden.

I diskussionen om for- och nackdelar med tita respektive glesa strukturer finns anledning
att beakta andra argument 4n en eventuellt minskad energianvindning. En bebyggelsefortit-
ning inom en befintlig titortsgrins skapar forutsittningar for en storre andel boende i tit-
ortens centrala delar. Den bidrar till en 6kad integration av olika funktioner. Underlaget for
service av olika slag stirks och gjorda investeringar i form av vigar, fjirrvirmenit etc. kan
effektivt utnyttjas. Fragan om fortitning respektive utglesning kriver ett nyanserat férhall-
ningssitt till den specifika titortens lokala forutsittningar. Erfarenheterna visar att en fortit-
ning med kvalitet fordrar en noggrann analys av olika delomriden inom en titort, dir det blir
mojligt att utgd frdn en potential f6r bade fortitning och utglesning. Helhetsperspektivet far
inte gi forlorat.

Tiétheten i omriden ir ett mict pd mojligheten att etablera verksamheter och skapa ett of-
fentligt liv. En tdtare och mer blandad stad gynnar jimstilldhet inte bara mellan min och
kvinnor utan mellan personer i olika dldrar med olika bakgrund och livsstil. Att atervinna
stadens tithet och intensitet dr ett mél for stadsplaneringen (Saglie 1998).

Argumenten f6r den glest bebyggda staden ir bl.a. att manga minniskor foredrar att bo i
glest utbyggda bostadsomraden utanfor den titbebyggda stadskdrnan (Aquist 2001). Ett an-
nat ir att kretsloppsanpassning kan tillgodoses i den glest bebyggda staden (Orrskog 1993).

Den kompakta staden har mest uppmirksammats i forskningen och man har pekat pa ne-
gativa konsekvenser. Férutom att grénomréaden forsvinner si uppstir ocksi tringsel som dir-
med kan leda till ineffektivitet i energianvindning och minskad tillginglighet. Den glest be-
byggda staden dr pa samma sitt inte studerad som den tita staden.

Den moderna storindustrins principer: koncentration, organisation och funktionssepare-
ring har satt avtryck i stadsbygden. Storskaliga tita bostadsomridena med maskinmissigt
uppradade husblock och frin dem separerade smdhusomraden med en renodling av en enda
funktion resulterar i ett trasigt stadslandskap, men 4nnu allvarligare en delad stad — ett hot
mot stadens kvaliteter (Radberg 1997). Stadsbyggandets mal bor vara en smaskalig stadsmil-
jo, med historiska rotter, trygghet, trivsamhet och skénhet. Samtidigt antyder Rddberg att
sma stider och fororter kan kopplas samman till stora regionala eller globala nitverk.

De tekniska och ekonomiska forutsittningarna finns redan. I minniskors medvetan-
de finns ofta denna smastadskaraktir féorknippad med begreppet blandstad. Det 4r ingen
motsittning mellan Boverkets rekommendationer om orter i samverkan, det s.k. parlbandet.
Samma principer for stadsutbyggnaden representeras ocksa av den amerikanska stadsbygg-
nadsrorelsen New Urbanism med sin nytraditionella grannskapsplanering.

I perspektivet héllbar stadsutveckling framhills vikten av funktionsintegrering pé olika
geografiska nivaer. Behovet av en kvalificerad tithet pd stadsdels- och kvartersniva anses va-
ra ett viktigt led i en ekologisk stadsomvandling (Hahn & Simonis 1994). Hir betonas en
méngfald och integration i funktionellt, socialt och kulturellt hinseende i syfte att dels 6ka
tillgingligheten och minska resandet dels skapa forutsittningar f6r samverkan och samut-
nyttjande”.

I ett internationalt forskningsprojekt "The Economics of Ecosystems” (www.teebweb.org)
ddr man studerat den ekonomiska hillbarheten genom att kalkylera nyttan av tjinsterna som
naturen tillhandahaller, si kallade ekosystemtjinster, kom man fram till att fértdtade stider
ar effektivare for en héllbar forvaltning av naturresurserna. Globalt konsumeras 67% av den
totala energiforbrukningen och slipps 70% av alla vixthusgaserna i stider. Att planera for
transporteffektiva och energisnala stider dr ett sitt att effektive minska vixthusgasutslappen,
minska energiférbrukningen samtidigt som markansprak for jordbruks- och skogsmark, som
tillhandahélla stora virden av naturliga resurser, minskar. Detta kriver dock en vil genom-
tinkt planering som tar hinsyn till de stadens naturliga forutsittningar och medborgarnas
behov av t ex gronstrukeur, vattenforsorjning, sociala miljoer, boendemiljéer osv.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.
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Ny bebyggelse och kulturmiljo

Fucef, fastighetsigarna samt Norrporten férutser problem med att byggnader klassats som
kulturvirden. Farhagan ir att det kommer medf6ra begrinsningar for nyproduktion. Inrikt-
ningen borde vara att underldtta att bygga nytt. Balticgruppen menar att planens forhall-
ningssitt till kulturmiljéer kommer motverka en god tillvixt. Skrivningarna anses for beva-
randeinriktade och de ekonomiska konsekvenserna av detta har ej beskrivits. Foreningen for
Byggnadskultur och en privatperson menar a andra sidan att planen medger att vad som helst
kan byggas varsomhelst och att skrivningarna innebir att stor makt limnas till exploatérer.
Linsstyrelsen 6nskar ett fortydligande av vad det innebér nir en byggnad illustrerats med en

bl prick.

Kommentar

Planférslaget utgdr fran en helhetssyn dir en framtida utveckling av det byggda ska med-
verka till en lingsiktigt héllbar stad. Forutsittningarna for att kunna gora en bra avvigning
mellan bevarande och nybyggnation 6kar med 6kad kunskap. Ett helt nytt underlag med
en ny beskrivning av riksintresset kulturmiljé samt kunskapsunderlaget i byggnadsnimn-
dens byggnadsordningar ligger till grund f6r planférslagets forhéllningssitt och har redovi-
sats stadsdelsvis.

I stadsdelarna Teg och Haga ligger de antagna byggnadsordningarna till grund for plan-
forslagets forhillningssitt. Byggnadsordningarna for centrumfyrkanten, st och vist pé stan
dr annu inte firdigstillda men forsta etappen med inventering och bedémningar i enlighet
med plan- och bygglagens 3 kap. ir slutford dven i dessa stadsdelar och har sammanvigts
med riksintresset i redovisningen.

* Fortydligande text ang kunskapsunderlag inf6rs i planforslaget.

Umeas jamna siluett

Féreningen f6r byggnadskultur hivdar att den jimna profilen i Centrum bor virnas och res-
peke visas for den ildre bebyggelsen. Det dr viktigt att planen uttrycker att hinsyn till kul-
turmiljon dr ett skil atc hélla nere hushéjder. For att minska trycket pa centrum anser foren-
ingen att andra ligen bér sokas for nya byggnader i de senare anlagda stadsdelarna. Bostads-
rittsféreningen Ryttaren anser att den tidigare planens inriktning att bebyggelsens hojd och
placering mot gata ska kvarsta.

Kommentar

Planforslaget innehaller en visionsdel dir en stor del av fortitningen foreslds ske pé restytor
lings dagens trafikleder som ett komplement till den befintliga kvartersstrukturen. Planfor-
slagets redovisade tillvixtstrak kan fullt utbyggda ge en fordubblad yta f6r boende, handel
och arbetsplatser i de centrala stadsdelarna. Trafiklederna kan omvandlas till stadsgator i take
med att ringleden runt staden byggs ut. Striken ger utrymme for en kraftig exploatering utan
att ge avkall pa behovet av huvudgator i centrum.

Visionens inriktning mot den “goda staden” som giller f6r de nyskapade kvarteren enligt
ovan giller naturligtvis dven de befintliga kvarteren. Den foreslagna kvartersforidlingen be-
ror framfor allt centrumfyrkanten och kvarteren lings de viktiga straken i de dvriga stadsde-
larna. Malet 4r att bidra till en utveckling det offentliga rummet med ett 6kat utbud av faci-
liteter som sammantaget gor staden mer attraktiv. For att bade underlitta och sikerstilla en
onskvird utveckling av den befintliga kvartersstrukturen innehéller planforslaget skrivning-
ar med forhillningssitt som klargor behovet av sirskilda hinsynstaganden till kulturmiljén
m.m. i dessa fall.

Planforslaget trycker pd vikten av att finna en god balans mellan det gamla och det nya.
Planen pekar i sin visionsdel ut limpliga strdk f6r hogre bebyggelse. Dessutom bér enstaka
nya byggnader i vriga centrala kvarter dir sd dr limpligt kunna avvika i héjd mot den ildre
bebyggelsen. Ingen anser vil i dagsliget att Bagenhusen mot Jirnvigstorget 4r for hoga, men
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nir de skulle byggas fordes en livlig debatt om dessa byggnaders hojd. Se Arkitekturguiden,
sid 70.

Ett inslag av hogre byggnader i stadens centrum kommer naturligtvis att indra stadens si-
luett. Det dr ddrfor av yttersta vike att de nya byggnaderna gestaltas pé ett sadant sitt att de
upplevs som ett tillskott och inte forfular staden. Planférslaget trycker dirfér pa nédvindig-
heten att sdrskilt styra gestaltningen i dessa ligen. Den jimna stadssiluetten 4r inte lingre ett
riksintresse enligt den nya beskrivningen som faststilldes av Linsstyrelsen under varen 2010.

* Fortydligande text ang. tillvixtstrik infors i planforslaget.

Umeas identitet

I planerna talas mycket om Umeis identitet. Samhillsbyggnadskontoret nskar en beskriv-
ning av vilka karaktirsdrag som utgor Umeas identitet.

Kommentar

Ur programmet Umeids offentliga rum:

”Stadens identitet har skapats under lang tid och kopplingen till stadens historia bér sir-
skilt beaktas i det offentliga rummet. Trihusbebyggelsen liksom de gronskande, lummiga
gaturummen ir kulturhistoria som bor bevaras, dterskapas, fornyas eller foradlas. Historisk
forankring ger trygghet, forstielse och identitet.

Vira motesplatser, det vill siga vara gator, torg och parker bér i allt hogre grad formas dels
for att samspela med stadens offentliga och kommersiella byggnader, dels for att skapa energi
it ett levande centrum som storre delen av dygnet sjuder av gatuliv. Utéver de praktiskt funk-
tionella aspekterna pd dessa stadsrum finns liksom inomhus dven behov av estetiska kvalitéer
och platser for vila och kontemplation. Den stad som formar sidana fungerande helhetsmil-
joer och inspirerande métesplatser utvecklar stark dragningskraft pi minniskor. Staden far
sjdl, identitet och med tiden dven minnen.

Arstidernas vixlingar ir en viktig del av stadens sjil som i hogre grad bor tas tillvara for att
bidra till stadens dynamik och sirart. Vintertid ger kylan, mérkret, snén och den laga vinter-
solen unika forutsittningar for vinterattraktioner och belysning av staden. Sommartid ger de
ljusa nitterna forutsiteningar for en aktiv och attraktiv stad ver hela dygnet. Arstidsvixling-
arna bor bejakas i hogre grad och ses som en unik férutsittning for stadens gestaltning sna-
rare 4n som ett hinder.”

* Fortydligande text med hinvisning inférs i planforslaget.

Forhdliningssatt till kulturmiljé- formulering

Féreningen for byggnadskultur anser att formuleringarna kring hinsynstagande gillande
riksintresseomradet i Fordjupningen for de centrala stadsdelarna dr bra men bade foreningen
och Linsstyrelsen noterar att texten gillande férhallningssitt till kuleurmiljo skiljer sig at for
centrumfyrkanten jimfért med dvriga omraden. Forslaget dr att kursivmarkerad text tilliggs
riktlinjen kring ny- och tillbyggnader; "och inte reducerar” befintliga byggnaders virden.
Kommentar

e Skrivningen dr oavsiktligt utelimnad. Skrivningen justeras.

Brandgatorna

Balticgruppen forutser restriktioner for nybyggnation kopplat till idén att nyttja eller 6ppna
upp brandgatorna och skapa nya affirsstrik och kompletteringsmojligheter.

Kommentar

Ska inte ses som ett krav utan en majlighet for fastighetsigarna att tillféra en ny dimension
till stadslivet.

e Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.
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Byggande i Ersmark och kulturmiljéfragor

Linsstyrelsen anser att kulturmiljon i Ersmark beh6ver kommenteras sirskilt eftersom reger-
ingsritten fastlagt att bebyggelse dr olimpligt i nirheten till kulturmiljon. Linsstyrelsen an-
ser inte att omradet bér pekas ut som ett framtida bebyggelseomrade.

Kommentar

Med sitt relativt stadsnira lige, fina omgivningar och forhallandevis goda serviceniva anser
kommunen att Ersmark ir en intressant by att utveckla. Markeringen 6ver mojligt omride
for komplettering, pa sid 29 i samradshandlingen f6r Fordjupningen f6r Umed, visar tydliga-
re in OPL 98 var kommunen anser att ny bebyggelse kan vara mgjlig. En del av fastigheten
Ersmark 22:2 kan planeras for bebyggelse och resterande yta avsittas for jordbruksmark och
hagar. Forhallningssite till kulcurmiljon far avvigas i kommande detaljplanering. Kultur-
miljon i Ersmark dr inte av riksintresse varfor avvigningen mellan kulturmiljon och tillkom-
mande bebyggelseomriden ligger inom kommunens ansvarsomride. Enlig foreslagna rike-
linjer f6r ny bebyggelse i Ersmark bor den vidare planeringsprocessen ske i dialog med Ers-
marksborna.

* Planen fortydligas med en rubrik “Riktlinjer for Ersmarks by”.

Prioritering av bebyggelseomraden

Sambhillsbyggnadskontoret anser att det krévs en prioritering kring var man vill man se till-
vixt de nirmsta 10-15 aren utifran vilka omriden som bist uppfyller tankarna om héllbar ut-

veckling.

Kommentar

Stadsledningskontoret instimmer i att det blir viktigt att prioritera olika omraden. En 6ver-
siktlig prioritering av olika bebyggelseomraden gors redan i plankartan dir olika omriden il-
lustreras i tre olika nivéer. Nya omréden, utredningsomraden och reservomriden. Ytterligare
precisering kring vilka omraden som ska ianspriktas under olika tidsperioder gors i kommu-
nens Bostadsforsorjningsprogram. Detta revideras 2011, efter att KF antagit foreliggande for-
djupningar.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.

Krav pa det framtida byggandet

Umed kultur anser att kraven pa det framtida byggandet bor vara tydliga med langsiktigt
hallbara principer, energi och resurssnilt samt med livscykelsanalyser innan produktionen
startar.

Kommentar

Ambitionen ir att fordjupningen inte ska innehilla stillningstaganden och ambitionsnivaer
for bl. a. byggandet som inom relativt kort tid kan vara 6verspelade och ersatta med hogre
krav. Ett Kvalitetsprogram har tagits fram for den fortsatta utbyggnaden av On. Det har forts
ett resonemang att utveckla detta program till att generellt gilla f6r all ny bebyggelse i kom-
munen. Inget politiskt stillningstagande finns i frigan.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.

Ny bebyggelse vid Kullavagen

Ove Nislund, dgare till Visterhiske 1:8, foreslar att ett nytt bostadsomrade redovisas i nirhe-
ten av E12, ster om Kullavigen vid Klockarbicken.

Kommentar

Omvradet ligger i nirheten av i éversikesplanen reserverat omrade for utveckling av verksamheter
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i anslutning till Klockarbickens handels- och verksamhetsomréide. I samradshandlingen foreslas
en gron korridor som stricker sig genom foéreslaget bebyggelseomrade och som sammanbinder
Umeas vistra delar med Kullaterringen. Omradet bestar delvis av igenvixande dkermark dir
de delar som 4dgs av Kommunen brukas av Naturbruksgymnasiet. Det rader déliga grundfor-
hallanden i omriddet. Omradet ligger mitt under flygplatsens inflygningslinje vilket medfor
viss bullerstérning. Vid en sammanvigning av olika intressen har omradet inte lyfts fram som
bebyggelseomride frimst med beaktande av markfdrhéallandena men ocksd med hinsyn till
markanvindningen i stort pd norra sidan Vinnisvigen. Striket mellan Klockarbicken och Beijers
ar i de delar som kan tinkas utvecklas med bebyggelse avsedd for verksamheter. En dndring av
detta stillningstagande fordrar att ett storre grepp tas kring omradet och att férutsittningarna
vad giller bl.a. markférhillanden, flygbuller, framtida behov av dkermark, den grona korridoren
och mojligheten till funktionella kopplingar utreds ytterligare. Det torde ocksa i sd fall krivas en
tidsmissig och teknisk samordning med en utbyggnad av omgivande markomraden for att klara
nodvindiga investeringar i infrastruktur som vigar, el- och VA-ledningar. Det bedoms mot den
bakgrunden inte aktuellt att i den hir planeringsomgangen foresla ett bebyggelseomrade hir.

*  Synpunkten féranleder ingen dndring av planen.

Ny bebyggelse i Roback

Markigarna Karlsson och Evertsson samt Robicks Arena foreslar omréden for bebyggelseut-
veckling i Réback. Markigaren Eva Thorn har 6nskemal om att utéka bebyggelseomridet B7
mellan Robick och Skravelsjo till att dven ligga soder om vig 512, samt pdpekar att det redo-
visade omrddet BR1 Skravelsjoliden berérs av flygbuller.

Kommentar

Under senare ér har en hel del smahusbebyggelse tillkommit i Rébick, frimst i sodra delen
av Svedjan-omridet och precis som yttrandet frin Karlsson och Evertsson framhaller utanfor
flygbullerzonen och Natura 2000-omrédet. De fastigheter som Karlsson och Evertsson dger
ligger i nirheten, men emellertid i huvudsak pé jordbruksmark. En generell planeringsprin-
cip i 6versiktsplanen dr att undvika bebyggelse pa jordbruksmark. I de omradesbestimmelser
som antogs av kommunfullmiktige 2010, men senare upphivdes efter verklagande, avsags
omradet inte att bebyggas. Med hinsyn till principen att inte bebygga jordbruksmark bedoms
det inte heller nu motiverat av allmint intresse att i dversiktsplanen anvisa bebyggelse pa 6ns-
kat omréde. (Fastighetsidgarnas enskilda intressen fir sedan avvigas mot detta av byggnads-
nimnden i det sirskilda planirende som fastighetsigarna sedan tidigare siger sig ha vicke).

Aven Robicks Arena har bebyggelsednskemal i Robick. Aven i det fallet berors delvis dker-
mark. Det berér dven kanten av det frilufts- och rekreationsomrade som Gversiktsplaneforsla-
get ger langsiktigt 6kad betydelse, om delar av Travbaneterringen i enlighet med planforsla-
get pé sike tas i ansprak for bebyggelse. Forutsittningarna dr dessutom att onskemaélen frimst
beror omrade dir det giller restriktivitet mot ny bostadsbebyggelse med hinsyn till flygplat-
sen och det omride runt denna som ir utsatt for flygbuller. Som framgar av planhandlingen
innebir 6versiktsplanens riktlinjer en avvigning mellan 4 ena sidan bebyggelseintressen och
4 andra sidan kommunens och Umearegionens intresse, tillika ett riksintresse, att garantera
forutsittningarna for att kunna behélla och utveckla flygplatsen i nuvarande lige. En vil ut-
vecklad flygplats i centralt lige dr en mycket stark faktor for Umeas fortsatta attraktionskraft
och tillvixt, en forutsittning som inte fir dventyras. Som framgir av inkomna yttranden an-
ser Swedavia och linsstyrelsen att kommunen till och med borde iaktta en dnnu storre res-
triktivitet an oversiktsplaneforslaget i alla omraden dir bullernivierna dverstiger maximalni-
véer 70 dBA mer dn 3 ggr/dag och kvill, dvs inte bara i Rébicksomradet och vid dlven séder
om flygplatsen utan dven i stadens titbebyggda delar. Intressenterna i Robick anser 4 sin sida
att man inte ska iaktta sddan restriktivitet i Robicksomrédet.

Den avvigning som gjorts i dversiktsplaneforslaget nir det giller flygbullerfrigan innebir
vissa littnader i Umea titorts bebyggelseutveckling men att man tills vidare behaller en res-
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triktivitet mot ny bebyggelse dels for inflygningslinjen séder om flygplatsen och dels for det
omrade i Rébick som dnnu inte blivit titare bebyggt och dit flygmyndigheterna genom sir-
skilda restriktioner och startprocedurer medvetet styrt flygplansrorelser for att undvika buller
i andra titare befolkade omraden.

Som framgar av planhandlingarna, och dven antyds i Robicks Arenas yttrande, rader det
tyvirr delvis skilda uppfattningar mellan centrala myndigheter i fraiga om hur mycket flyg-
buller som kan accepteras vid bebyggelse. Boverket har i sina allméinna rid en instillning
som kommunen visentligen byggt 6versiktsplaneforslaget pd, medan Naturvardsverket och
Socialstyrelsen vill hivda en restriktivare hallning. Detta har skapat en osikerhet om vilka
krav t.ex miljddomstolarna kommer att tillimpa, vilket i sin tur har fitc Swedavia och lins-
styrelsen att tills vidare hivda en restriktivare héllning, vilket ocksa framgar av deras yttran-
de. Som framhalls i yttrandet frin Robicks Arena pagar det dven en del utredningsarbete i
fragan, bl.a frin Naturvardsverkets sida. Flygplatsens riksintressebeskrivning dterstar ocksa
att slutbehandla av Trafikverket. Skulle detta leda till nya bedémningsgrunder eller riktlin-
jer som innebir littnader i de bullernivaer som kan godtas for bebyggelse utan att medféra
restriktioner for flygplatsen, sa kan och bor oversiktsplanens riktlinjer i framtiden omprovas.
Kommunen ser dock inte att dessa eventuellt kommande underlag ger anledning att i nuli-
get att andra planforslaget. Det gar alltid att successivt litta pa begrinsningarna om nya for-
utsittningar intrider, men det omvinda ir knappast mojligt. Med hinsyn till flygplatsens
mycket stora betydelse for kommunen och regionen dr det motiverat med forsiktighet innan
eventuellt nya underlag finns framme och kan medféra ytterligare littnader f6r bebyggelse-
utvecklingen.

Foljande detaljkommentarer kan ocksa goras. Med anledning av Roback Arenas bilaga frin
Tyréns kan papekas att bullerberikningarna till grund for planens rikelinjer fakeiske 4r gjor-
da med beaktande av den sirskilda startprocedur som foreskrivs for start mot norr for sving
soderut (vilket frimst berdér den omfattande Stockholmstrafiken). Flygplanen ska (maste) pa
800 fots hojd svinga vinster/soderut (dvs varken senast pa den hojden eller valfrice direfter
som man utgar frin i Tyréns bilaga). Att det sker en spridning i sidled i den rorelsen ir na-
turligt pd grund av frimst vider, vind och varierande startvikt och kapacitet hos flygplanen.
Det material med registrerade flygrorelser som dberopas i Tyréns skrivelse visar ddrfor inte
annat 4n att den spridningen sker timligen jimnt kring mittlinjen av den bullerzon som be-
rikningarna i plansch 12B anvisar. Bullerutbredningen frin ett flygplan ir ju inte ett streck
som det ser ut pé kartorna over flygrorelser utan har en viss bredd som 6verlagrar varandra
och dirmed ocksa ger oftast forekommande hoga bullernivaer i mitten av omridet, vilket nas
av buller frin flest flygrorelser, dven med redovisad spridning. Flygplanen stiger samtidigt i
héjd vilket successivt minskar bullernivan vid marken och ger den spetsformade bullerut-
bredning i omridets mitt som kartan visar, dven om det forekommer en spridning runt den
ideala flyglinjen. Nir det giller underlaget for bullerriktlinjerna utgar avgrinsningen fran det
underlag som anvindes vid flygplatsens miljoprovning. Det bygger inte bara pa dagens trafik
utan dven en framtidsbedémning. Intill dess att nagot annat samlat framtaget berikningsun-
derlag foreligger bedéms den s.k. plansch 12B fortfarande vara limpligast att anvinda som
underlag.

Eva Thorns 6nskemal skulle innebira att B7-omradet forliggs pa bada sidor om en storre
vig vilket 4r mindre limpligt. Séder om vigen berérs dven viss del odlingsmark. Ett bebyg-
gelseomrade soder om vig 512 skulle ocksd kunna péaverka Skravelsjobergets virde som ett
sarskilt utpekat natur- och friluftsomrade. Nir det giller BR1-omridet dr det ett riktigt pa-
pekande att dess ostra del berérs av flygbullerzonens spets. BR1 dr emellertid ett lingsiktigt
reservat Over ett storre omride som dven kan innehélla annat 4n bostadsbebyggelse. I nulidget
foreslas darfor ingen dndring av kartbilden.

Det kan emellertid nir det giller Robick konstateras att det finns 6nskemél om en bebyg-
gelseutveckling som ir svéra att tillgodose. En separat fordjupad studie f6r Robicksomra-
det bér dirfor goras for att om méjlige hitta limpliga ligen for bebyggelsekompletteringar i

Robick.
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*  Yttrandena frin Robicks Arena och Karlsson/Evaldsson motiverar ssmmanfattnings-
vis ingen dndring av planférslaget. I planhandlingen anges Robick som utrednings-
omréide (BU7) for att om majligt hitta limpliga ligen for bebyggelsekompletteringar.
I planhandlingen fortydligas att flygbullerriktlinjen utanfor titortsstrukturen giller
nylokalisering av bostdder, utan nigon precisering av omfattning. Se dven kommentar
till yttranden fran Swedavia och linsstyrelsen. En notering i omridesbeskrivningen for
BR1 (Stocksjoliden) gors i planhandlingen om de begrinsningar for bostadsbebyggelse
i ostra delen som flygbullret kan medféra.

Ny bebyggelse i Tjalamark

Lennart Rehnman har framstillt 6nskemal om utveckling av ett storre bebyggelseomrade i
Tjalamark, vister om vig 363, och vill att 6versiktsplanen kompletteras med detta omrade.

Kommentar

Omradet ligger lings utpekat utvecklingsstrik mot Hissjo och Tavelsjé och i h6jd med be-
fintlig bebyggelse i Tjilamark. Omradet grinsar i vister mot Kullabicken. Férutom de rela-
tivt fi bostadshusen i Tjilamark ligger omradet ca 5 km fran nirmaste befintliga bostadsom-
rade, ir relativt stort och skulle fullt utbyggt med blandad tithet pa bebyggelsen ev. kunna ge
underlag for forskola.

Idag ligger omradet inom influensomradet for buller frin Férsvarets 6vnings- och skjut-
filtsomrade. Norr om omradet pibérjades en tiktverksamhet 2007 som har tillstind «ill
2024. Ca en tredjedel ov omridet berdrs av buller frin tiktverksamheten. Kommunen har se-
dan 1990-talet en Gverenskommelse med Forsvarsmakten som innebir att de har dndrat rike-
ning och lige for den bullergenererande verksamheten inom skjutfiltsomradet si att de ostra
delarna mot Ersmark och Ersboda skonas pd bekostnad av omradet i vister, dvs bl.a. Tjila-
mark. Kommunen planerar dven for att skjutverksamheten pé nirovningsfiltet pa sikt ska
kunna lokaliseras i samband med ett nytt skyttecentrum (benimnt V23 pa plankartan). Den
framtida bullerutbredningen frin en sadan anliggning ir 4nnu inte studerad.

Omradet ligger ocksd inom en av tvd av Trafikverket f6reslagna korridorer f6r Norrbotnia-
banans utgang frin Umed. Denna har dock kommunen valt att inte redovisa i forslaget till
fordjupad 6versiktsplan.

* Mot bakgrund av Forsvarets riksintresse foreslas inget bebyggelseomréde i nuvarande pla-
neringsomgéng. Skulle visentligt andra forutsittningar eller beddmningsriktlinjer f6r For-
svarets verksamhet uppstd, far nya stillningstaganden goras. Omradet dr dock langsiktigt
intressant for bebyggelse utifrin oversiktsplanens inriktning i 6vrigt. P plankartan anges
en markering av intresset och i planbeskrivningen redovisas omradet som utredningsob-

jeke (BUS).

Lokstallarna- vilka framtidsplaner finns?
Thomas Nilsson stiller fraigan om vilka tankar som finns f6r lokstallarna.

Kommentar

Omradet markeras som ett omvandlingsomréade i planen. Mer i detalj vad detta innehaller
ska utredas i senare planeringsskeden.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.

Lagstralande omraden

Eloverkinsligas forening forordar att ett eller flera ligstralande omriden reserveras i Gver-
sikesplanen.

Kommentar
En oversiktlig kartliggning av vilka lingstrilande omriden som finns inom kommunen pla-

49



neras. Omraden kommer diremot inte att avsittas inom foreliggande tva 6versiktsplaneférdjup-
ningar som berdr de mest expansiva delarna av kommunen.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.

Buller

Flygbuller och bebyggelseplanering

Svedavia (Umea Airport) kinner osikerhet om hur miljdmyndigheterna kan komma att se pa
bullerstérningar inom 70 dBAmax och kan, trots Boverkets allminna rad, inte stilla sig generellt
positiv till de méjligheter till kompletteringsbebyggelse som foreslds inom omraden med hogt
maximalbuller dag- och kvillstid inom och i anslutning till befintlig bebyggelsestruktur. Kom-
mentaren nedan giller dven Linsstyrelsen och SHBK-nimndernas uppfattning om bullerkartor.

Kommentar

Umea kommun ir helt 6verens med SVEDAVIA om att Umed Airport med sitt centrala lige ir
av stor betydelse for sivil Umeas som Umedregionens attraktionskraft och tillvixt, samt att flyg-
platsen med tillh6rande influensomréide ska skyddas som riksintresse.

Kommunens 6verviganden nir det giller 4 ena sidan stadens behov av limplig bebyggelseut-
veckling och 4 andra sidan flygplatsens behov av férutsittningar som inte forsvarar eller férdyrar
verksamheten ir utforligt redovisade i planhandlingen (sid 95-97 i samradsversionen). Vi uppfat-
tar det som att vi 4r verens med SVEDAVIA om grundinstillningen i detta synsitt med restrik-
tivitet till bebyggelselokalisering inom omriden med flygbuller 6ver genomsnittsnivin FBN 55
dBA eller 6ver maximalnivin 70 dBA mer 4n 3 ggr/natt, vilket ocksa ir i linje med Boverkets all-
minna rad 2008:01 om flygbuller.

For att virna flygplatsens langsiktiga verksamhet pd nuvarande plats har dessutom kommu-
nens riktlinjer for bebyggelseplanering med hinsyn till flygbuller i vissa delar utformats restrik-
tivare dn vad som anges i Boverkets allminna rad. Det giller omréiden for flygplanens start och
landningsrorelser utanfér befintlig titortsstruktur dir flygbullrets maximalnivaer 6verstiger 70
dBA mer 4n 3 ggr/dag- och kvillstid. (Boverkets allmidnna rad anvisar sadan restriktivitet forst
nir 6verskridanden sker mer 4n 30 ggr/dag och kvill, nigot som enligt kommunens bedé6mning
inte forekommer i Umed.)S4 lingt uppfattar vi att samsyn rader. SVEDAVIA kinner sig dock
nédsakade att hivda generell restriktivitet dven i redan bebyggda delar av titorten si snart antalet
overskridanden av maximalnivian 70 dBA ir fler 4n 3 ggr/dag och kvill. Anledningen ir en osi-
kerhet och oro i vilken utstrickning miljodomstolar och miljomyndigheter kommer att ta hinsyn
till Boverkets allmdnna rdd. Frin kommunens sida kvarstar dock, dven med respekt for SVEDA-
VIAS oro, de 6verviganden som gors i planhandlingen. Boverkets allmidnna rdd ar upprittade
som ett regeringsuppdrag och formulerade efter ett brett samrad med kommuner, andra myndig-
heter och statliga verk. (Jfr sid 108-109 i samridshandlingen) Kommunen bedémer sammanta-
get inte att SVEDAVIAS hillning motiverar att ga dnnu lingre i restriktivitet, utover de allmin-
na raden, dn vad som redan foreslas i samradshandlingen. Kommunen anser att de riktlinjer som
anges i planhandlingen tillrickligt skyddar riksintresset Umea Airport mot bebyggelseatgirder
som kan pétagligt forsvara forekomsten eller utnyttjandet av flygplatsen.

SHBK-nimnderna har ansett att man borde anvinda en annan kartredovisning for buller-
utbredning in den som hittills anviints i samforstind med luftfartsintressenterna. Det anvinda
underlaget dr i samband med miljoprévningen for flygplatsen betecknat “plansch 12B” och togs
fram sirskilt som underlag for bebyggelseplanering. Det fanns och finns olika andra delredovis-
ningar och berikningar av bullerutbredning men det ir viktigt att underlaget for bebyggelsepla-
nering dr lingsiktigt och stabilt, vilket vi uppfattar att plansch 12B ir uttryck for. Frin luftfarts-
intressenterna har inga synpunkter pd dndrat underlag framforts. Tills vidare bér den dérfor be-
hallas som underlag for plankartans riktlinjeavgrinsningar.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen. (Se dven separat kommentar till bebyggelse-
onskemal i Robick)
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Vagtrafikbuller och bebyggelseplanering

Linsstyrelsen har invindningar mot kommunens syn pé vigtrafikbuller och avsteg frin
riktvirden vid bebyggelseplanering genom anvindning av begreppet tyst sida. Linsstyrel-
sen framhaller en betydligt snivare syn pid mojligheterna att gora avsteg fran riktvirden for
buller med anvindning av tyst sida, krav pé att det endast fir anvindas i centrala delar samt
snivt utmed kollektivtrafikscraken. Aven SHBK-nimnderna har synpunkter pa detta.

Kommentar

Det ir en sniv syn pé stadsutveckling som lidnsstyrelsen har nir man anser att éversikespla-
nen ir ett olampligt sdtt "att tdnja pd” de rikdlinjer f6r buller som finns. Det tyder pa att
linsstyrelsen bara ser till de siffervirden som nimns i regeringens infrastrukturproposition
och inte tar hinsyn till att det i savil infrastrukturpropositionen som i Boverkets allmidnna
rad ocksa finns ett utrymme for helhetsbedémningar. Buller 4r en komplex fraga som mas-
te hanteras med ambitionen att dstadkomma en sammantaget god bebyggd miljo, vilket inte
alltid innebir att man kan titta bara pa de siffervirden som finns. Dirfor handlar inte 6ver-
siktsplanens syn pa buller i bebyggelseplaneringen om att gora avsteg. Det ér snarare att till-
limpa de av riksdagen antagna riktlinjerna, och Boverkets allminna rid, inom det hand-
lingsutrymme som riktlinjerna och de allminna raden faktiske ger.

Oversiktsplanens grundliggande inriktning mot en mer samlad och titare bebyggelse har
ménga fordelar. En oundviklig svirighet som dd ocksi maste bemistras ir att boende och
trafik méste samsas nirmare varandra. Trafikens ljud later hogre dn pa lingre avstind - det
uppstar buller. Om man vill 4stadkomma en sammantaget god bebyggd milj6 si kan man
inte enbart angripa denna problematik genom att placera bostider sa langt frin all trafik
att ljudnivéerna pa varje byggnads alla sidor blir sa laga att de siffervirden som linsstyrel-
sen tycks se som de enda “riktlinjerna” alltid nds. Den utglesade stadsmiljo man da skulle f3,
med omfattande bullerimpediment dven runt mattligt trafikerade gator, den vill vi inte ha.
Trafikbuller kan dérfor inte i forsta hand undvikas genom att i alla ligen distansera bebyg-
gelse fran trafik. Man behover ocksa i den tdtare stadsmiljon arbeta med bebyggelsens ut-
formning, med bullerskirmande dtgirder och ibland acceptera hogre bullernivaer mot trafi-
kerade sidor av bostiderna mot att man samtidig stiller krav pa ljudnivierna inomhus och pa
de uteplatser och tomtytor dir man som boende vill vistas ofta. Att jobba med s.k. tyst sida
ir en teknik som alltmer tillimpas i storre stider och som ocksa Boverkets allmidnna rad an-
visar. Den modell som tillimpas i Stockholm, med att ange s.k. ljudpoing, ir ett annat alter-
nativt sitt att nirma sig goda losningar i bullerutsatta miljder. Att arbeta med bullerfragor-
na pé det viset, med ambition att dstadkomma en sammantaget god bebyggd miljo, det kan
kommunen inte se som att “tinja grinser”. Det dr att tillimpa det handlingsutrymme som
faktiskt finns i gillande nationella riktlinjer.

o Andringar efter samridet: Linsstyrelsens yttrande foranleder ingen dndring i grundin-
stillningen till bullerfragornas hantering. Vissa formuleringar ses over for att fortydliga
i vilka situationer som handlingsutrymmet i infrastrukturpropositionens riktlinjer och
Boverkets allminna rad kan anses limpligt att ta vara pa.

Buller skjutfalten

Linsstyrelsen anser att avsnittet buller bor kompletteras med beskrivning av bullerpiverkan
fran skjutfilcet.

Kommentar
*  Synpunkten tillgodoses.
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Trafik m.m.

Frikdp av parkering- mojlighet eller krav?

Fucef anser att skrivningen om att frikop “ska” tillimpas bor dndras till att "mojlighet ska
g g
finnas” till detta.

Kommentar

Mialet att prioritera besdkande och boende framfor arbetande i parkeringsfragan har funnits
sedan oversiktsplanen for Centrala stan 1998 antogs. Utvecklingen sedan mélet om priorite-
ring antogs, har gatt i en riktning dir antalet arbetsplatsparkeringar snarare 6kat an minskat
i centrumfyrkanten. Idag finns det lika manga platser for anstillda som for besokande. Ska
stadskidrnan kunna utvecklas i den takt och i den rikening vi vill 4r det nédvindigt att visa
att vi klarar av att ta ansvar for en hillbar utveckling dir vi successivt forbattrar luftmiljon.
Tillskott av trafik innebir en risk for férsimrad luft och éverprévning i varje detaljplanei-
rende eftersom vi tillfor trafik i etct omrade dir vi redan har éverskridande av Mkn f6r kvi-
vedioxid. Lagstiftningen i Miljobalken och Plan- och bygglagen ir tydlig, vi fir inte forsim-
ra luftmiljon i ett omrdde med overskridanden. Rittspraxis visar att vi behdver en langsiktig
hallbar inriktning i vart planarbete, att vi klarar av att f6lja upp det i vara detaljplaner och
ett aktivt arbete med atgirdsprogrammet. Parkeringsfrigan dr en mycket viktig del av detta
arbete och sirskilt viktigt dr det att vi klarar av att minska pendlingstrafiken med bil till och
fran arbetet eftersom den typen av trafik infaller de tider dé vi har som sdmst luftkvalitet.

Infor utstillning forindras handlingen gillande besoksparkering i centrumfyrkanten. Par-
kering for besdkande kan frikopas eller tillgodoses av fastighetsigaren. Sker detta i egen regi
ska det finnas en garanti om allmin tillginglighet som regleras i ett sirskilt avtal. Parkerings-
anldggningen maste omfatta minst 50 parkeringsplatser och vara beldgen i utkant av cen-
trumfyrkanten eller utanfér denna.

* Planen justeras rorande besoksparkering i centrumfyrkanten

Zonindelning

Sambhillsbyggnadskontoret anser att zonindelningarna for parkering bor justeras.

Kommentar

Utstillningshandlingen for Fordjupningen for Umea kompletteras sd att kommande och pla-
nerade stadsdelar inkluderas i parkeringsnormens zonindelning.

* Planen justeras.

Bakgrund till behovstalen for parkering

Bland annat Samhillsbyggnadskontoret stiller frigan om hur behovstalen for normealen rik-
nats fram.

Kommentar

Behovstalen som ligger till grund f6r féreslagen parkeringsnorm har tagits fram f6r boende-
parkering respektive anstilldas och besokandes parkering. Behovstalen for boende bygger pa
att boende ska ha majligheten att limna bilen vid bostaden under dagtid. P4 sé sitt skapas
forutsiteningar for att fler mianniskor ska lata bilen std hemma under arbetstid och istillet ar-
betspendla med mer héllbara alternativ. Behovstalet har riknats fram utifrin bilinnehavet i
Umea respektive boendetitheten i zonerna. Bilinnehavet i kommunen har okat vilket ocksa
speglar sig i behovstalen som 4r ndgot hogre i jimforelse med 1998 ars normtal.

For anstilldas och besdkandes parkering har behovstalen beriknats av arbetstitheten mul-
tiplicerad med bilférarandelen, samt besokstitheten multiplicerad med bilférarandelen. Hin-
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syn har ocksa tagits dels till arbetstithet, dels till firdmedelsfordelning. Arbetstithet dr an-
talet anstillda per 1000 kvm av arbetsplatsens bruttoyta. Umeds malsittning om att mins-
ka bilanvindningen till forman for kollektivtrafik och cykel har ocksa varit vigledande vid
framtagandet av normtal. Det innebir att bilparkeringsnormen utgar frin en biltdthet res-
pektive bilanvindning som motsvarar dagens eller nagot ligre. Lunds och Malmés parke-
ringsnormer har fungerat som referenser till arbetet med Umeas parkeringsnorm.

e Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Gront frikdpsavtal

Fastighetsidgarna anser att det grona frikdpsavtalet dr intressant och det dr viktigt att detta
utvecklas tillsammans med/i samband med de stora stadsomvandlingsprojekten som ir pa
gang i Umea.

Kommentar

Kommunen gar vidare med att utveckla det grona frikopsavtalet. Ambitionen 4r att den nya
parkeringsstrategin och dess inriktning ska tillimpas i de stora stadsutvecklingsprojekt som
pagar i centrala Umed. Detta dr avgorande for att vi ska kunna utveckla en attraktiv och
hallbar stadskirna utan negativ paverkan pa luftkvaliteten. Kommunstyrelsens Niringslivs-
och planeringsutskott har tagit beslut om att gi vidare med det grona frikopsavtalet i ett pi-
lotprojekt i vilket vi kan préva avtalets innehall och utvirdera resultatet.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Samnyttjande av parkeringar

Fastighetsigarna stiller frigan om hur vi kan arbeta vidare med samnyttjande av parkering-
ar och om det pa nagot vis kan ingd i parkeringsnormen med ett ligre normtal.

Kommentar

Samnyttjande ir en strategi som anvinds for att effektivisera anvindningen av parkerings-
platser och dirmed reducera behovet av antal parkeringsplatser. Det ir viktigt att ha f6r-
staelse och kunskap om forvintat parkeringsbehov i varje enskilt fall, annars riskerar sam-
nyttjandeprincipen att leda till underskott pd parkering som kan vara svar act hantera. Det
ar ddrfor svart att ge generella riktlinjer f6r hur samnyttjandeprincipen kan anvindas som
verktyg i Umed. Varje verksamhet och fastighet har unika férutsittningar som behover klar-
goras. En inventering av beldggningsgrader med en berikning behéver goras for att prova
lampligheten i att anvinda samnyttjande som verktyg i varje enskilt fall. En sidan analys
sker limpligen i detaljplaneskedet.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen?

Utpekande av platser for arbetsplatsparkering och cykelparkering

Sambhillsbyggnadskontoret anser att platser for arbetsplatsparkering bér pekas ut liksom
platser for cykelparkering.

Kommentar

Utstillningshandlingarna kompletteras med en tydligare bild 6ver omraden limpliga for
framtida parkeringsanliggningar, bade i nirtid och pa lingre sikt. En nirmare analys av
omraden limpliga for cykelparkering har inte gjorts inom ramen fér fordjupningen f6r Cen-
trala stadsdelarna. Det ir ett arbete som limpligen kan genomféras inom ramen for cykel-
trafikprogrammet.
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Huvudnat fér gang- och cykeltrafik

Sambillsbyggnadskontoret efterlyser att planen illustrerar ett huvudnir for gang- och cykel.

Kommentar
* Planen kompletteras med en kartbild éver huvudnit f6r ging- och cykel.

Tydligare prioritering mellan trafikslag

Trafikverket och Samhillsbyggnadskontoret anser att planerna borde innehilla en tydligare
prioritering mellan trafikslag.

Kommentar
¢ Utstillningshandlingarna kompletteras med tydligare riktlinjer for hur olika trafikslag ska
prioriteras i olika trafikmiljder.

Mer kravs for minskat bilberoende

Samhillsbyggnadskontoret forutser att planens stadsbyggnadsprinciper och trafikstrategi ris-
kerar att inte utgdra tillricklig vigledning f6r minskat bilberoende och transportbehov.

Kommentar

Planen presenterar en integrerad trafik- och bebyggelsestrategi fér att komma it en langsiktig
strukturomvandling av vart trafiksystem. Strategierna ir en inriktning som kommer att be-
héva brytas ner i och féljas upp i den fortsatta planerings- och byggprocessen for att leda mot
mélet ett hillbart Umed. De bygger i grund och botten pa att minska ménniskors beroende
av bilen och att optimera alternativa firdmedel.

Parallellt med 6versiktsplanen finns Umeds atgdrdsprogram for att forbattra luftkvalite-
ten, atgirder som tillsammans med den langsiktiga planeringen leder oss mot ett mer bilsnalt
samhillsbyggande. Utifran gillande praxis bedoms langsiktig planering och étgirdsprogram
vara det arbetssitt som bist bidrar till att minska trafiksystemets negativa konsekvenser lik-
som att bland mjuka (beteendeforindring) och hirda atgirder. Oversikesplanen beskriver en
ambitiods inriktning for framtiden som vi samtliga samhillsbyggnadsaktorer ansvarar for att
realisera och f6lja upp.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Anpassning till tradbuss i stomnatet

Sambhillsbyggnadskontoret anser att man bor anpassa for tridbuss i stomnitet for kollektiv-

trafik.

Kommentar

Genom att ligga fast ett stomlinjenit for kollektivtrafiken och genom att arbeta med separata
kollektivtrafikfiler underlittas for all typ av kollektivtrafik i framtiden. I det hir liget 4r en
fast struktur viktigare 4n att lasa fast en typ av teknisk losning. Det ir viktigt att dversikespla-
nen ser till att vi méjliggor for olika typer av tekniska losningar och att korridorerna far till-
rickligt utrymme. Strategier och riktlinjer f6r kollektivtrafiken kommer att utarbetas vidare i
en kollektivtrafikstrategi.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.
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Utokning av stomlinjenatet for buss

UKF Kollektivtrafik 6nskar en utokning av det redovisade stomlinjenitet att ocksd omfatta
Nydalahojd, 6stra Mariehem och Ersboda.

Kommentar

Planen kompletteras med en utokning av stomlinjenitet for den aktuella strickan.

Precisering av ytor som ska omvandlas

Sambhillsbyggnadskontoret efterfragar en precisering av vilka ytor som ska omvandlas f6r att
gynna kollektivtrafiken.

Kommentar

Precis som 6versiktsplanerna beskriver si behéver frigan om prioritering av kollektivtrafiken

studeras vidare innan exakta linkar, platser och utformningsforslag rekommenderas. Detta
sker limpligen i den kollektivtrafikstrategi som kommer att initieras under 2011.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Mobility management i planen

Trafikverket stiller fragan varfor mobility management (MM) inte behandlats i planen.

Kommentar

Férdjupningarna kompletteras med text som beskriver kommunens lingsiktiga ambition
kring arbetet med MM liksom Intelligenta transportsystemlosningar (ITS).

* Planen kompletteras.

Tillvaxt i anslutning till ringleden

Trafikverket stiller sig tveksamma till tillkommande korsningspunkter eftersom det 4r vik-
tigt att uppricchalla hog framkomlighet pé ringen.

Kommentar

Inga ytterligare korsningspunkter 4n de som diskuterats inom det sk Umeaprojektet har re-
dovisats i planen. Umea stravar mot 200 000 inv. Huvuddelen av dessa nya invanare planeras
inom ringen. Umea ir en betydande malpunkt for den overgripande trafiken och den forbi-
gaende trafiken har bedémts utgora ca 10%. Pa sikt 4r det inte uteslutet att en bra tillginglig-
het till staden i vissa punkter kan 6verviga konsekvenserna pa framkomligheten.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Redovisning av samtliga Norrbotniabanekorridorer

Trafikverket menar att samtliga korridorer f6r Norrbotniabanan bér redovisas och motsitter
det foreslagna verksamhetsomradet (benimnt V23) for ett framtida skyttecentrum eftersom
det riskerar att begrinsa mojligheterna att finna den bista anslutningen till Umea f6r Norr-
botniabanan.

Kommentar

Umea kommun ser bara en méjlig korridor fér Norrbotniabanan dvs. korridoren som medger
en anslutning av Dava industriomréde och Sivar. Kommunen vidhéller sitt stillningstagande
men justerar korridoren sa att den motsvarar den i Trafikverkets jirnvigsplanerings redovisade
for strickan Umed- Robertsfors.

Eftersom planeringsprocessen f6r Norrbotniabanan ir i full ging och linjestudierna kom-
mit relativt lingt beddms inte omrdaet V23 inverka pd mojligheten att finna den bista drag-
ningen. Méjligheten att dra banan i detta avsnitt dr begrinsande for att uppna sa goda funk-
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tionella forutsittningar som moéjligt. Korridoren 4r i avsnittet vil tilltagen och kommunen
gor bedémningen, med det underlag som finns framme, att det gar att kombinera skytteverk-
samheten med Norrbotniabanan. Jirnvigsutredningen kommer att vara slutférd inom en re-
lativt kort tidsperiod och plankartan kan da kompletteras med mer precisa redovisningar. Be-
démningen dr alltsa att intressena inte kommer att std i konflikt med varandra men sa linge
linjestrackningen fér Norrbotniabanan inte 4r fastlagd viger det intresset tyngre.

Det foreslagna verksamhetsomradet f6r skyttecentrum ir anpassat till savil behovet av
mark som en skyddszon anpassad till den verksamhet som ska bedrivas dir. Erforderliga
skyddsvallar kommer att finnas och anpassas till omgivningen pd samma sitt som skjutrike-
ning. Betriffande skytte med hagel si finns ett riskomrade med 250 meters radie. Skjutba-
nan for hagelskytte kommer darfor att placeras minst 250 meter frin spéret. Vid en riskana-
lys ska det dven beaktas att Norrbottniabanan, i det aktuella omridet intill foreslaget skytte-
centrum, kommer att ga i en djup skirning alt. en tunnel, vilket ytterigare reducerar ev. risk.
Umed kommun, som avser att 4ga marken fortsittningsvis och upplita den for verksamheten,
gor darfér beddmningen att skytteverksamheten inte kommer att paverka liget for Norrbott-
niabanan.

* Kommunen vidhéller sitt stillningstagande kopplat till att redovisa endast en korridor for
Norrbotniabanan samt behélla omridet V23 men kommer att justera plankartan sd att
redovisad korridor motsvarar den av Trafikverket redovisade i pagaende jirnvigsplanering
for strickan Umeé-Robertsfors.

Vagreservat Skravelsjo

Trafikverket anser att ett vistligt yttre lige for en framtida E4 bor kvarsta enligt reservat R8.7
i OPL 98. Detta bl.a. med motivet att forutsittningarna for det 6stliga reservatet genom Na-
tura 2000 sdder om Degernis ir oklara. Aven en privatperson har pipekat konflikten mellan
reservatet och Natura 2000.

Kommentar

Umed kommun tillmétesgar Trafikverkets synpunke.

* Plankartan kompletteras med reservatet.

Forlangning av Bomvagen

Forsvarsmakten siger sig inte kunna acceptera den foreslagna férlingningen av Bomvigen ef-
tersom den gér rakt 6ver nirévningsomradet.

Kommentar
* Synpunkten beaktas och planen dndras.

Triangelspar for godstrafik

Trafikverket och Samhillsbyggnadskontoret anser att det behovs en diskussion om triangel-
spar mellan Norrbotniabanan och Tvirbanan mot Vinnis.

Kommentar

* Synpunkten beaktas och reservat liggs in i planen.

Halsokonsekvenser av ringleden

Urban Kumlin tycker att for lite talas om att fler barn kommer att exponeras for tung trafik
och farligt gods med ringleden.

Kommentar

Vad giller ringledens miljokonsekvenser hidnvisas till Trafikverkets utredningar.
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Handel

Handelsomraden, stadsmassighet och reserverande av mark vid Ersboda (FFU).

Svensk handel anser att mark inom I20-omréidet bor reserveras for utveckling av Ersbodas
handelsomrade som stricker sig 25 ar framit i tiden. Man vinder sig vidare mot skrivningar
om stadsmissighet for detta omrade eftersom det leder tankarna till handel av shoppingka-
raktir. De tror istillet pa ett vilplanerat omride for handel som ir vil forsorjt for tillginglig-

het for alla fordonsslag och kollektivtrafik.

Kommentar

Fragestillningen om att avsitta mark f6r handelsexpansion inom 120 far ingd i det utred-
ningsarbete som foreslds.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Beakta befintlig service och utred hur en optimal dagligvaruférsorjning kan se ut

Tomtebo stir utan dagligvarubutik samtidigt som stadsdelen vixer kraftigt. Svensk handel
kinner sig tveksamma till att Gésta Skoglund vig lyfts som tinkbar plats for framtida han-
del. Befintlig handel i nirheten bér beaktas och bor utredas utifran hur en optimal dagligva-
ruforsérjning kan se ut och om en omlokalisering av befintliga centrum behover goras.

Kommentar
* Synpunkten foranleder inga andringar av planen.

Krav pa konsekvensanalys vid dagligvaruetableringar bor tas bort

Balticgruppen anser att kommunen inte bor styra handelsf6retagens etableringar. De bor fa
lokalisera sig var de vill. De anser att kravet pd konsekvensanalys vid dagligvaruetableringar
bor tas bort i syfte att forenkla processen.

Kommentar
Kommunen bedémer att behovet av konsekvensbeskrivning finns.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Gronstruktur, miljo och MKB

Utveckla grona sociala varden

Sambhillsbyggnadskontoret dnskar att avsnittet gronstrukeur utvecklas, sirskilt gillande so-
ciala virden liksom resonemang om grona strik samt ekologiska funktioner. Kontoret anser
dven att bebyggelse bor samplaneras och redovisas med grona sociala virden. Vidare bor gron-
ytefaktor och grona punkter exemplifieras/framhivas.

Kommentar

Ambitionen ir att lyfta fram betydelsen av sociala virden i den tdtortsnira gronstrukturen.
Aven de ekologiska funktionerna ir viktiga for att bevara den biologiska mangfalden. Minga
av tjansterna och kvalitéerna som naturen tillhandahaller 4r direket relaterade till biologisk
méngfald. P sidan 20 i samrddshandlingen for Férdjupningen f6r Umea finns en riktlin-
je om att stadens grona omraden ska utgéra en sjilvklar del i bebyggelseplaneringen. Grona
strak har frimst sociala virden och mojliggdr att manniskor pé ett attraktivt och barridrfritc
satt late kan nd uc till stadens parker och naturomraden. Grona korridorer har bade och, so-
ciala virden och ekologiska virden som spridningskorridor. Strikens och korridorernas bety-
delse angdende sociala och ekologiska virden kommer att fortydligas till utstillningshand-
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lingen. Riktlinjer f6r gronstrak och korridorer finns pa sidan 68 och 69, riktlinje nr 5 kan f6r-
tydligas med att den avser grona strak. Gronstrik och grona strik avser samma sak. Se dven
riktlinjer angdende gronstrik i centrala stan. Systemet med gronytefaktor och/eller gronytein-
dikatorer utvecklas vidare i ett framtida gronstrukturprogram.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Lag ambition gallande naturvarden

Naturskyddsféreningen anser att planen har en lag ambition nir det giller naturvirden och
biologisk méangfald. Skrivningarna bor utvecklas och man bor peka pa majligheten att kom-
binera rekreation med biologisk mangfald. Féreningen menar dirtill att tankarna om grona
korridorer haltar nagot.

Kommentar

Infér planeringsarbete har det gjorts ett gediget utredningsarbete om att ta fram alla omra-
den med naturvirden. Ett av de 6vergripande malen ir att bevara och utveckla den biologiska
méngfalden. Kapitlet om ekosystemtjinster kommer att kompletteras med naturens betydel-
se for minniskors hilsa, dir betydelsen av naturmiljder som rekreationsomrade lyfts upp. Att
resonemanget om grona korridorer skulle halta 4r den som skrivit yttrandet timligen ensam
om! Det finns en del forskning och exempel om grona korridorernas betydelse.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Mal om tillgang till naturomraden och park samt andelsberakning fér gront

Naturskyddsféreningen anser att ett mél saknas om att alla bostadsomraden ska ha tillging
till minst ett naturomrade inom tryggt lekavstind. Samhillsbyggnadskontoret undrar hur vi
kan sikerstilla tillging till park inom vissa definierade avstind och stiller fraigan om vi bor
ha/ange ytmitt for det grona och rekreation. Umed Energi forutser att andelsberdkningar for
gront riskerar att bli kontraproduktivt. Oppenhet maste finnas for andra lésningar.

Kommentar

Enligt malbildens for Umeds gronstruktur (sidan 61) si ska det finnas tillgang till en park el-
ler gronomrade som bjuder pa grona oaser, lekmiljder, naturupplevelser m.m. inom 250 m
fran bostaden. Det 4r svart att ange ett ytmatt eftersom det dr formen och 4ven gestaltning
som ir avgorande for rekreationsvirden. Generellt har ett sammanhéllet omrade storre vir-
den 4n ett langstrickt omrade som littare 4r utsatt for storningar lings omradets kanter.

* Synpunkten féranleder inga dndringar av planen.

Mer urban gronska i centrala delar

Balticgruppen anser att det 4r nédvindigt med en mer urban gronstrukeur i centrala stan. De
menar att det ekologiska perspektivet inte kan prioriteras framfor stadens mianniskor i den
vixande staden. Inom stadsstrukturen bor det dessutom tydliggoras att strandskyddet inte
ska vara ett hinder for utveckling av en tit vattennira stad.

Kommentar

Bade sociala och ekologiska aspekter ir viktiga for stadens gronstrukeur. Ekologiska virden
frimjar ekosystemtjinster som ir positiva f6r det urbana samhillet.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Vild stadsnara natur- Bolesholmarna

Kommunala handikappradet piminner om att Bolesholmarna och strandpromenaden ir
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de enda rullstolsanpassade promenadstriken med vild natur som nas utan bil. De anser det
skulle vara forskrickligt att siktréja pa dessa platser.
Kommentar

Naturomraden som ger kdnslan att komma bort fran stadens brus och aktivitet, ddr man
kianner sig omsluten av naturen, har visat sig ha stora virden for rekreation. For rullstols-
bundna kan det vara svért att hitta sidana omréden utan att vara beroende av bil. Fragan om
tillgingliga stadsnira naturomraden behandlas i kommande gronstrukturarbeten.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Prastsjoomradet som narrekreationsomrade
En privatperson anser att Pristsjon bor bli ett friluftsomréde.

Kommentar
Pristsjon forblir ett nirrekreationsomride/stadsdelsskog, inget friluftsomrade.

* Synpunkten foranleder inga dndringar av planen.

Natura 2000 och framtida vagreservat
En privatperson menar att Natura 2000 pa Degernis och Rébicksslitten behdver belysas
med hinsyn till vigreservatet f6r E4 Ansmark-Degernis.
Kommentar
* Planforslaget har kompletterats med ett vistligt reservat.

Naturomraden saknas i redovisningen
Férsvarsmakten noterar att Natura 2000-omridet Ersmarksberget saknas.

Kommentar
* Det dr med i kartan, ddremot inte i tabellen. Fler omridden saknas. Planen kompletteras.

Planernas miljobeddémningar har inte varit kompletta

Bland annat Samhillsbyggnadskontoret och Linsstyrelsen ser en brist i att miljokonsekvens-
beskrivningarna i planerna inte var kompletta till samrédet. Lansstyrelsen efterlyser beskriv-
ning av relevanta miljomal, hilsoeffekter m.m samt sikerhetsavsnitt, riskanalys samt risk-
bedémning som foljd av klimatpaverkan. Frimst dversvimnings- och erosionsrisker, dag-
vattenhantering och virmebéljar bor hanteras, skriver man. Aven MKN for vatten ska ingd i
miljobedomningen liksom strandskydd samt miljomal som paverkas.

Kommentar

Miljobedémningarna i Gversiktplanerna ir att betrakta som ett forsta utkast infor samradet.
Miljobedomningar gors successivt genom planarbetet och ingar indireke i savil strategier, vi-
sion som i det konkreta planforslaget. Detta kommer att beskrivas i 6versiktsplanerna nir de
fardigstalls.

* MKB-avsnittet ska ocksi kompletteras inte minst utifrin de, under samridet, inkomna
synpunkterna.
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Rennaring

Linsstyrelsen anser att handlingen boér utvecklas avseende renniring/renbete m.m. Planen
paverkar renniringen negativt. Avstyrkande av planen (Rans sameby). Se ovan, férslaget méte
med rendgarna!

Kommentar

* Planen har kompletterats med ett avsnitt om renniringen samt konsekvensbeskrivning.

Underlagsmaterial i planen

SGI efterlyser en oversiktlig redovisning av markférhillanden och vattennivéer gillande ut-
byggnadsomriden i Fordjupningen fér de centrala stadsdelarna. Vidare anser man att om-
riden med risk for erosion bor mirkas ut. SGI rekommenderar att planen utvecklas med en
strategi for hur geotekniska fragor ska hanteras i efterféljande skeden. SGU anser att geolo-
giskt och hydrogeologiskt underlag bér tilliggas planen som beslutsstdd i efterfoljande ske-
den.

Kommentar
Det ir kint bakgrundsunderlag som finns tillgingligt. Redovisas inte i planen.

Jordbruk

Nimnderna under samhillsbyggnadskontoret efterlyser stillningstagande for jordbruk.
LRF forordar uppodling av gammal dkermark for att férhindra igenvixning och tycker att
Kuungsinget/Lundakern med fordel kan nyttjas av betesdjur.

Kommentar

I Fordjupningen fér Umea I de férdjupningar som ar under framtagande finns inget som
hindrar att dkermark uppodlas. Inte heller finns hinder f6r nyttjande av betessdjur i omra-
det kring Kungsinget. Tvirtom ir det nigot som foreslas i Fordjupningen for dlvslandskapet.

Vatten

Linsstyrelsen efterlyser en analys av konsekvenser for mark och vattenplanering f6r MKN
vatten och hur de haft inflytande pa planprocessen. Naturskyddsféreningen uttrycker att vat-
tenfrigorna behover fordjupas. SHBK menar att ramdirektivet for vatten ska integreras i pla-
nen.

Kommentar
* Planen kompletteras med stillningstaganden som bidrar till att MKN f6r vatten uppnis.

Dagvatten

Umeva betonar behovet att ytor for dagsvatten avsitts i planen. T.ex. bér mark reserveras vid
omvandling av trafikleder.

Kommentar

Stadsfortitningen leder litt till en signifikant 6kning av hardgjorda ytor. Tillsammans med
en prognostiserad 6kning av nederbord pa grund av den globala uppvirmningen kan detta
stilla till problem. Vattenf6rsorjning av nya omraden och dagvattenhantering 4r en del i den
hallbara samhillsplaneringen. Dagvatten i bebyggelseomriden bér tas om hand lokalt for att
frimja det lokala kretsloppet. 1 Alborg-aragandena 3 kap 2 star det att kommunen arar sig
att:”forbittra vattenkvaliteten , spara vatten och anvinda vattnet mer effektivt”. I fordjup-
ningar och detaljplaner kommer dagvattenhanteringen att beskrivas mer noggrant 4n i den-

na Svergripande 6versiktsplan se tex samridshandling f6r den fordjupade oversiktsplanen for
Nydala.

60



De redovisade grona strak, grona korridorer och andra gronomraden underlitta en 6ppen
dagvattenhantering i stadsmiljon. De redovisade nya bebyggelseomriden 4r diremot vil till-
tagna si att de mojliggor en bra detaljplanering med hinsyn till gronstruktur och dagvatten-
hanteringen. Vidare bér méjligheten att fordroja dagvatten genom t ex markbiddar? ,bickar,
vatmarker och grona tak utredas i detaljplaneskedet. UMEVA féreslar kompletteringar i rikt-
linjerna ang. dagvatten- hantering och VA-utredningar.

* De generella riktlinjerna kompletteras enligt UMEVAs forslag.

Vattenresurser

SGU anser att kommunen bor beskriva de storsta riskerna kopplats till vattenresurser och pla-
cering och utvidgning av Klockarbicken som olimplig pga. planerad reservvattenforsorjning.
SGU foreslar att reservvattentikten pd Holmén bevaras som reservvattentike och att paver-
kan pd mojlig vattenforsorjning bor beaktas i miljobedémningen. LRF menar att inaktuella
beslut om vattenskyddsomriden bor tas bort.

Kommentar

Holmén ingér inte i planavgrinsningen. Ar 2009 tog Umed kommun fram en kommuns-
vergripande vattenforsorjningsplan dir risker for vattenresurser utretts. Det finns flera alter-
nativ till reservvattentikt som UMEVA haller p4 att utreda. Nir det géller inaktuella beslut
om vattenskyddsomréiden ir det Linsstyrelsen som beslutar och upphéver dessa. Det aligger
fraimst berérda fastighetsigare att soka om upphivandet av vattenskyddsomraden.

Nir det giller omradet kring Klockarbicken 4r detta inte ett reservvattenomride utan ett
av flera alternativ som utreds for en framtida reservvattentike f6r Umea. Taktens stadsnira
lige, och didrmed dess kinslighet for paverkan, kommer att ingé i bedomningen av omri-
dets limplighet. Beslut om detta har dock dnnu inte tagits. Skydd av grundvattenforekomster
finns dock framtagna och beskrivna i avsnittet Vatten i planen.

*  Synpunkten féranleder ingen 4ndring av planen.
Ovrigt

Handlingarnas lasbarhet, beskrivningar

Linsstyrelsen m.fl. anser att framférallt Férdjupningen for Umea ir alltfor omfattande, né-
gon anser att handlingen borde innehalla en sammanfattning och Samhillsbyggnadskontoret
skulle girna se att alla riktlinjer samlades till ett avsnitt. Linsstyrelsen siger sig vilja se ndgra
illustrerande exempel pa hur olika bebyggelseomriden kan fortitas. Samhillsbyggnadskon-
toret anser att bebyggelseomradena bor beskrivas mer konsekvent i Fordjupningen f6r Umea.
Vissa beskrivs mycket detaljerade och andra endast 6vergripande. Dirtill har det papekats att
handlingarna inte ir tillrickligt tydliga i sina intentioner och svara att tolka.

Kommentar

Samradshandlingarna var omfattande och ambitionen har varit att korta ned och konkreti-
sera handlingarna infér utstillningsskedet. Delar av de texter som beskriver bakgrund och
forutsiteningar har lyfts ut for att lyfta fram intentionerna i sjilva planforslagen. Dirtill har
layouten 4ndrats fran tvi till en spalt per sida for att 6ka lisbarheten pa frimst webben, men
dven i de tryckta handlingarna. Efter antagande 4r avsikten att ta fram sammanfattningar/
populirversioner av handlingarna.

Riktlinjerna kommer 4ven fortsittningsvis att samlas avsnittsvis med motiveringen att de
inte ska ryckas ur sitt sammanhang. Diremot har antalet riktlinjer reducerats och vikt har
lagts vid att fortydliga viljeinriktningen i de skrivningar som kvarstar.
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Vad giller detaljeringsgraden av handlingarnas illustrationer sa dr det bara att konstatera
att tex linsstyrelsen onskar en hogre detaljeringsnivd medan de som foretrider efterfoljande
kommunala planeringsskeden 6nskar en mindre.

Fordjupningen f6r Umed omfattar ett forhallandevis stort geografiskt omrade och foreslar
vissa bebyggelscomraden som ligger langt fram i tiden f6r ett genomforande. Vi har landat i
slutsatsen att det inte 4r motiverat att i detta skede gora detaljerade illustrationer for dessa om-
raden som riskerar att lasa vissa losningar eller spegla en mer lingt gingen utredningsnivé dn
vad som verkligen foreligger. For dessa omraden viljer vi att i illustrationer endast redovisa de
overgripande strukturella dragen.

Pi motsvarande sitt kan man motivera att det t. ex. i den fordjupade 6versiktsplanen for On
som omfattar en relativt begrinsad geografisk yta och ligger nira i tiden f6r genomférande,
gjordes relativt detaljerade illustrationer.

Horisontella mal i planen

Samhillsbyggnadskontoret anser att avsnitten om reell och upplevd trygghet i bada planerna
bor utvecklas. Barnperspektivet anses bra beskrivet men riktlinjer bor utarbetas. Bade Sam-
hillsbyggnadskontoret och Kommunala handikappradet anser att tillginglighetsfrigorna
kopplat till fortitning bor utvecklas liksom konsekvenser av fortitning for tillginglighet; ut-
ryckningsfordon, taxi, handikappfordon med pastigning samt himtningsplatser. Radet anser
att det dr for sent att hantera tillginglighetsfragor i detaljplan.

Kommentar

Atgirdsprogrammet for en renare och tryggare stad innehiller en del évergripande rikelinjer
som ocksa kan fortydligas i 6versiktplanerna. Det finns dock ingen motsittning mellan pro-
grammet och planerna. Atgird: Oversiktplanerna fortydligas i detta avseende. Komplette-
ring 4r positivt for tillginglighet exempelvis i termer av kortare avstind och mindre barriirer.
Konsekvenser for fortitning kopplat till utryckningsfordon etcetera tillhor detaljplaneskedet.
Perspektivet ingdr dartill i strategin "Alla ska vara med!” vilket kan f6rtydligas.

* Funktionshinderperspektivet fortydligas i strategin Alla ska vara med liksom i bada pla-
nernas avsnitt kallat Minniskan i staden. Riktlinjer for barnperspektivet tillfogas planen.

Funktionshinderperspektivet i planerna

Kommunala handikappridet anser att planens utgangspunkter bor kompletteras med frige-
stillningar om det socialt hillbara samhillet, diskussion om hur kvaliteten kan garanteras
i tillginglighetsarbetet liksom hur ett funktionshinderperspektiv kan genomsyra planerna.
Man foreslar att Design f6r alla eller Universell planering som ett genomgaende tema. Funk-
tionshinderperspektivet forefaller saknas eftersom det inte nimns som ett allmint intresse.
Kommentar

Synpunkterna ir relevanta men berér i huvudsak efterfoljande skeden.

* Foranleder ingen dndring av planen .

Begreppet tillganglighet

Kommunala handikappradet skriver att tillginglighet till strinderna férhoppningsvis betyder
att dessa ir tillgingliga for personer med funktionsnedsittning.

Kommentar

Tillganglighet och tillgingligt 4r inte alltid samma sak som allminrittsligt tillginglig, all-
mint tillginglig eller iordningstillt tillginglig. Omraden som ska vara tillgingliga for funk-
tionsnedsatta kan dock utpekas. Dir det finns anlagda vigar, parker bor dessa vara tillging-
liga for funktionshindrade. Det som byggs i form av offentliga byggnader, vigar, platser eller
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anlidggningar ska si langt som mojligt goras tillgingligt for alla, och det giller dven det som
byggs for att na strinderna. Det finns emellertid fler viktiga aspekter pa tillginglighet till
strinderna. Den allemansrittslig tillganglighet, som frimst giller frigan om vem som Zdger
och har tillgang till marken eller tillginglighet genom trygga och sikra passager, nabarhet ut-
an att behova ta stora omvigar, eller tillgang till strinderna genom utsikt.

* Begreppet tillginglighet till strinderna utvecklas i éversiktsplanen.

Vad avses gallande hog ambitionsniva gallande markbelaggning?

Kommunala handikappradet undrar vad som menas med hég ambitionsnivé gillande mark-
beliggning. Innebir det hégre in miniminivaer i lag etcetera?

Kommentar

Med hog ambitionsniva nir det giller utformningen av det offentliga rummet avses hog kvali-
tet i savil gestaltning som funktion och hir innefattas tillginglighet for alla minniskor.

* Synpunkten foranleder ingen dndring av planen.

Behov av mark fér och placering av skolor, forskolor samt gruppbostader

Sambhillsbyggnadskontoret anser att man bor utreda var det 4r bist att placera skolor/férsko-
lor for minskat transportbehov och stiller fragan om hur man bist tillgodoser tillging till
gruppbostider och servicebostider i en fortitad stad. For- och grundskolenimnden férutser
okad volym i férskola/skola som foljd av scenariot och belyser dirmed nédvindigheten att
mark reserveras for detta. Samhillsbyggnadskontoret anser att planen tar upp bra riktlinjer
for placering av nya skolor- och forskolor och efterlyser en strategi dven for befintliga skolor
etcetera.

Kommentar

Enligt de utvecklingsprinciper som presenteras i planforslagen foreslis forskolor och skolor i
hogre utstrickning integreras i kvartersstrukturen. Act i foreliggande oversikesplaner peka ut
ligen for nya skolor/férskolor/gruppbostider har inte varit mojligt. Istillet foreslis en utred-
ning dir befintlig kapacitet och framtida behov och placering klargors.

*  Planférslaget har kompletterats under ”Skolor och férskolor” och Fortsatt arbete”.

Fritidshusomradens attraktionskraft

Sambhillsbyggnadskontoret resonerar kring att formuleringen fritidshus bér tas bort eftersom
de forvintade effekterna uteblir. Storleken har reglerats till max 150 m2 men en stor del an-
vinds som permanentbostad. Trafikverket saknar en beskrivning av omvandling av fritids-
husomriden eftersom det med okad permanetbosittning foljer mer trafikarbete och forind-
rad efterfragan pa samhillsservice.

Kommentar
* 150 m2-begrinsningen tas bort. Planhandlingen justeras.

Stallningstagande for Holmsjon m.m.

Sambhillsbyggnadskontorets nimnder efterlyser stillningstagande for Mjésjén och Holmsjon
som rekreationsomride.

Kommentar

Omradet kring Holmsjon ligger inte lings de strik som prioriteras for bebyggelse men ingar
i det grona strik som binder samman Nydalasjon, Grossjon och bl.a. Holmsjon. Arbete med
framtagande av omradesbestimmelser f6r Holmsjon och Mjosjon paboérjades av Samhills-
byggnadskontoret, pa uppdrag av Byggnadsnimnden, oktober 2010. Syftet med arbetet ir att
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bevara och sikerstilla omradets karaktir som frilufts- och fritidshusomride, sikerstilla att
inga dtgirder vidtas som péverkar vattenomradet negativt samt att sikerstilla bevarandet av
miljoer med sirskilda ekologiska virden.

* Planhandlingen utvecklas med stillningstagande f6r Mjosjon och Holmsjon som rekrea-
tionsomréde.

Samradet borde goras om

Hyresgistforeningen anser att samradet skotts daligt och bor goras om. Handlingarna har va-
rit okompletta och har inte funnits tillgingliga i Stadshuset. Man anser ocksa att de slutsatser
som gors kring flyttkedjor inte stimmer.

Kommentar

Handlingar har, i fysisk form, funnits tillgingliga i Stadshusets foajé och inne pa Utveck-
lingsavdelningen samt pa Stadsbiblioteket under samréidstiden. Dirtill har planerna hela ti-
den funnits tillgingliga via kommunens hemsida i digital form. Aven resultaten av studierna

vi refererar till kring flyttkedjor dr Hyresgistforeningen vilkommen att ta del av genom att
vid tillfille besoka Utvecklingsavdelningen.

* Synpunkterna foranleder ingen 4ndring av planen.

Aterkoppling till strategierna
Sambhillsbyggnadskontoret anser att béttre dterkopplingar till strategierna borde goras i olika
delar av planerna.

Kommentar

Handlingarna genomsyras av strategierna. Dessa kommer dven att checkas av i tillimpningen
av planerna.

Stottande av lokal produktion

En privatperson anser att byggande och handel med lokal produktion bor stodjas.

Kommentar

Det idr lovvirt men ir en inte en oversiktsplanefraga.

Forandring av Ddvas restriktionsomrade
Umea Energi vill att restriktionsomrade f6r Déava justeras.

Kommentar
Omrédet justeras efter diskussion med Umeé Energi.
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