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Forord

Den f6rdjupade éversikesplanen f6r Umeds centrala stadsdelar tar avstamp rake in
i framtiden med férnyade planeringsmal och riktlinjer. I planen ges std for en ny
trafik- och parkeringsstrategi, allt for att ta storre hinsyn till miljén och minska
biltrafiken i de centrala delarna av Umea. Hinsyn tas ocks till kulturbyggnader
samtidigt som planen inbjuder till férnyelse av stadskdrnan och omgivande stads-
delar. En fornyelse som innebir en bibehéllen malsittning om god arkitektur men
med omdanat spelrum f6r stadssiluettens form.

De ramar som sitts for mojligheterna att bygga om, bygga till och bygga nytt
kommer medféra nya utblickar och intryck i Umeas stadskdrna. Ramarna ir
formade av sin tid och kan ses som en naturlig del av stadens pagiende historie-
skrivning. En stadskirna miste tillatas byta klidnad s linge det kan ske utan
risk for en forlust av den egna identiteten. I Umeds centrala stadsdelar forstirks
identiteten av ett tillvaratagande av stadens utmirkande drag och en varsam
foridling av stadsdelarnas karaktir och mirkesbyggnader. Det ir viktigt att var
bebyggelse, vare sig den dr av nyare eller dldre slag, berér dess betraktare och talar
till annat 4n enbart gat.

Den nya verklighet som den fordjupade dversiktsplanen baddar for 4r siledes vad
vi nu kan blicka fram emot. Vi kan gliddjas dt en tydlig strivan i planen efter ett
hallbart stadsbyggande i den befintliga stadskirnan, vilket ocksd kinnetecknar
miélsiteningen for kommunen som helhet. Fokus pa kompletterande bebyggelse
och strategier for trafikutvecklingen ir ett led i att bygga en mer héllbar stad och
det 4r det vi ska fortsitta med!

For kommunstyrelsens niringslivs- och planeringsutskott

Umed september 2011
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Lennart Holmlund

Ordférande






Innehall

Sammanfattning

1 Introduktion

1.1 Overgripande utvecklingsmal fér Ume3
1.2 Planavgransning

1.3 Begreppsforklaringar

1.4 Hur arbetet med planen har gatt till

1.5 Fortsatt arbete

2 Strategiska 6vervaganden for
Umeas tillvaxt

2.1 Utvecklingsstategier for hallbar tillvaxt

2.2 Tillvéxtscenario 200 000 invanare

3 Umea 2050 - en vision

3.1 Den tdta staden - en vision

3.2 Korsningen E4-jarnvagen — en vision
3.3 Tegs centrala delar - en vision

3.4 Stadskarnans fléden - trafikstrategiska
forutsattningar for den véxande staden

4 Centrums roll

4.1 Centrums roll i regionen

4.2 Centrums roll for stadens tillvaxt
4.3 Centrums roll for "Bilden av Umed”
4.4 Konsten i centrum

4.5 Manniskan i centrum

5 Planforslaget
5.1 Bebyggelse

Fortatningsmojligheter

Stadens identitet ar en nyckel till tillvaxt
Planillustration

Ny bebyggelse

Friyta pa kvartersmark

Skolor och forskolor

Kulturmiljéer

5.2 Centrumstadsdelarna
Centrumfyrkanten
Ost pé stan
Vast pa stan
Haga
Regementet
Teg
5.3 Offentliga rummet
5.4 Gronska
5.5 Strandskydd

— = O 00 0 O O

- O

12
12
14

15
16
18
19

20

21
21
21
22
22
23

26

26
27
28
29
30
31

31

32

32
34
36
38
40
42
44
46
48
51

5.6 Handel
5.7 Buller och bebyggelseplanering
5.8 Umeas luftkvalitet
5.9 Trafikstrategi
Riksintressen for kommunikationer
Gang- och cykeltrafik

Konkurrenskraftig kollektivtrafik for
200 000 invanare

Umea central och Umed Ostra
Biltrafiksystemet
Umeas ringledssystem
Omvandla trafikleder till stadsmiljo
Trafiksdkerhet
Hantering av varutransporter i centrala Umea
Att arbeta med beteenden, Mobility Management
och Intelligenta trafiksystemldsningar

5.10 Parkeringsstrategi
Zonindelning och avgiftsdifferentiering
Parkeringskop och samnyttjande av
parkeringsanlaggningar
Omvandling av anstélldas parkering inom
centrumfyrkanten

Gront parkeringskop - avtal om reducerad norm for

anstalldas parkering
Parkeringsledningssystem

Park & Ride

Mark for nya parkeringsanldggningar
Parkeringshus eller parkeringsgarage?
Bilparkeringsnorm

Rekommenderade gangavstand

Cykelparkeringsnorm

6 Genomférande och uppféljning
6.1 Oversiktsplanen som strategidokument
6.2 Markforvarv, markpolitik

6.3 Bebyggelsestrukturen

6.4 Sektorsvisa genomforandefragor

6.5 Exploateringsekonomi

7 Oversiktsplanens konsekvenser —
miljobedémning

7.1 Uppfoljning av miljokonsekvensbeskrivning

Bilagor

Lanstyrelsens granskningsyttrande

Planillustration

Kulturmiljokarta

52
57
58
60
60
60

62
64
65
66
66
67
68

69

70
71

72

72

73
74
74
75
76
76
80
81

84
84
84
85
86
88

89



Sammanfattning

Oversiktplanens utgangspunkt ir att planera for en hallbar tillviixt med
sikte pA Umed kommuns mél om 200 000 invanare senast ar 2050.
For att detta ska vara mojligt har sex utvecklingsstrategier och ett befolk-
ningsscenario, som bland annat innebir en kraftig tillvixt av boende och
arbetsplatser i de centrala stadsdelarna, formulerats. Utvecklingsstrategi-
erna innebir att tillkommande bebyggelse s lingt som mojligt ska sam-
las inom fem kilometer frin centrum, att staden ska kompletteras med
nya stadskvarter intill de gamla, att nya kvarter ska ha en hog tithet, att
bebyggelsen ska bidra till att skapa starka kollektivtrafikstrik, att trafik-
leder ska omvandlas till stadsmilj, att satsning ska ske pa attraktiva of-
fentliga gator, torg och parker och att processen, dir alla stadens invanare
kan vara med och planera en stad for alla, ska sikras.

Fortitningen ska ske med malet att skapa en tit blandstad dir attrak-
tiva motesplatser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner ger
trygghet, liv och rorelse &t den utvidgade stadskirnan. Tillginglighet och
trygghet uppnds littare i en tit stad med en hég ambition f6r det offent-
liga rummets utformning,

Stadskirnans viktigaste funktion 4r att vara en attraktiv motesplats for
hela regionen och ska darfor ha plats f6r mer handel och nya centrumska-
pande verksamheter.

Bebyggelse

Stadens identitet forstirks genom att varsamt foridla stadsdelarnas ka-
raktir och mirkesbyggnader.

Samtidigt ska nya stadskvarter fogas till de gamla pa ett sadant sitt att en
spinnande kontrast mellan gammalt och nytt, ligt och hégt, glest och
titt kan forstirka de befintliga kvalitéerna.

Handel och service

Centrumhandeln ska stirkas bl.a. genom att en gemensam vision for stads-
kirnans utveckling arbetas fram tillsammans med ber6rda aktorer.

Torg- och gatuhandelns placering och utformning ska ses dver. Tydliga
och enhetliga riktlinjer for uteserveringarnas utformning tas fram.

Trafik

Malet dr att fordela biltrafiken pa ett optimalt sitt, minimera genom-
fartstrafiken, 6ka kollektivtrafikens framkomlighet, optimera forutsict-
ningarna for ging- och cykeltrafik samt begrinsa miljéstérningarna.

Arbetet gir vidare inom trafikomradet med planering fér hur fram-
forallt satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafiken ska genomforas.
Arbetet med att ta fram stabila forutsittningar for kollektivtrafikens ut-
veckling ska fortsitta i samarbete med berorda aktérer. En sirskild kol-
lektivtrafikstrategi tas fram liksom en studie som visar 16sningar hur sir-
skilda bussfilt kan inforas.

Tydliga regler tas fram f6r godshantering i de centrala stadsdelarna.
Det framgéngsrika arbetet med Mobility Management fortsitter. Miljo-
zon infors i centrumstadsdelarna.



Parkering

Den nya parkeringsstrategin syftar till att omf6rdela befintlig arbetsplats-
parkering till forman for kunder och boende och styra angéringstrafiken
mot centrum. Parkering for kunder, besdkande och boende gr fore arbets-
platsparkering i stadskirnan. Arbetsplatsparkering anordnas samlat utanfor
centrumfyrkanten. Lokalisering av framtida parkeringsanliggningar behs-
ver studeras ytterligare i ett parkeringsprogram. Limpliga ligen for infart-
sparkering i goda kollektivtrafikligen reserveras for framtiden.

Avgiftsnivaerna for parkering ska ses over. Ett gront frikdpsavtal infors
for centrumfyrkanten.

Nuvarande parkeringsledningssystem utokas till att omfatta alla stor-
re samlade parkeringsanliggningar, befintliga som framtida. Dynamiska
skyltar placeras ut lings ringleden och infarter till stadskdrnan. P4 sike
bor ett limpligt I'TS/trafikledningssystem tas fram for att maximera ring-
ledssystemets nytta.

Luftkvalitet

Umeés problem med luftkvaliten maste 18sas, det dr en nyckelfriga for
fortsatt tillviixt. Atgirdsprogrammet for luftkvalitet ska fullféljas och nya
dtgdrder tas fram succesivt. Det handlar ocksd om att bygga efter héllba-
ra stadsbyggnadsprinciper och att prioritera firdmedel dér kollektivtrafik
samt ging- och cykeltrafik ges konkurrensfordelar.

Buller

Kartliggningen av buller ska uppdateras senast ar 2012 i enlighet med
forordningen om omgivningsbuller (2004:675).

Konst

Kommunen avser att utveckla samarbetsformer med konstnirer och ex-
ploatdrer for att stirka det konstnirliga inslaget i det offentliga rummet.

Gronstruktur

Parker och naturmark 4r visentliga for att dstadkomma en attraktiv och
hallbar livsmiljé nir Umed vixer. Befintliga parker inom de centrala
stadsdelarna ska bevaras och utvecklas. En rejil utveckling av parkstré-
ket lings dlven med ett sammanhingande ging- och cykelstrak foreslas.
Vid Bélesstranden, Brinken och Lundikern foreslas nya bebyggelsekvar-
ter, dock ej narmast vattnet dér ett brett, strandnira strak ska behillas.
Virdet av dessa attraktiva bebyggelseligen har virderats hogre an de na-
tur- och rekreationsvirden som finns dir idag. Dessa omraden kan ocksi
kompenseras av den sammanhingande utvecklingen av parkstriket lings
dlven. I de nya stadskvarter som foreslas ska nya parker integreras pa ett
sitt som sikerstiller god tillgang till det kvaliteter som de gréna miljoer-
na kan erbjuda. I det fortsatta planeringsarbetet foreslas att arbetet med
gronstrukturen fordjupas, bl.a. for att sikerstilla barnens utemiljéer och
finna verktyg f6r kompensationsatgirder.



Vad ar en oversiktsplan?

Varje kommun ska enligt plan-
och bygglagen ha en aktu-
ell 6versiktsplan som omfattar
hela kommunens yta dér det
framgar hur kommunen avser
anvanda mark- och vattenom-
raden.

Oversiktsplanen fyller tre vikti-
ga funktioner. Den ska fungera
som en vision for den framtida
utvecklingen, ligga till grund
for detaljplanering och bygglov
samt vara ett instrument for di-
alogen mellan kommunen och
staten avseende de allmdnna
intressenas innebdrd samt av-
gransning.

Planens syfte ar att ldagga grun-
den for en @andamalsenlig be-
byggelse-, grén- och kommu-
nikationsstruktur. Planeringen
ska framja goda miljoforhallan-
den, en langsiktigt god hus-
hallning med omraden, energi
samt ravaror.

Planen &r inte juridiskt bindan-
de men starkt styrande for vil-
ka allmdnna intressen som ska
beaktas for sdval kommunens
som andra myndigheters fort-
satta planering. Oversiktspla-
ner ska aktualiseras varje man-
datperiod.

Allmanna intressen

Planen ska behandla de allmén-
na intressena enligt plan- och
bygglagen samt miljobalken.
Allménna intressen ér, till skill-
nad mot enskilda, gemensam-
ma fér medborgarna. De kan
vara riksintressen, strandskydd,
natur- och kulturvard m.m.

Enskilda intressen provas i ef-
terféljande planering.

1 Introduktion

1.1 Overgripande utvecklingsmal féor Umea

Umea 200 000 invanare senast ar 2050

Ar 2008 antog Umea kommuns fullmikrige ett nyte tillvixemal om
200 000 invanare senast r 2050. Ett mal som gor tillvixten till en ut-
gingspunkt i stadsplaneringen. Med 200 000 invanare blir Umea nor-
ra Sveriges sjilvklara huvudstad. For att staden ska kunna vixa behovs
naturligtvis utrymme for fler invinare, bostider och arbetsplatser, men
framférallt beh6ver staden ha en attraktivitet som ger staden den drag-
ningskraft som behovs for att vixa. Det 4r en utmaning att planera for
en kraftig tillvixt och samtidigt leda utvecklingen av Umeé mot ett lang-
siktigt hallbar stad ur savil ekologiska, som sociala och ekonomiska per-
spektiv.

Aalborgdtaganden

Genom undertecknandet av Aalborgitagandena har kommunen vid sin
planering och stadsbyggnad forbundit sig att ge stadsplanering och stads-
byggnad en strategisk roll i arbetet med milj6é- och hilsofragor och med
sociala, ekonomiska och kulturella fragor.

Kommunen kommer dirfor att arbeta for att:
*  Ateranvinda och revitalisera dvergivna och utsatta omraden.

*  Undvika stadsutbredning, dels genom att uppni limpliga bebyggel-
setitheter i staden men ocksd genom att prioritera tidigare anvind
mark inom stadens grinser framf6r oexploaterad mark i stadens ut-
kanter.

*  Setill att ha en blandning av olika anvindningar och verksamheter
i byggnader och bebyggelse med en bra balans mellan arbete, bosti-
der och service, och med en prioritering av bostider i stadens cen-
trala delar.

*  Se till att det urbana kulturarvet bevaras, upprustas och anvinds/
dteranvinds pa limpligt sitt.

* Tillimpa krav for hallbar stadsbyggnad och byggande samt frimja
arkitektur och byggteknik av hog kvalitet.

1.2 Planavgransning

Planavgrinsningen for de centrala stadsdelarna omfattar centrumfyrkan-
ten, Ost pa stan, Vist pé stan, de nedre delarna av Haga, delar av Teg
samt Regementet. Motivet till avgrinsningen ir att ovanstiende stadsde-
lar har, eller bedoms fa en centrumfunktion.



Vislarslatt
Industriomride

Riidiing

Grubbe
Vast pa stan
o i ~
o - 1.000
= P —
kfoemirtor

Planavgransning for de centrala stadsdelarna.

1.3 Begreppsforklaringar

Beskrivningarna i denna 6versikesplan gors utifran foljande:

Centrumfyrkanten — avgrinsas av Vistra Esplanaden i vister, Ostra
kyrkogatan i 6ster, jirnvdgen i norr och Umeilven i soder. Stadskir-
nan anvinds inte som ett geografiskt omrade utan som ett samlande
begrepp for de delar av Umed som har en funktion som stadens cen-
trum.

Vist pa stan — avgrinsas av Tvirastriket i vister, Vistra Esplanaden i
oster, jarnvigen i norr och Umeilven i séder.

Ost pa stan — avgrinsas av Ostra kyrkogatan i vister, jirnvigen i
norr/6ster och Umeilven i séder.

Haga — avgrinsas av E4:an i vister, Sandaparken i norr, Stadsliden i
oster och jarnvigen i soder.

Teg — omfattar de centrala delarna av Teg enligt kartan pé sidan 42.

Regementet — omfattar de detaljplanclagda delarna av regementet
och avgrinsas i séder av jarnvigen och i dster av E4:an.

Stadsliden

Bevghem

Ost pastan



1.4 Hur arbetet med planen har gatt till

Syftet med oversiktsplaneprocessen ir att den ska ske med 6ppenhet och
insyn samt att inflytandet frin savil offentliga myndigheter, foretag och
organisationer som medborgare ska vara stort. D4 blir beslutsunderlaget
bittre och de beslut som fattas under processen fir en starkare férankring.
Den process som foljt av planens framtagande har i stora drag skett enligt

foljande:

Inriktningsbeslut fran politiken

Inledningsvis fattade politikerna i kommunsstyrelsen beslut om planens
huvudsakliga inriktning och geografiska avgrinsning. Hir har kommu-
nens overgripande malsittningar om tillvixt och héllbar utveckling och
hur detta ska hanteras i planeringen varit styrande.

Dialog

Syftet med dialogskedet 4r att med utgangspunke fran inriktningsbeslutet
fa in kunskap och synpunkter frin andra myndigheter, organisationer, {5-
retag och enskilda medborgare. Under detta skede har en stor mingd ak-
tiviteter foretagits for att méjligheten att delta i processen skulle bli sd bra
som mojligt. Diribland ett antal seminarier med niringslivet for att han-
tera frigorna om byggande, handel, trafik, parkeringar m.m. Sirskilda di-
alogtriffar har ocksa héllits med statliga myndigheter sasom Linsstyrel-
sen, Trafikverket m.fl., med kommunens interna organisationer och med
flera intresseorganisationer och sammanslutningar, exempelvis “Férening-

en for byggnadskultur” och "Nitverket for hillbart byggande”.

I arbetet med stadskirnans utveckling har ett sirskilt arbetsverktyg,
en spelplan, tagits fram tillsammans med handels aktérer i stadskdrnan.
Spelplanen har varit till god hjilp for att finna en samstimmighet kring
de viktigaste utvecklingsfrigorna for stadskdrnan.

Samrad

Efter dialogskedet gjordes en samridshandling med syfte att redovisa
de tankar och idéer som kommit fram s langt i processen. Denna sam-
radshandling fungerade som underlag for fortsatt dialog om innehéllet i
planen. Under samridstiden som var tre ménader foretogs ytterligare en
mingd aktiviteter for att forbattra mojligheter for alla act komma in med
kunskap och synpunkter. Bl.a. en utstillning som visades i Radhustorgets
glashus, pa Botniabanans invigningsdagar och i kommunhérnan i biblio-
teket. Pa biblioteket holls dven ett antal 6ppna dialogméten. Alla hand-
lingar har ocksd varit tillgingliga via kommunens hemsida.

Utstallning

Efter samradet sammanstilldes inkomna synpunkter i en sirskild sam-
radsredogorelse. Inriktningen i planen behandlades ocksa ytterligare poli-
tiskt. Det omarbetade planforslaget utifrin inkomna synpunkter stilldes
ddrefter ut i tvi ménader for granskning.

Antagandet

Efter utstillningstiden har nya synpunkter inkommit, sammanstillts och
inarbetats. Inkomna synpunkter finns att lisa i ett sirskilt utlitande efter
utstillning som ocksa innehéller kommunens kommentarer.

Planen antas av kommunfullmiktige. Efter antagandet giller planen
som fordjupad 6versikeplan f6r de centrala stadsdelarna.



1.5 Fortsatt arbete

Oversiktsplanen anger en vision och inriktning for den fysiska planeringen
som omfattar Umeds centrala stadsdelar. Den innehéller dven riktlinjer som
behaver foljas for att de uppsatta malen ska kunna nas. Ett antal viktiga fragor
behover emellertid bearbetas vidare for att planens intentioner ska kunna upp-
nas. Foljande bedoms vara sirskilt viktigt for det fortsatta arbetet:

Gemensam vision for utveckling av handeln

En vidareutveckling av spelplanen till en gemensam vision och affirsplan for
utvecklingen av handeln i stadskdrnan. Denna ska goras i ett trepartsamarbe-
te mellan handeln, fastighetsidgarna och kommunen. Syftet ir att stirka han-
deln genom att dstadkomma en samsyn kring utvecklingsfrigorna i stadskir-
nan.

Kollektivtrafikstrategi

For att forverkliga planens vision krévs att resandet till och frin centrum med
bil minskar betydligt. En kollektivtrafikstrategi ska ange ett langsiktigt och
overgripande tillvigagingssitt for hur resandet med kollektivtrafik kan okas.

Fardigstallande av byggnadsordningar
Byggnadsordningar ir visentliga for att dstadkomma en god balans mellan
ny och befintlig bebyggelse. Eftersom planen forordar tillvixt i centrum blir
byggnadsordningarnas funktion extra viktig.

Pilotprojekt gront parkeringskop
Gront parkeringskop dr en viktig del av den nya parkeringsstrategi som fore-

slés i planen. For att £ 6nskvird effekt av dessa bor ett pilotprojekt genomfor-
as inom centrumfyrkanten.

Parkeringsprogram

Ett parkeringsprogram som sikrar att den strategi som anges i denna plan kan
foljas bor goras.

Gronstruktur

Utvecklingen av gronstrukturen i samband med fértitningsbyggande inne-
haller ibland svira avvigningsfragor. Ett system for att sikra de grona kvalite-
terna och/eller kompensationsatgirder bor utredas.

Utredning av varutransporter

Pagiende utvecklingsprojekt inom centrumfyrkanten har visat att fragan gil-
lande hanteringen av varutransporter behver utredas.

Skyltprogram
Andringar i plan- och bygglagen medfor att frigan om skyltar pa fasader be-
hoéver hanteras pé en oversiktsplaneniva.

Skolor och forskolor

Skolor och férskolor ska planeras och placeras utifrin barn och ungdomars
behov av en trygg, utvecklande och hilsosam miljo f6r savil inomhus- som
utomhusaktiviteter. Nuvarande kapacitet och kommande behov av fér- och
grundskolelokaler samt behovet av friytor med koppling till dessa ska utredas.
I en sadan utredning bér transportbehovet och barns rérelsefrihet i stadsmil-
jon vigas in.

n
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2 Strategiska overvaganden for Umeas
tillvaxt

2.1 Utvecklingsstategier for hallbar tillvaxt

Aalborgdtagandena som utgangspunkt

I syfte att uppna en héllbar stadsutveckling har ett antal strategier formule-
rats som tar utgdngspunke i Aalborgitagandena, se kapitel 1.1. Strategier-
na genomsyras dven av de andra tvirsekrtoriella méilsittningarna som kom-
munen antagit, diribland miljé- och hilsomalen och deklarationen om
jamstilldhet mellan kvinnor och min, dir arbete med stadsplanering och
lokal planering ur ett genusperspektiv ingar. Strategierna ligger till grund
for det scenario f6r bebyggelseutvecklingen som presenteras i det foljande.

Fem-kilometersstaden- den tata staden!

Umeds tillvixe bor sa lingt det 4r mojligt samlas inom femkilometersradier
frin stadskirnan eller universitetsomradet. Det mojliggér en stad som
gynnar gang- och cykeltrafik och skapar en hog tillginglighet utan att
for den skull vara transportintensiv. Den tita staden gynnar barn och
ungdomar samt, framforallt, kvinnors rorlighet i staden.

En vildefinierad och tydlig stadsgrins skulle bidra till en langsiktig och
onskvird fortitning av Umea stad. Den stora delen av tillvixten bor
rymmas inom denna radie eller inom limpliga omrdden dir kollektiv-
trafikens stomlinjer kan forlingas. En tit kompakt och funktionsblan-
dad stad med korta geografiska avstind minskar transportbehovet och
gor alternativ till bilen, sisom gang och cykel, mer konkurrenskraftiga.

Mer stad! - Komplettering som vitaliserande kraft

Kommunen ska planera for att komplettera staden genom att anlidgga nya
stadskvarter intill de gamla och dirigenom skapa en storre investerings-
vilja i det befintliga fastighetsbestindet, framférallt i centrum!

"Mer stad” uppnds inte enbart genom att bygga hogre hus utan genom
att anligga nya titbebyggda blandstadskvarter intill gamla, si att staden
gradvis vixer samman till ett mer sammanhingande stadslandskap med
allt som forknippas med det goda stadslivet. Att minska "déda/passiva”
omriden och 6ka flodet av midnniskor och verksamheter, kan bidra till en
okad trygghetskinsla i staden.



Skapa hog tathet i nya stadsdelar

En exploatering med tit blandstadsbebyggelse liknande Ons foreslagna
bebyggelse skulle inledningsvis, innan en hel stadsdel 4r utbyggd, kunna
ta stod av, men samtidigt stodja, de nirliggande “glesa” stadsdelarnas utbud
av service och andra nyttigheter och pa lingre sikt generera ett eget utbud
av sadant som forknippas med ett mer utvecklat stadsliv.

Tillvaxt i kollektivtrafikstrak och omvandling av trafikleder

En grundbult fér att uppné den fértitning som foljer av tillvixtma-
let 4r att ny tit kvartersbebyggelse planeras lings de strik som gynnar
kollektivtrafiken pé bista sitt. Med en sidan strategi kan vi erbjuda stora
grupper boende och yrkesverksamma en kollektivtrafik med hog turtit-
het, ett maste for att kollektivtrafiken ska passa in som firdmedel i min-
niskors komplexa vardag. En bra och 16nsam kollektivtrafik forutsitter en
tatare stad och en stabil struktur som reseniren kan lita pd — tink spir,
men anvind buss.

En ny ringled runt Umed ger méjligheter att omvandla befintliga infra-
strukturytor i staden. Det finns en stor potential i en effektivare anvind-
ning av stadens trafikytor och att dessa anpassas till stadsmissiga krav pa
utformning och funktion. Vigarnas barridreffekter minskar och nya sam-
band stimuleras.

Satsa pa offentliga rum och parker!

I den tita staden blir de offentliga rummen allt viktigare. De offentliga
rummen ska generellt utformas med en skala som ger attraktiva, trygga
och upplevelserika platser och strik med plats for rekreation och gronska.
Dir finns liv och rérelse dagar och kvillar, under alla arstider. Ett levan-
de offentligt rum ger ménga positiva effekter for en stad, sasom hog grad
av urbanitet, okad trygghetskinsla for medborgaren, vilkomnande kins-
la f6r besokaren och ett 6kat mervirde for stadens attraktionskraft vilket
gynnar handel och service.

Alla ska vara med!

En hallbar stad kan bara byggas tillsammans med dem som ska leva i sta-
den. All planering ska genomsyras av 6ppenhet, demokrati och jimstilld-
het. Vi ska utveckla det offentliga rummet sa att alla, flickor och pojkar,
kvinnor och min kan vistas dir pa lika villkor. Utga ifrin barn, ungdo-
mar och personer med funktionshinder vid byggandet av staden — det le-
der till en stad for alla!
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2 STRATEGISKA OVERVAGANDEN FOR UMEAS TILLVAXT
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Umeas framtida tillvéxt foreslas framforallt koncentreras till stadens centrala delar, befintliga stadsdelar samt i kommundelarnas tatorter. Dartill ses
en tillvaxt i omraden som dr mojliga att nd genom férlangning av kollektivtrafikstrak och som kan bidra stottande till stadens handelsstruktur.
Illustration: Maria Lofgren

2.2 Tillvaxtscenario 200 000 invanare

Med de tidigare presenterade strategierna som grund foreslas att Umeds
framtida tillvixt ska ske i stadens centrala delar, inom andra befintliga
stadsdelar samt i omraden som ir méjliga att nd genom férlingning av
kollektivtrafikstrik och som kan bidra till att stotta stadens handels-
struktur. Scenariot beskrivs utforligare i Fordjupning for Umei.



3 Umea 2050 - en vision om Umeas
centrala stadsdelar

Umea ir regionens naturliga centrum. Invanarantalet har stadigt vixt un-
der flera decennier. Etableringen av Umea Universitet har varit och ir
fortfarande en kraftigt bidragande orsak till den kraftiga tillvixten.

Vi férsoker i oversiktsplanen att med utgangspunkt fran de sex strategi-
erna och befolkningsscenariot for staden som helhet formulera en hallbar
strategi for en fortsatt stark tillvixt. Inriktningsmalet 4r att planera sta-
den f6r 200 000 invénare.

En tatare blandstad

Malet ir att dstadkomma en stadsfortdtning i stillet f6r utbredning och
med vardagslivet i fokus. Scenariot innebir en fordubbling av antalet bo-
ende och arbetsplatser i de centrala stadsdelarna.

Fortitningen ska ske med inriktning mot en tit blandstad dir attrak-
tiva motesplatser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner ger
liv, trygghet och rorelse dt den utvidgade stadskirnan. Tillginglighet och
trygghet uppnas ldttare i en tit stad med hog ambition for det offentliga
rummets utformning.

Hallbart resande i den framtida staden

En starke prioriterad kollektivtrafik med hog turtithet i stillet for ett 6kat
bilanvindande ir en grundbult for tillvixt i stadskdrnan. Gaende och cy-
klister prioriteras. Detta giller i princip for hela staden men speciellt vik-
tigt blir det for de centrala stadsdelarna som, férutom ett 6kat boende och
service, ska ge plats at alla andra funktioner som kinnetecknar ett regio-
nalt centrum.

Stadskarnan som motesplats och forstarkt identitet

Stadskidrnans viktigaste funktion ir att vara en attraktiv motesplats
for hela regionen och som dirfér ska ha plats for mer handel och nya
centrumskapande verksamheter. Stadens identitet forstirks genom att
varsamt foridla stadsdelarnas karaktir och mirkesbyggnader. Samtidigt
ska nya stadskvarter fogas till de gamla pa ett sidant sdtt att en spinnan-
de kontrast mellan gammalt och nytt, ligt och hégt, glest och titt kan
forstirka de befintliga kvalitéerna.

De tridplanterade langgatorna har gett stadens dess epitet — Bjorkar-
nas stad. Ar 2014 blir Umed Europas kulturhuvudstad. D4 har redan byg-
gandet av det nya Umea inletts med inriktning mot en lingsiktigt hillbar
struktur, dir strategierna for den tita staden forverkligas. Attraktiviteten
och framtidstron och dirmed ocksi tillvixten 6kar kraftigt. Alla maste
vara med!
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3.1 Den tata staden - en vision

Blandstaden

I de stdérre sammanhangen 4r det viktigt att skapa bra samband och
kopplingar mellan olika stadsrum. Det skapar fléden av minniskor som
ger underlag for verksamheter och aktiviteter. En hégre fysisk tithet med
en utformning som ger bra rumsliga samband medverkar till ett rikare
och tryggare socialt stadsliv.

Omrédet kring regementsbyggnaderna kompletteras med nya bland-
stadskvarter som kan byggas ut etappvis. P ling sikt kan de nya kvarte-
ren ni dels till Ersboda lings den férlingda Vistra Esplanaden och dels
knyta Noliafiltet nirmare centrum.




Strandpromenaden

Strandpromenaden utvecklas med projekten ”Staden mellan broarna” och
”Konstnirligt campus” till ett unike parkstrik med ett rikt och varierat
utbud av kultur och métesplatser vid vattnet.

Den nya bebyggelsen pa On linkas till staden med nya broar som ger
gena gang- och cykelvigar mellan de 6stra stadsdelarna. Aven pa den sod-
ra dlvstranden utvecklas en promenad mellan broarna. Alven blir pa si
sitt en allt tydligare del av stadens centrala offentliga rum.
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3 UMEA 2050- EN VISION

nan.

3.2 Korsningen E4-jarnvagen — en vision

Trafikomridet mellan Umed C och regementet ir kanske det mest ut-
vecklingsbara omradet i centrumkirnan? Med omvandling av trafikplat-
sen och dess nirmaste omgivningar uppnas ett stort tillskott av bostider,
kontor och andra kommersiella lokaler i bista lige. Ett antal hoga hus
skulle med fordel kunna placeras i detta stadsparti f6r att markera den
nya knutpunkten.

Forutsittningen ir att nuvarande trafiklosning gors om. Forslaget visar
ett alternativ ddr Vistra Esplanaden dras under Jirnvigsleden och jirn-
vigen, som bada passerar over esplanaden pé tvd separata broar, for att
gora Vistra Esplanadens passage si trevlig som mgjligt. P4 norra sidan av
jarnvigen fortsitter den tita stadsstruktur som priglar centrumfyrkan-
ten. Regementsbyggnaderna inlemmas i stadens nya kvarter. Kaserngar-
den far mer funktion av ett stort dppet torg i stadsdelen och kompletterar
pd sd sitt de tita kvarteren utanfor sjilva regementsomridet.

Regementsomradets olika verksamheter far en bekvim och tydligt
orienterad kontakt med nya resecentrat Umea C och Radhusesplanaden.

Vistra Esplanaden f6rlings norrut mot Ersboda i takt med utbyggna-
den av staden och kan fullt utbyggd bli Sveriges férmodligen lingsta es-
planad! Hagas ildre kvartersbebyggelse kan fortitas. Merparten av trafi-
ken som i dagsliget kommer visterifrin avleds redan vid Bomvigen.

lllustration av Véstra Esplananden ombyggd till stadsgata samt ny kvartersbebyggelse. Omradet ar kanske det mest utvecklingsbara i centrumkar-



3.3 Tegs centrala delar — en vision

Teg kan kompletteras med ny bebyggelse for bostider och verksamheter
lings dagens trafikleder s snart omdragningen av E4 och E12 ir genom-
ford. Vistra Esplanadens nya funktion som renodlad stadsgata forlings
soderut dver Tegsbron fram till Tegsvigskorsningen. Aven Tegsvigen mot
Kyrkbron byggs om till en stadsgata som kantas av ny bebyggelse.

Butikslokaler prioriteras i gatuplanet lings bida gatorna for att utveck-
la omradet till ett stadsdelscentrum med ett varierat butiksutbud. En ny
stadsdelspark och nya centrumbyggnader i anslutning till nuvarande torg
och kyrka pd Teg ger stadsdelen en attraktiv plats for vardagliga moten.

Strandpromenaden mellan broarna fullfsljs och kompletteras om
mojligt med nya attraktioner som t.ex. ett kallbad med servering som
kan erbjuda kvillssol och en fin vy 6ver dlven mot Riddhuset.

o

NOISIA N3 -0S0C YaWN €



(o]

3 UMEA 2050- EN VISION

Exempel pa prioritering av kol-
lektivtrafik i Nantes, Frankrike.

Véstra Esplanaden, Umea idag.

3.4 Stadskarnans floden - trafikstrategiska
forutsattningar for den vaxande staden

Oversiktsplanen visar vigen till ett paradigmskifte och en 6verging frin
att anvinda bil till att cykla, gi och aka kollektivt. Stadskirnans tillging-
lighet dr avgorande for dess livskraft och vitalitet men tillgidngligheten
miste tillgodoses pd annat sitt 4n idag. Biltrafikens och den tunga trafi-
kens negativa konsekvenser begrinsar majligheterna till tillvixt och ut-
veckling. Umeiés problem med luftkvaliteten maste 16sas och det kommer
att vara en nyckelfriga i ett Umed med 200 000 invinare.

Vi kan frigéra utrymme f6r de transportslag som behéver prioriteras.
Det handlar om att prioritera mellan olika firdmedel och med ringleden
utbyggd sé skapas nya forutsittningar for hillbart resande i Umea.

Vi kan ge cyklisterna och fotgingarna konkurrensfordelar framfor bi-
listen med gena, kontinuerliga och tydliga ging- och cykelvigar. Ett gott
utbud av sikra och vilplacerade cykelparkeringar ska underlitta for den
som viljer cykeln framfor bilen.

Kollektivtrafiken prioriteras fore biltrafiken i stomlinjenitet och i
stadskdrnan. Ett tidseffektivt kollektivtrafiksystem med hog tillginglig-
het och turtithet dr mélet. Sirskilda bussfilt lings huvudgatorna skapas
i samband med att ringleden tas i bruk. Sirskilda korsningsutformningar
for att prioritera bussen kan oka framkomligheten ytterligare.

Kunder, besokande och boende gér fore verksamhetsparkering i stads-
kirnan. Alternativ till verksamhetsparkering anordnas i samlade anligg-
ningar utanfér stadskirnan. Grona frikopsavtal introduceras dir trans-
portbehovet hanteras med andra dtgirder 4n enbart genom anliggande av
parkeringsplatser.
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4 Centrums roll

4.1 Centrums roll i regionen

Kraven pi stadsrummens och arkitekturens kvaliteter ska vara hoga for att
dstadkomma bra livsmiljoer och attraktiva métesplatser i regionkirnan.
Umeids stadsmiljé och arkitektur ska ge goda forutsittningar for savil privata
som offentliga verksamheters utveckling. Umea ska stirkas som kunskaps-
och evenemangsstad och samtidigt behalla nirheten till stadens vardagsliv.

Stadskirnans viktigaste funktion 4r att vara en attraktiv motesplats for
hela regionen och ska dirfor ha plats for mer handel och nya centrumska-
pande verksamheter. Samtidigt finns en viljeinrikening att bygga fler bosti-
der centralt och att utveckla stadsmiljéer som innehéller ménga funktioner.
Stadsplaneringen ska balansera regionperspektivet mot viljan att behélla och
utveckla dven de centrala delarna av Umeé som en blandad stad med méinga
boende.

En okad kollektivtrafik dr en forutsictning for tillvixt liksom transpor-
ter for niringslivets behov. Med nuvarande trender kommer befolkningen
i Umed att vixa, vilket tillsammans 6kar kraven pd stadens centrala delar.
Utformningen av dessa stadsrum kréver stor omsorg. De centrala stadsrum-
mens anvindning och gestaltning kommer séledes att vara en huvudfriga for
en lang tid framover, dir olika perspektiv pd stadens uppgift, attraktivitet
och dess olika delar stills mot varandra.

4.2 Centrums roll for stadens tillvaxt

Minga parter medverkar i stadsbyggandet och samtal kring stadens kvalite-
ter dr viktiga for att skapa gemensamma synsitt. En spinnande, vacker och
funktionell stadsmiljé har stor betydelse for Umea, bade som métesplats i vid
mening och som en trivsam stad att bo i.

Ju fler som kinner ansvar for detta, desto bittre blir resultatet. Utform-
ningen av gator och platser i Umed ska bidra till att stirka stadens identitet
och ge mojlighet till méten mellan minniskor. Varje aktor har egna specifika
intressen gillande nir, var och hur staden ska byggas, men det finns ocksi ett
antal aspekter kring god stadsbyggnad dir samstimmighet maste rida. De
som foretrider det offentliga i stadsbyggnadsprocesserna maste ha ett gemen-
samt forhdllningssitt till savil visioner och mal, som till de konkreta fragor
som dr aktuella i varje planeringsuppgift. Kvaliteten i stadsbyggandet gynnas
av att samspelet med fastighetsigare och byggintressenter i projekten utgar
fran en klar bild av vilka intressen som ir specifika och vilka virderingar som
kan sigas vara gemensamma.

Att bygga staden pa ett hallbart sidct dr ett 6vergripande perspektiv i de
politiska inriktningsdokument som ligger till grund for oversiktsplanen. Ett
miljéanpassat byggande ir fundamentalt i en héllbar stadsutveckling. Att
frimja en lig energiforbrukning i byggande och férvaltning ir viktigt. Ett
livscykelperspektiv pa val av material dr en annan viktig fraga, liksom avfalls-
hantering med ett kretsloppstinkande.

Umead ir en stad i stark férindring. Niringslivet utvecklas och allt fler
vill arbeta, studera och bo i Umed. Stadskdrnan kommer att besokas av allt
fler minniskor, samtidigt som alla stadsdelar ska ges mojlighet att utveckla
méngsidiga miljéer. Mitt i tillvixtdynamiken ska Umeds rotter och identitet
kinnas levande. Typiska stadsmiljéer ska behandlas med varsamhet!
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Nir universitetet bidrog till en snabb tillvixt pa sextiotalet lostes ett
akut bostadsbehov med storskaligt byggande i helt nya stadsdelar. Idag
ir ldget annorlunda pd manga sitt och visionerna om stadens framtid har
helt andra utgingspunkter. Fokus pa hallbar stadsutveckling har 6kat,
inte minst genom projektet "Nitverket for héllbart byggande i kallt kli-
mat”. Detta stiller nya férvintningar pd stadsmiljon och tillfér stadspla-
neringen nya och spinnande uppgifter. Stadens utformning har ocksa
vixt till en kulturfriga som ska manifesteras dr 2014 d4 Umea blir Euro-
pas kulturhuvudstad. Manga niringar, som ir viktiga fér Umea, har be-
hov av att anvinda och f6rindra stadens rum och byggnader. En vilutfor-
mad och attraktiv stadsmilj6 ir ett intressant medel bland manga andra
for att stirka Umeas stillning i omvirlden och skapa gynnsamma férut-
sittningar for foretag, samtidigt som de grundliggande dragen i stadens
karaktir inte forsvagas.

4.3 Centrums roll for "bilden av Umed”

De offentliga rummen, gatorna, platserna och parkerna betyder mycket
for Umeds identitet och attraktivitet. Att ge mojligheter till méten mellan
minniskor 4r viktigt i stadsplaneringen, liksom att utveckla alla de skon-
hetsvirden staden besitter, frin de stora dragen till detaljer i nirmiljon.
En vardagsnira och gedigen arkitektur kan bidra till detta. Samtidigt bor
utrymme ges for ett antal mer eller mindre spektakulira prestigeprojekt i
Umeés centrala delar som sitter fokus pa stadens ambitioner att vixa och
vara Norrlands naturliga huvudstad.

4.4 Konsten i centrum

Arkitektur och stadsplanering bir inom sig starka konstnirliga inslag,
vilka ofta resulterar i ett variationsrikt och spinnande stadsrum. I Umeas
stadsbild forstirks det uttrycket ytterligare genom ett antal monumen-
tala verk utforda av yrkesverksamma konstnirer. Till de mest kidnda hor
Vicke Lindstrands glasskulptur "Grén eld” pa Jarnvigstorget, ”Standing
man” av Sean Henry och Stig Lindbergs fontinskulptur pa Renmark-
storget. Ofta bidrar just konstverken till att skapa en stark identitet at en
plats. I en del fall blir de rent av kinnetecknande. Obelisken av Edwin
Ohrstrom, vilken nirmast utgor en omistlig del i gestaltningen av Sergels
torg i Stockholm, ir ett av manga exempel. Konstverken kan ha méinga
och vitt skilda betydelser, allt frin de utpriglat innehallsmissiga, till att
fylla en rent praktisk funktion i stadsrummet.

Att samarbeta med konstnirer i gestaltningen av offentliga miljoer 4r
att ta vara pa den spetskompetens som den professionelle konstniren be-
sitter. Ett vil placerat konstverk kan synliggora ett stadsrums form och
proportioner. Det 4r dirfér angeliget att konstniren blir en integrerad del
av stadsplaneprocessen. For att forbittra forutsittningarna for fler konst-
inslag i det offentliga rummet bor nya samverkansformer etableras. Savil
innehillslig som finansiell samverkan mellan skattefinansierade och pri-
vata aktdrer dr dirfor dnskvird. Aven former for helt privata initiativ in-
om omréidet bér uppmuntras och underlittas. En tillitande atmosfir har
pa andra orter, inte minst i Boras, inneburit ett 6kat engagemang i stads-
planeringsfragor och resulterat i en av fler konstverk berikad stadsbild.



4.5 Manniskan i centrum

Stadsplaneringen ger ramar for ett vardagsliv, dir minniskor i olika livs-
situationer anvinder stadsmiljon utifrdn sina behov. Alla behver handla,
rora sig till och fran skolor och arbeten eller na parker och lekplatser. Det
dr av vikt att ta hinsyn till vardaggslivets villkor for minniskor i olika livs-
situationer. Stadsmiljoén ska pa olika sitt vara tillginglig for alla grupper,
dven for dem som exempelvis inte har bil eller har ett funktionshinder.

Platser skapas genom de sociala ménster och handlingar som utveck-
las pd den specifika platsen. Kon och etnicitet samverkar i skapandet av
rummets identitet. Det 4r viktigt att ta med olika erfarenheter och kun-
skaper om hur stadens olika rum upplevs av minniskan.

En blandad funktion samt blandade boendeformer motverkar seg-
regerande effekter av t.ex. kons-, klass- dlders- och/eller etniskt kodade
platser. Idag 4r hushallen mindre statiska 4n tidigare, ofta med varierade
hushallsstorlekar och vixlande familjesammansittningar. En hég andel
minniskor lever ocksa i ensamhushall. Dessa aspekter bor beaktas for sta-
dens framtida utformning.

Stark narservice genom 6kad tillganglighet

Tillginglighet i stadsplaneringen ror tvé skilda omraden. Dels giller det
framkomligheten, speciellt f6r minniskor med begrinsad rérlighet. Det
handlar t.ex. om att bostidder, butiker och service kan nas utan trappor
eller att lutningar ar tillrickligt flacka f6r framkomlighet med rullstol.
Dels giller det tillgingligheten till den service och de funktioner min-
niskor behdver i vardagen, att kunna handla, komma till och fran skola
eller arbete och att na gronska eller lekplats inom ett rimligt tidsavstand.

Planera utifran en forstaelse av upplevd otrygghet och till-
gang till det offentliga rummet

Staden miste planeras for att bidra till kinslan av trygghet. Att vistas
bland manga minniskor och vara sedd 4r for manga ménniskor en grund-
liggande faktor. Blandade stadsmiljéer, som 4r befolkade under stora de-
lar av dygnet bidrar till detta. Hallplatser f6r kollektivtrafik, ging- och
cykelvigar och parkeringsplatsers placering ir viktiga faktorer att upp-
mirksamma.

Gronytor, som dagtid kan kidnnas trygga, kan kvills- och nattetid ge
motsatt kinsla. Riskkalkylering kring sexualiserat vild 4r ett normalise-
rat forhallningssite f6r manga kvinnor, och paverkar mojligheten att rora
sig obehindrat och fritt i det offentliga rummet. Detta ger konsekvenser
for forflyttnings- och tidsgeografiska ménster i staden. Tydliga strakfor-
stirkningar med gediget belysningsprogram samt en hog grad av under-
hall, bor vara vigledande for arbetsplatser med skifttider. Dessa strik kan
ocksa ingd i de huvudstrik som savil kvinnor som min kan anvinda for

okad kinsla av upplevd trygghet.
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Planera for barnen

Staden maste tillgodose barnens goda levnadsvillkor i innerstaden. Det
handlar om att anpassa stadsrummet efter barnens behov och att skapa
miljoer som gor att barnen kan rora sig, leka, uppleva och vixa upp utan
att utsittas for hilsorisker.

Flera olika férhallanden medverkar till att barns rorelsefrihet begrinsas
allt mer. En orsak till detta ér biltrafiken som under de senaste 20 aren
okat. Sikra trafikmiljoer anpassade efter barnens forutsittningar r dér-
for avgorande for att skapa attraktiva stadsmiljéer f6r barn och deras fa-
miljer. Hur fritt barn kan réra sig beror framférallt pd om det finns ett
sikert nit av ging- och cykelvigar som leder till viktiga platser for bar-
nen sisom skola, idrottsanliggningar, centrala affirsgator och torg. Barns
resvanor har en betydande paverkan pa bland annat hilsa, tillginglighet
och sociala faktorer. Vi ska skapa miljéer som inbjuder till rorelse i var-
dagslivet och som bidrar till bittre hilsa. Det handlar t.ex. om att kunna
gd, cykla eller aka kollektivt till skolan istillet for att bli skjutsad med bil.
Grunden fér barns framtida levnadsvanor liggs tidigt och av den anled-
ningen 4r det viktigt att ge barnen de bista forutsittningarna till hillbara
livsmonster.

Barn behéver bra utemiljoer som inbjuder till lek, bade vild som lugn.
De behéver ocksd utrymme att uppticka virlden pd egen hand eller i
grupp med andra barn. Det ir viktigt att stadsmiljén inte begrinsar fri-
heten till spontanlek. En storre stadsdelspark kan t.ex. ge utrymme f6r
mer ytkrivande lekar och lingre utflykter.

Ett stort ansvar maste tas for den fysiska planeringen t.ex. i vilka mil-
joer forskolor, skolor, lekplatser och liknande placeras. De faktorer som
gér att paverka, frimst gdrdarnas placering i forhillande till trafikerade
vigar och vigtrafikens intensitet, ska vara vigledande.

Planera for 6kad fysisk aktivitet

Hur vi utformar viéra stider och stadsdelar har stor inverkan pa var hil-
sa. Stadsplaneringen paverkar inte minst hur mycket minniskor rér sig i
vardagen. Kunskap finns om vad som krivs for att bygga en stad som ger
bittre forutsiteningar for ett friskare liv.

Nirhet till service och handel dr en visentlig faktor for okad vardags-
rorelse, liksom utformningen av promenad- och cykelvigar. Vidare har
omraden med dtervindsgator utan mojlighet for genomfart for gaende
och cyklister visat sig minska rorligheten, medan sammanhingande nit
av gang- och cykelstrik uppmuntrar till fysisk aktivitet.



Planera for ett minskat bilberoende

Att ha tillgang till bil i vardagslivet 4r nédvindigt fér manga och bilen
kan upplevas som en personlig frihet. Men den ir ocksa ett stort stads-
byggnadsproblem da bilismen 4r utrymmeskrivande. Den orsakar buller,
luftféroreningar, vixthusgaser, olyckor. Trafikleder skapar barridrer och
oanvindbara restytor. Bilakning ersitter ocksé virdefull vardagsmotion.

Buller ir ett av de stora miljoproblemen i dagens stider. Att leva i en
bullerutsatt miljé har inte bara visat sig 6ka kidnslan av stress eller oro,
det 6kar dven risken for hogt blodtryck och hjirt- och kirlsjukdomar.
Bullerutsatta lekmiljoer och uteplatser himmar sprikinlirning hos barn
och minskar méjligheten for dldre och andra med nedsatt horsel att fora
samtal. Buller 4r ett modernt problem som vi behover hantera i stadsbyg-
gandet. Den storsta delen buller i Umed uppskattas komma fran trafiken
men dven fran flyg, helikopter, jirnvig och verksamheter.

I centrala Umea finns i dagsliget problem med luftkvaliteten. Luf-
ten har blivit simre och den storsta killan till vara problem ér den om-
fattande trafiken. Variationer i luftfororeningarna har visat sig samva-
riera med flera sjukdomsfall som astma- och bronkitsymptom, nedsatt
lungfunktion och problem med nedre luftvigarna hos barn. Ju bittre luft
desto firre sjuka ir ytterligare en anledning att bygga for ett minskat bil-
beroende. Nya bostider i ligen med hoga halter av luftfororeningar bér
undvikas i méjligaste méan.

Sakra tillgangen till olika sorters gronomraden pa gardar, i
grannskap, i stadsdelar och i staden som helhet

Det dr virdefullt for alla att ha tillgéng till olika typer av gronomraden
for rekreation och lek. Férutom det ekologiska virdet dr gronomraden
viktiga for socialt samspel och méjlighet till aktivitet. Det ir viktigt att
varje stadsdel kan erbjuda bostadsnira gronska, som den gemensamma
garden eller den egna tridgirden. Oavsett om man bor i villa eller fler-
bostadshus behévs ocksd sma lokala parker pd grannskapsnivd inom be-
kvimt gangavstind.

Riktlinjer
Blanda funktioner fér 6kad narhet.
Stark narservice genom kompletteringsbebyggelse kring de lokala torgen.

Planera utifran en forstaelse av upplevd otrygghet och tillgang till det offentliga
rummet.

Planera for okad fysisk aktivitet.
Planera for ett minskat bilberoende.

Sakra tillgangen till olika sorters gronomraden pa gardar, i grannskap, i stadsdelar
och i staden som helhet.
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5 PLANFORSLAGET

5 Planforslaget
5.1 Bebyggelse

I kommande stadsbyggnadsprojekt i centrala Umed 4r det motiverat och
onskvirt att bygga titt, bade av ekonomiska skil och for att dstadkomma
en stadsmilj6 for mdnga minniskor som i sin tur ger ett bra underlag for
verksamheter och service. Stadsplaneringens utmaning i det hir avseen-
det 4r att balansera en hogre tithet mot bebyggelsens 6vriga kvaliteter. Ny
bebyggelse ska innehalla offentliga rum av hog kvalitet. Gérdar, parker,
lekplatser, torg och gator ska ges en utformning som ger rika upplevelser
och bra anvindningsméjligheter. Bra solvirden, vindskyddade uteplatser
och utrymme f6r lek dr egenskaper som stadsplaneringen ska sikerstilla
dven i en bebyggelse med hog faktisk tithet. Den upplevda titheten ir i
hog grad beroende av att denna balans ir vilstuderad. Det ir troligt att
biltrafikens ytor i en vixande stad inte kommer att rymmas i markplanet
overallt. I flera fall bor det dirfor planeras langsiktigt for losningar som
minskar trafikens barridreffekter och samtidigt skapar mojligheter f6r att
bygga en blandad stadsmiljo. Planeringen f6r bebyggelse respektive trafik
miste ddrfor integreras i en samlad stadsplanering.

En idé som viixt sig stark under senare tid 4r den om blandstaden.
Blandstaden har den traditionella kvartersstaden som forebild med smi-
skaliga, blandade funktioner och ett rikt offentligt liv pa gator och plat-
ser. Idén om blandstaden ska vara vigledande nir Umea planeras for att
bli en titare, mer sammanhillen stad. Flera pagaende projekt visar pa go-
da mojligheter att anvinda centumfyrkantens innergardar for ny tit be-
byggelse. En exploatering i de centrala stadsdelarna ger dessutom méjlig-
het till en nédvindig upprustning av det offentliga rummet genom med-
finansiering fran fastighetsigare. Ett program for det offentliga rummet
har antagits av kommunfullmiktige och en arbetsgrupp har bildats f6r
att bevaka estetiska fragor i det offentliga rummet.

e . o
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“Obacka torg”: Exempel pa utbyggnad vid Ostermalmsgatan och Ume4 Ostra. Laget &r, p4 bada sidor om
jarnvégen, kommersiellt hégintressant och knutpunkten kan manifesteras med en spektakuldr arkitektur
da platsen har stéd av omkringliggande héga byggnader och terrdng. Det finns méjlighet att langsiktigt
overdacka delar av jarnvégen och forldgga ny bebyggelse langs Bla vdgen som kan gestaltas likt en stads-
gata in mot centrum, sdsom Véstra Esplanaden. P4 sé vis kan delar av dagens barridreffekter évervinnas.



Fortatningsmajligheter

En stor del av fortdtningen foreslés ske i tillvixtstraken lings dagens tra-
fikleder som ett komplement till den befintliga kvartersstrukturen. Plan- Enheter -
forslagets redovisade tillvixtstrik kan fullt utbyggda ge en férdubblad yta vad innebar det?
for boende, handel och arbetsplatser i de centrala stadsdelarna. Trafikle-

Den foéreslagna bebyggelsens
exploateringsmatt anges i en-

derna kan omvandlas till stadsgator i takt med att ringleden runt staden heter. En enhet motsvarar 100
o e . . m?bruttoarea (BTA). En enhet

byggs ut. Striken ger utrymme for en kraftig exploatering utan att ge av- inrymmer en medelstor bo-
kall pa behovet av huvudgator i centrum. stadslagenhet eller verksamhe-
ter sdsom skola, butiker, kontor

Planférslaget trycker pd vikten av att finna en god balans mellan det och s& vidare beroende pé var

bebyggelsen ar lokaliserad.

gamla och det nya. Ett inslag av hogre byggnader i stadens centrum kom-
mer naturligtvis indra stadens siluett. Det 4r dérfor av yttersta vike att de
nya byggnaderna gestaltas pa ett sadant sitt att de upplevs som ett till-
skott och inte forfular staden. Omradet nirmast regementsbyggnaderna
kan kompletteras med ny kvartersbebyggelse under férutsittning att sam-
rad sker med ldnsstyrelsen och att tillricklig hinsyn tas till byggnadsmin-
net. Den jimna stadssiluetten ir inte lingre ett riksintresse enligt den nya
beskrivningen som faststilldes av linsstyrelsen under viren 2010.

Mojligheterna till fortdtning varierar fran stadsdel till stadsdel. Dir-
for behandlas varje stadsdel var f6r sig med riktlinjer for stadsdelsutveck-
ling samt férhallningssite till kulturmiljéer. Malet 4r pa sike att fortita
de centrala stadsdelarna s att en férdubbling av antalet boende och loka-
ler for handel och 6vrig verksamhet ges plats. Utover detta ska plats ges
for centrumskapande verksamheter av regionalt intresse. Visionens inrikt-
ning mot den “goda staden” som giller tillvixtstraken giller naturligt-
vis dven de befintliga kvarteren. Den foreslagna kvartersféridlingen beror
framforallt centrumfyrkanten och kvarteren lings huvudgatorna for bus-
sar, gdende och cyklister i de ovriga stadsdelarna. For att bide underlitta
och sikerstilla en onskvird utveckling av den befintliga kvartersstruktu-
ren innehéller planforslaget skrivningar med férhallningssitt som klargér
behovet av sirskilda hinsynstaganden till kulturmiljéon m.m. i dessa fall.

Fortatningsstrak
- Ridalorange kvarler visar priméra
fandningsstrik med tEt blandstad

Gula ytor visar pagdende
projekt r 2010

Kvarterstyper i kartans
fortatningsstrak

Orange
e=0,5

- Ljusrott

Morkrott

- e=2,0

Fortatning foreslas dels pa restytor Iangs dagens trafikleder, dels i form av kvartersforadling av befintliga
kvarter. Gestaltning och hansynstagande till kulturmiljovarden blir sérskilt viktigt i centrumfyrkanten for
att ny bebyggelse ska bli ett tillskott och bidra till uppfyllelse av malet om ett utvecklat offentligt rum och
en mer attraktiv stad.
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5 PLANFORSLAGET

Umeas stadsmiljo-
en viktig del av stadens
identitet

En beskrivning av hur stads-
miljon préaglar upplevelsen av
Umeds identitet aterfinns i det
av kommunfullmaktige antag-
na programmet for Umeas of-
fentliga rum:

"Stadens identitet har skapats
under lang tid och kopplingen
till stadens historia bor sarskilt
beaktas i det offentliga rum-
met.

Trahusbebyggelsen liksom
de gronskande, lummiga
gaturummen, esplanaderna
och bjorkalléerna &r kulturhis-
toria som bor bevaras, aterska-
pas, fornyas eller foradlas. His-
torisk forankring ger trygghet,
forstaelse och identitet.

Vara motesplatser, det vill séga
vara gator, torg och parker bor
i allt hogre grad formas dels
for att samspela med stadens
offentliga och kommersiella
byggnader, dels for att skapa
energi at ett levande centrum
som storre delen av dygnet sju-
der av gatuliv.

Utover de praktiskt funktionella
aspekterna pa dessa stadsrum
finns liksom inomhus dven be-
hov av estetiska kvalitéer och
platser for vila och kontempla-
tion. Den stad som formar sdda-
na fungerande helhetsmiljoer
och inspirerande métesplatser
utvecklar stark dragningskraft
pa ménniskor. Staden far sjal,
identitet och med tiden dven
minnen.

Arstidernas vaxlingar ar en vik-
tig del av stadens sjal som i
hogre grad bor tas tillvara for
att bidra till stadens dynamik
och sarart. Vintertid ger kylan,
morkret, snén och den laga vin-
tersolen unika forutsattningar
for vinterattraktioner och be-
lysning av staden. Sommartid
ger de ljusa nétterna forutsatt-
ningar for en aktiv och attraktiv
stad 6ver hela dygnet”.
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Stadens identitet ar en nyckel till tillvaxt

Samspelet mellan stadens idldre byggnader, linggator och esplanader, par-
ker och torg som funnits i drygt 100 ar och det nya som planeras och
byggs blir en del av Umeis identitet — en del som vi kan paverka genom
medvetna val. Debatten gir ofta het nir nybyggen som uppfattas avvi-
ka frin gingse monster planeras, speciellt nir husen avviker i hojd. Pa
50-talet var det Bagenhusen runt Jirnvigstorget som upprorde, pa 80-ta-
let Hotel Plaza. Idag ir pdgdende planprocesser med hdga hus exempel pa
samma fenomen. Det stora engagemang som detta tyder pa ir positivt.
Umeborna virnar om sin gemensamma miljd, det offentliga rummet.

Det kan dock upplevas som ett hinder for utvecklingen nir en plan-
process tar lang tid pa grund av folkliga protester och 6verklaganden. En
gemensam vision for staden ir darfér nodvindig for att snabba upp for-
indringstempot och bidra till en mer langsiktigt hillbar omvandlings-
process.

I senare avsnitt karakteriseras stadsdelarna var for sig och samtidigt
anges hur tillkommande bebyggelse bér forhalla sig till det redan byggda.
Forhallningssitten beskriver hur kulturmiljon beaktas i kommande pla-
nering.
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Exempel pa stadens identitet med trahusbebyggelse, gronskande gaturum och Umeas karaktaristiska
bjorkalléer.



Planillustration (se bilaga)

Planillustrationen visar en sammanfattning av planens férslag till fram-
tida markanvindning. Nya kvarter foreslas framférallt lings de nuvaran-
de trafikstraken genom stadskdrnan. De nya kvarterens form och ligen i
kartbilden ska inte uppfattas som nagot annat 4n en illustration. I upp-
byggnaden av kvartersstrukturen dr parker och parkstrak lika visentliga
delar som endast redovisas schematiskt i planillustrationen. En samman-
hingande strandpromenad lings bada ilvstrinderna ir en av flera fore-
slagna étgirder.

Vid kommande planliggning kommer kvarterens lige, form och inne-
hall att prévas mot kraven pa bl.a. bulleravskirmning samt tillgang till
skyddade och grona bostadsgardar. De nya, si kallade blandstadskvar-
teren, kan innehélla bade bostidder och arbetsplatser samt handel och lo-
kaler for allmint indamail. Kartor 6ver foreslagna ligen for kollektivtra-
fikens stomlinjer och huvudstrak f6r ging- och cykelnit redovisas lingre

fram i planforslaget.
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Planillustration, se forstoring i bilaga. De féreslagna nya kvarterens form och lagen ska inte uppfattas som
nagot annan &n en illustration. Kommande planlaggning far klarligga exakta granser och anvandning.
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Hogre tathet- inte bara
hdga hus

Tathet

Det vanligaste sattet att mata
tathet &r antingen genom ex-
ploateringstal (e) eller genom
befolkningstdthet som brukar
matas i antal boende per hek-
tar. Exempelvis har Umea tatort
19 personer per hektar.

Blandstadens mix av funktio-
ner och sociala grupper 6kar
forutsattningarna fér en hog
tathet eftersom antalet man-
niskor som av flera olika anled-
ningar uppehaller sig i staden
Okar. Blandstaden kommer i
det avseendet att vara saval ta-
tare som mer levande &n funk-
tionsseparerade omraden sa-
som Ersboda, Tomtebo eller
Umedalen.

Exploateringsgrad
Exploateringstalet (e) ar kvo-
ten av byggnadernas totala va-
ningsyta (bruttoarea) och kvar-
terets/tomtens yta. Exempel:

Om en tomt ar bebyggd
med tvavaningshus pa en
fjardedel av tomtytan blir
exploateringstalet e=0,5.

En genomgang av bebyggelse
i Goteborg visar att traditionel-
la kvarter med 3-8 vaningar har
hogst exploateringstal.

Exploateringstalet blir alltsa in-
te nédvandigtvis hogre i och
med en hogre bebyggelse.
Exempel:

1.0 - 2.3 Traditionella kvarter
0.6 - 1.2 Punkthus

0.6 — 1.0 Lamellhus

0.1 - 0.3 Smahus, villor

200 personer per hektar mot-
svarare=1,0.
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Exempel:

Ny bebyggelse

Kompletteringar med ny bebyggelse ska pi sikt leda till ett mer samman-
hingande stadslandskap dir dven kontraster mellan nytt och gammalt
lyfter fram de sirskilda stadskvalitéer som forknippas med Umeés nu-
varande unika identitet — stadens sjil, se beskrivning ur programmet f6r
Umeds offentliga rum pa sida 26.

Vid kommande férindringar inom planomradet ska foljande sirskilt be-
aktas:

*  Offentliga rummet i fokus - stadskdrnans viktigaste funktion ir att
vara métesplats for hela regionen. Kvartersfériadling genom inre strik
kan tillféra Umeds stadskirna nya intressanta offentliga rum for han-
delslokaliseringar och majligheter till ny bostadsbebyggelse inom
skyddade girdsmiljder.

*  Vardagslivet i fokus - tillgdnglighet och trygghet uppnis littare i
en tit stad med hog ambition for det offentliga rummets utform-
ning. Medfinansiering hojer kvaliteten. Barridreffekter som finns
pa grund av jirnvig, trafikleder och vattendrag ska medvetet arbe-
tas bort for att underlitta vardagens behov av samband. Tydliga strak
lings esplanader, parker, vattendrag etc. ska férbinda stadskdrnan
med dess omgivande stadsdelar och natur for att bl.a. bidra till 6kad
orienterbarhet och goda bostadskvalitéer.

Inrikeningen for ny bebyggelse ir:

*  Att prioritera och langsiktigt planera for bebyggelse i nya stadskvar-
ter nira stadskirnan i de infrastrukturimpediment och "mellanomra-
den” som finns.

*  Att prioritera bostidder framf6r kontor dir det 4r méjligt. I varje nytt
byggprojekt bor bostider prévas. Fler boende i stadens centrum ir
viktigt for stadslivet och det finns en 6kande efterfragan pi att bo
centralt. Det bor vi utnyttja i de kvarter dir goda boendemiljéer kan
dstadkommas.

Limpliga ligen for ny bebyggelse for att uppna en god balans mellan
gammalt och nytt finns generellt i de utpekade fortitningsstraken lings
trafiklederna, men édven i de befintliga kvarteren. Planlidggning f6r nya
byggnader i centrumkvarteren ska foregds av en process som sikerstiller
en god gestaltning samt att forindringen bidrar till en énskvird utveck-
ling av det offentliga rummet.

Riktlinjer for ny bebyggelse

. Bygg hogre och tatare dar sa ar lampligt i de centrala stadsdelarna.*
. God arkitektur ska préagla all tillkommande bebyggelse.

. Varsamhet ska prdgla forhallandet till den befintliga strukturen.

. Ny bebyggelse ska bidra till att utveckla det offentliga rummet.

. Prioritera bostader framfor kontor dar det ar mojligt.

* Lansstyrelsen anser inte lydelsen tillfredsstéllande ur riksintressesynpunkt utan att nérmare ange
vilka platser som &r lampliga for hogre och tétare bebyggelse.




Friyta pa kvartersmark

Allminna krav och riktlinjer for hur friytor f6r lek och annan utevistel-
se i bostadsbebyggelse ska anordnas regleras i plan- och bygglagen samt i
Boverkets byggregler (BBR). I de centrala stadsdelarna finns knappt nigra
andra storre sammanhingande friytor dn stadens parker pa rimligt avstdnd
fran bostiderna. Dirfor bor hoga krav stillas pé friytornas limplighet och
sarskilt dess kvalitet inom den egna fastigheten.

Att skapa méjligheter f6r god boendemiljo i titare kvartersstrukturer kri-
ver en helhetssyn pa tillgéingliga friytor/gronytor inom bostadens nirhet. Om
brister uppstar inom kvartersmark kan de exempelvis ersittas med satsningar
pa okad kvalitet i offentliga parker. Kompensationsatgirder, gronytefaktorer
och/eller frikdpssystem for friytor liknande det som finns for parkeringar
kan medverka till detta. Det kan 4ven provas om friytan pi mark kan mins-
kas ytterligare, under forutsittning att behovet av friyta pa ett kvalitativt lik-
virdigt sitt tillgodoses i byggnadens utformning (t.ex. genom stora och vil-
belidgna terrasser eller liknande). Mindre friyta in normalt kan 4ven prévas
om den placeras och utformas med sirskilt hog kvalitet. Vid planliggning av
bostadsmiljoer ska barns behov av friytor sirskilt beaktas. Barnens méjlighe-
ter till siker och utvecklande lek och rekreation ska tillgodoses. Om tillrick-
liga majligheter inte finns inom den egna fastigheten bér kompensationsat-
girder i ndromridet dvervigas.

Riktlinjer for friyta

Friytan ska ha ett skyddat lage for buller och avgaser.

Friytan ska innehalla buskar och trad samt ge en god rumsverkan och majlighet att félja
arstidsvaxlingarna.

. Barns behov av friytor ska sarskilt beaktas.
Friytans storlek ska vara minst en tredjedel av bostéddernas totala yta (m? BTA).

| centrumfyrkanten bor friytan vara minst en sjattedel av bostadernas totala yta (m? BTA)
om inte ytan kompenseras med andra atgarder.

Skolor och forskolor

Med ett 6kat antal boende i de centrala stadsdelarna finns det ett stort be-
hov att planera for nya skolor och férskolor. Idag finns ett femtiotal f6rsko-
leavdelningar och sex grundskolor inom planomradet. Eftersom planen fullt
utbyggd medger en férdubbling av antalet boende sa kan anspraken pa fler
platser i for- och grundskolan bli betydande. Utvecklingstendensen ir ocksa
att allt fler barnfamiljer viljer att bo centralt vilket pekar i samma riktning,.

For att dstadkomma en trygg, utvecklande och hilsosam miljo for barn
och ungdomar krivs omsorgsfull planering av vilka platser som ska anvin-
das samt hur de ska utformas. De nya fér-och grundskolor som behover byg-
gas miste i hog utstrickning integreras i kvartersstrukturen. For att skapa en
god utemiljo kan ett visst samnyttjande av park- och naturomriden vara en
16sning. En fortsatt utveckling av lokala utvecklingscentra vid de storsta sko-
lorna i stadsdelarna ir ocksa énskvird.

Riktlinjer for skolor och forskolor

. Skolor och férskolor ska placeras och planeras utifran barn och ungdomars behov av en
trygg, utvecklande och halsosam milj6 for saval inomhus- som utomhusaktiviteter.

Nuvarande kapacitet och kommande behov av for- och grundskolelokaler och behovet
av friytor med nérhet till dessa ska utredas. | en sddan utredning bor aven stravan att
minimera trafikarbetet samt barns rorelsefrihet i stadsmiljon inga.
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Kulturmiljoer

Genom att tillvarata Umeds unika kulturmiljo kan stadskdrnans och
centrumstadsdelarnas identitet stirkas. Fortitning dr méjlig inom riks-
intresset Centrala Umed, under férutsictning act det gors pé ett hinsyns-
fulle sdte dér kvalitet och gestaltning far viga tungt. Planforslaget utgar
frin en helhetssyn dir en framtida utveckling av det byggda ska medver-
ka till en langsiktigt hillbar stad. Forutsittningarna f6r att kunna gora
en bra avvigning mellan bevarande och nybyggnation 6kar med 6kad

kunskap.

Ett helt nytt underlag, med en ny beskrivning av Umeds kulturmiljo
av riksintresse samt byggnadsnimndens inventeringar, ligger till grund
for planforslagets forhallningssitt.

Om byggnader eller miljder, som markerats som virdefulla ur kultur-
miljésynpunkt, berors i enskilda drenden provas bevarandeintresset av
byggnadsnimnden. Dirvid vigs bevarandeintresset mot andra forekom-
mande intressen.

Forhallningssatt
Planstruktur, gator, parker och kvarter

* Inom grinsen for riksintresset Umed bevaras planstruktur och kvar-
tersmonster aterspeglande olika skeden i stadens historia.

* Tvirgatorna som slipper in solen till langgatorna och ger virdefulla
utblickar mot dlvens vatten tillvaratas.

*  De spar av dldre brandgator som dnnu finns i staden lyfts fram och
kan med fordel utvecklas till stadsunika ging- och handelsstrik.

*  For kulturhistoriskt virdefull gronska inom planomradet sisom
Umeids gatubjorkar, esplanaderna och de historiska parkerna giller
forhallningssitt och riktlinjer under avsnitt 5.4.




Forhallningssatt
Bebyggelse

*  Byggnader och miljoer som ingar i riksintressets virdekdrnor vardas
och utvecklas i samrdd med lidnsstyrelsen.

*  Ny- och pabyggnader i eller nira kulturmiljoer av riksintresse foregas

av sirskilda gestaltningsprogram och ges en placering och utform-
ning som samspelar med kulturmiljons eller befintliga byggnaders

virden.

¢ Ovriga sammanhallna och karaketirsskapande miljer fran olika tids-
perioder vardas, underhalls och utvecklas i enlighet med forhall-  Lss mer
ningssitt i respektive stadsdelsbeskrivning. BYGGNADSORDNINGAR

* Enstaka virdefulla byggnader véirdas, underhills och utvecklas med —~ WWWumease

hinsyn till omgivningens karaktir och byggnadsverkets virde fran
historisk, kulturhistorisk, miljomissig och konstnirlig synpunkt. Be-
varandevirdet provas av byggnadsnimnden i det enskilda fallet om
byggnad berérs av bygg- eller rivningslov.

* For byggnader med Q- eller k-mirkning i detaljplan giller sirskilda

bestimmelser.

*  Nir utpekade virdefulla miljoer och byggnader berérs av detaljpla-
neindringar bor provas om planbestimmelser till skydd for miljer-
na och byggnaderna ska inforas. Sirskilda planindringar med sidant
huvudsyfte kan ocksé 6vervigas.

* Planindringar pa enstaka fastigheter foregas limpligen av kvarters-
studier.

Kulturmiljokarta (se bilaga)

Kartan pekar ut virdefulla bebyggelsemiljoer fran olika tidsperioder,
riksintressets virdekirnor, enstaka virdefulla byggnader liksom t.ex. oli-
ka typer av virdefulla stadspartier.

Kultwmmiljokarta
[
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5.2 Centrumstadsdelarna

Centrumfyrkanten
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Stadsdelen ska karaktiriseras av en hog tithet och ett blandat innehall.
God regional tillginglighet kan skapas genom att f6rbittra kommunika-
tionerna inom och till centrum. Kollektivtrafik, gdende och cyklister ska
prioriteras. Tydligt separerade korfilt for kollektivtrafiken bér byggas ge-
nom stadskirnan for att 6ka kapaciteten. Vasaplan ir vart kollektivtrafik-
nav men hur platsen ska utvecklas och anvindas bist behéver utredas vi-
dare.

Stadsdelen ska dven i fortsittningen domineras av kommersiella lokaler
men kompletterande bebyggelse ska alltid provas med inriktning pé bo-
stider. Mélsdttningen ir att oka andelen boende i stadsdelen. Stérsta till-
vixtpotentialen ligger i stadsdelens nordvistra del dir nuvarande trafiky-
tor och sparomride kan omvandlas till exploateringsbar mark. En ling-
siktig fortitning av centrumfyrkanten med bostider, handel, kontor och
hotell m.m. bér kunna ge ett tillskott pd uppemot 2000 enheter.

Stadskirnans identitet kan stirkas genom att utveckla samspelet mel-
lan nytt och gammalt. Befintliga fastigheter kan dven de ge ett rejile till-
skott genom ny- och pabyggnader. Innergéirdar och grinder kan gradvis
utvecklas till nya offentliga strak.



Kontakten med ilven ska utvecklas och barridreffekter mot omgivande
stadsdelar ska arbetas bort. Vistra Esplanadens ombyggnad bér utformas
sd att barridreffekter minskar. Rddhusesplanaden méste utvecklas som af-
farsstrak for att binda ihop Jarnvigstorget med Kungsgatan. Gangtrafi-
ken pa Radhusesplanaden bor dirfor prioriteras i korsningarna med Ny-
gatan och Norrlandsgatan. Kungsgatans fortsatta utbyggnad kan bidra
till ett férlingt handelsstrak. Nordostra stadskdrnans stingda gatuavsnitt
behover ses over for att underlitta framkomligheten. De centrala torgen
behover utvecklas for att uppfylla dagens och morgondagens krav pa bl.a.
en god gestaltning och tillginglighet. Parkerna ska virnas och utvecklas
for rekreation och en hilsosam stadsmiljo.

Denna omvandling av stadskirnan innebir att obebyggda tomter och
restytor bebyggs, att vissa kvarter omvandlas genom rivning och nybygg-
nation och att byggnader i vissa kvarter gors hogre dn idag. Det fir samti-
digt effekten att den péborjade foridlingen av det offentliga rummet med
principen om medfinansiering av fastighetsidgarna tar ordentlig fart.

Riktlinjer for stadsdelsutveckling

Stadskarnan ska utvecklas som plats for handel, arbete, boende och kultur.
. Andelen bostader ska 6ka.

Plats ska ges for evenemang och nojesliv.

Forhallningssatt till kulturmiljo

* Ridhuseplanaden, Ridhustorget och Radhusparken, Storgatan,
parkstraket som omfattar Stadskyrkan, Vinortsparken och Mimer-
skolan, Strandgatan och kajen samt grupper av ildre trihus i kvar-
teret Hoder och kring Sveagatan ir exempel pé virdekirnor inom
Riksintresset Umed. Dessa miljoer vardas och utvecklas i samrad
med linsstyrelsen och i enlighet med gillande skydd i miljobalken,
kulturminneslagen och detaljplanebestimmelser.

*  Ny- och pibyggnader i anslutning till riksintressets virdekirnor fore-
gés av sirskilda gestalningsprogram och ges en placering och utform-
ning som samspelar med och inte reducerar befintliga byggnaders
virden. I dessa ligen giller hogre krav dn normalt pa arkitektonisk
och konstnirlig kvalitet.

*  Gaturummen utformas med omsorg foér gangtrafikanterna och med
hég ambitionsnivé vad giller markbeldggning, tridplantering, belys-
ning och skyltar. Husens bottenviningar utformas sa att de kommu-
nicerar med gatumiljon och ger gatan liv.

» For tribebyggelsen utmed Sveagatan och i kvarteret Hoder tas ge-
staltningsprogram fram som samordnar firgsittningen och siker-
stiller att avgrinsning mot gatan, markbehandling, planteringar och
belysning anpassas till den historiska miljon.

Byggnadsminnen i
stadsdelen

Kyrkligt kulturminne:
-Umea 6:4 Umea stads kyrka

Byggnadsminnen:
-Tullkammaren, Thulegatan 1

-Gamla riksbanken, Vasagatan
6/Storgatan 57

-Sparbankshuset, Vdstra Rad-
husgatan 5

-Rédhuset, Radhustorget 1
-Umea stationshus

-Frélsningsarméns lokal, Svea-
gatan 7/Skolgatan

-Aschanska villan, Vasagatan 1
-Handelsbanken, Storgatan 48
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Ost pé stan

Kvarteren domineras av blandad bebyggelse med bostider och gronskan-
de gardar men dven av ett antal allminna byggnader fér skol- och kon-
torsverksamhet. Kvarteren til i manga fall en fortsatt fortdtning med
gardshus och enstaka nyexploateringar. Fortitning i goda kollektivtrafik-
ligen t.ex. lings de utpekade kollektivtrafikstraken bér prioriteras.

Stadsdelens fortdtningspotential finns i forsta hand i dlvstraket dir
Konstnirligt Campus vixer fram samt i grinsen mot omgivande stads-
delar i nordost lings Bl vigen, som limpligen kan gestaltas likt Vis-
tra Esplanaden som en stadsgata in mot stadscentrum. En komplettering
med nya kvarter lings Bla vigen kan 4ven bidra till att éverbrygga barri-
dreffekten mellan stadsdelarna Ost pa Stan och Berghem. Hir kan et re-
lativt stort inslag av bostider vara mojligt i de bullerskyddade ligen som
kan skapas lings Ostermalmsgatan. Totalt kan det rora sig om ett till-
skott med 1800 enheter.

[ anslutning till resecentrum Umea Ostra finns i forsta hand mycket
goda kommersiella ligen pé bada sidor om jirnvigen. Bottenviningarna
runt ett nytt torg bor i forsta hand reserveras for butiker och restauranger
och annan service knuten till resecentrum och dess kunder och besoka-
re, se illustration pa sida 24. Knutpunkten kan manifesteras med en mer
spektakuldr arkitektur eftersom platsen har gott stéd av omkringliggande
héga byggnader och terring

Kungsgatan, som det viktiga gang- och cykelstraket mellan centrum
och universitetet, bér pa sikt utvecklas mer kraftfullt med ett stérre ut-
bud av butiker och lokaler for att stodja och utveckla striket.



Riktlinjer for stadsdelsutveckling

Planera pa langre sikt for ny tat bebyggelse i tillvaxtstraket langs Jarnvagsleden.
Bejaka en forsiktig fortatning i de dldre smaskaliga kvarteren.

. Forstarka Kungsgatan som gang- och cykelstrak.
Utveckla "kulturstraket Pilgatan” upp mot Gammlia.

Utveckla de grona promenadstraken och kontakten med alven.

Forhallningssatt till kulturmiljo

* De for stadsdelen karaktiristiska inslagen av bostadshus frin ti-
den fore stadsbranden ar 1888, férnimare bostadshus och offentliga
byggnader fran tiden kring sekelskiftet 1900, stadens forsta industri-
byggnader nere vid dlven, egnahemsbebyggelse frin 1910- och 20-ta-
len samt skolbyggnader i kvarteret Hugin 4r exempel pa virdekirnor
inom riksintresset Centrala Umea. Sddana miljéer virdas och utveck-
las i samrdd med linsstyrelsen och i enlighet med gillande skydd i
miljébalken, kulturminneslagen och detaljplanebestimmelser.

*  De arkitektoniska och miljomissiga virdena hos det av Ralph Erski-
nes arkitektkontor ritade bostadsomradet i kvarteret Duvan pa Oster-
malm beaktas vid vard, underhéll och f6rindring.

* Ny bebyggelse i och i anslutning till riksintressets virdekirnor f6-
regas av sirskilda gestalningsprogram och ges en placering och ut-
formning som samspelar med och inte reducerar befintliga byggna-
ders virden. I dessa ligen giller hogre krav 4n normalt pa arkitekto-
nisk och konstnirlig kvalitet.

Byggnadsminnen i
stadsdelen

Statliga byggnadsminnen:
- Cellfangelset, Storgatan 62
- Lansresidenset, Storgatan 56

Ovriga byggnadsminnen:

- Rektor Johanssons hus,
Nytorgsgatan 1

- Folkskoleseminariet,
Nygatan 47

- Seminariet for huslig utbildn.,
Nygatan 43/Débelnsgatan

- Moritzska garden,
O Kyrkogatan 2

- Scharinska villan, Storga-

tan 65

- Bostadshus o flygel, Kungsga-
tan 93, Nytorgsgatan 2

- Petterson-Bergerhuset,
Kungsgatan 97

- Ringstrandska villan, Storga-
tan 67/-Débelnsgatan 2

- Lektor Waldenstréms hus,
Kungsgatan 81/Débelnsgatan 5
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Vast pa stan

Stadsdelen har tva skilda skalor i bebyggelsen. Dels de intima och ibland
oregelbundna kvarteren med en relativt smaskalig och gles bostadsbebyg-
gelse dir man ocksa hittar flera smébutiker och service av olika slag. Dels
de stora institutionskvarteren i den norra halvan av stadsdelen.

Kvarteren med bostadsbebyggelse limpar sig vil f6r en fortsatt for-
titning med oférindrat innehéll, d.v.s. en blandning av bostider och
smaskalig verksamhet. Institutionskvarteren med bl.a. Brandstationen,
Noliafiltet, Virdcentral, Dragonskolan och Stadshuset ligger koncen-
trerade i stadsdelens norra del mot vig- och jirnvigsomridet. Hir finns
ocksa stadsdelens stora langsiktiga tillvixtpotential. Genom att flytta Bla
vigen mot spiromradet uppkommer exploateringsbara ytor av stérre slag.

I de dlvnira ligena Lundékern och Brinken f6reslds ny kompletteran-
de bostadsbebyggelse och girna med ett inslag av service i form av en
strandservering eller liknande. Lundikern besviras av flygbuller men ska
betraktas som en fortitning av en befintlig stadsstruktur. Ny bebyggelse i
dessa liagen forstirker stadsdelens kontakt med élven. Totalt kan det réra
sig om ett tillskott i stadsdelen med 1200 enheter.

Stadsdelen kan goras an mer attraktiv for boende genom att utveck-
la strandpromenaden samt parkstraken via Kyrkogérden och Débelns
plan till Hedlundaparken samt genom att utveckla Hedlundaparken till
en motesplats for de barnfamiljer som viljer att bositta sig i de centrala
stadsdelarna. For att underlitta f6r gaende och cyklister bor gang- och
cykelstriket mot Sanddkern och Umeés vistra stadsdelar forbdttras bade
vad giller framkomlighet och orienterbarhet. Cykelbron mellan regemen-
tet och Dragonfiltet kan med férdel flyttas visterut till Brogatans for-
lingning for att anknyta bittre till stadsdelen och dven till huvudstriket
lings Brogatan frin Teg. I omradet nirmast jirnvigen finns ocksd ett av
flera tinkbara ligen for en ny arena i Umea.



Tvirastriket ir ett viktigt gronstrak genom centrala Umed. Tvirastri-
kets karaktir av vild natur bér bevaras samtidigt som tillgingligheten
kan forbittras genom forsiktiga atgirder i form av stigar och sittplatser
vid vattnet. Nidrmast bebyggelsen i Sandakern far striket en mer parklik
karaktdr men nirmast vattnet bor en variationsrik vegetation efterstrivas
som bevarar goda forutsittningar for fiskvandring och baver i an.

Riktlinjer for stadsdelsutveckling

Komplettera med ny blandstadsbebyggelse langs den nya Jarnvagsleden.
Komplettera med ny bebyggelse pa Lundakern och Brinken.

Fortata de smaskaliga kvarteren med lamplig gardsbebyggelse.
Fortatning langs kollektivtrafikstraken bor prioriteras.

Utveckla handelsstraken langs Vastra Esplanaden och Kungsgatan.

Forbattra kontakten med dlven med fler passager fran befintliga gangstrak och
gronomraden.

Utveckla strandpromenanden langs alven for moten och rekreation vid vattnet.
Utveckla Hedlundaparken for barnfamiljer.

Bevara och utveckla gronstraket langs Tvaran.

Forhallningssatt till kulturmiljo

De for stadsdelen karaktiristiska inslagen av spridda mangardsbygg-
nader frin bondesamhillets tid, stadens forsta kyrkogérd och lasarett,
fornima bostadshus och offentliga byggnader frin tiden fore stads-
branden &r 1888, hantverkskvarteret Bagaren med brandgata, bygg-
nader pa f.d. kavalleriregementets omrade samt Storgatan som foljer
den gamla landsvigens strickning visterut, dr exempel pd virdekir-
nor inom riksintresset Centrala Umed. Sidana miljéer vardas och ut-
vecklas i samrdd med ldnsstyrelsen och i enlighet med gillande skydd
i miljébalken, kulturminneslagen och detaljplanebestimmelser.

Ny bebyggelse i och i anslutning till riksintressets virdekirnor £5-
regés av sirskilda gestalningsprogram och ges en placering och ut-
formning som samspelar med och inte reducerar befintliga byggna-
ders virden. I dessa ligen giller hogre krav an normalt pé arkitekto-
nisk och konstnirlig kvalitet.

Byggnadsminnen i
stadsdelen

Kyrkligt kulturminne:

- Umea 5:14 Vastra kyrkogarden

Byggnadsminnen:

- Bagare Thillmans hus,
Brogatan 2B

- Farjare Hoglanders hus,
Storgatan 41

- Gamla lasarettet

-Lararen 1,
Hovrattsbyggnaden

-Slojdaren 1
Gamla sl6jdskolan

- Slojdaren 2,
Léjtnant Grahns villa
- Vikingen 2,

Gamla sparbanken

- Von Ahnska magasinet,
Storgatan 32
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Haga ir en relativt gles stadsdel som avskiljs bade fysiskt och mentalt frin
stadskdrnan genom den barriir som Jarnvigen och Bla vigen tillsammans
ger. Haga dr i de dldre delarna bebyggd med smaskalig bostadsbebyggel-
se. | ovriga delar finns storre arbetsplatser, t.ex. flera stora bilanlidggningar
och Hagaskolan. Gammliavallen med sina sporthallar och utomhusarena
ar en viktig malpunket.

o T

Ostra Kyrkogatan ir den tydliga mittaxeln genom stadsdelen och lings
denna finns ocksa inslag av butiker. Ett centralt parkstrik — Hagaparken
— ger tillging till fina mojligheter for rekreation. Hagaplan bor utveck-
las som métesplats med héga kvalitéer f6r boende och de som arbetar i
grannskapet. Lokstallsomradet kan utvecklas till ett nytt hégintressant
arbetsplatsomrade kopplat till resecentrum Umed C.

En omvandling av befintlig E4 till stadsgata skapar mojligheter for ett
nytt bebyggelsestrak mot regementet. Kontakten mellan resecentrum och
regementet kan i samband med detta utvecklas bade visuellt och fysiskt,
se illustration sida 16.

Fértitning inom befintliga kvarter ska ske pd kvarterens villkor, t.ex.
genom nya garshus och liknande. Haga har sin stora tillvixtpotential dels
i striket mot regementet, dels i anslutning till Gammlias sportfilt och
bilanliggningarna. Dessa omriden bor pa sikt omvandlas till ett bland-
stadsomrade med hantverk och mindre storande verksamheter som bi-
rande tema. Hir finns goda méjligheter till fortitning som ger béttre un-
derlag f6r en utvecklad service och till bittre samband med stadskirnan,
se sida 14. Totalt kan det réra sig om ett tillskott i stadsdelen med 1500
enheter.



Riktlinjer for stadsdelsutveckling

Komplettera med ny blandstadsbebyggelse i de utpekade omvandlingsomradena.
Forstark handelsstraket lings Ostra Kyrkogatan.

Utveckla park- och gangstraken sa att barriareffekterna pa sikt elimineras.

Forhallningssatt till kulturmiljo

* Pi gamla Haga bevaras den ildre planstrukturen med stadsdelens
dldre vignit. Mojligheten att 6ppna upp stingda gator och dterskapa
den gamla trafikstrukturen bér undersokas.

* De ildsta husen pa gamla Haga, stadsdelens egnahemsbebyggelse
fran 1910-, 20- och 30-talen och inslagen av folkhemsbostider i fler-
bostadshus fran 1940-talet 4r exempel pa miljéer som ir viktiga for
stadsdelens karaktir. Sddana sammahillna och karaktirsskapande
miljéer frin olika tidsperioder virdas och utvecklas i enlighet med
forhallningssitt i Byggnadsordning for Haga-Sandbacka.

* De arkitektoniska och miljémissiga virdena hos de av Torkel Sjo-
stréom ritade 50-talsomridena med flerbostadshus och radhus beaktas
vid vard, underhill och forindring.

* Vid framtida nybyggnationer tillimpas det 6ppna byggnadssitt med
ljus, luft och genomsikt i kvarteren som priglar stadsdelen.

*  Vid storre stadsomvandling av hela kvarter upprittas gestaltningspro-
gram som sikerstiller nybebyggelsens samspel med Hagas varierade
och overlag smaskaliga miljo.
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Regementsomradet ligger idag nistan helt avskilt frin den Gvriga staden.
Med den nya anvindningen av byggnaderna uppkommer ocksa behovet
av att mer eller mindre inlemma det forna regementet i staden. Flera sa-
dana exempel finns dir gamla regementsbyggnader infogats i kvarters-
staden med goda resultat.

Malet ir att bygga ihop regementet med staden bade visuellt och prak-
tiskt sd att verksamheterna i omradet ges tillging till stadskdrnans utbud
och vice versa. Samtidigt 4r det viktigt att inte forminska den forna be-
tydelsen av regementet. Anslutningen mellan regementets byggnader och
omgivande stadsdelar utformas si att regementets forna betydelse lyfts
fram. En ny regementspark kan t.ex. anliggas i centralaxeln frin Kansli-
huset och med f6rlingning mot Dragonfiltet for att ge kanslibyggnaden
en "upphojd plats” i staden.

Férsvarsmaktens intresse i pigdende verksamhet vid SkyddsCentrum
Norr méste ocksa beaktas. Samrdd ska alltid ske med Férsvarsmakten
vid forhandsbesked, bygglov eller planliggning inom det influensomrade
som Foérsvarsmakten hivdar som riksintresseomrade. (Se dven vad som
anges betriffande riksintressen for forsvaret i Fordjupning for Umed).

Nya kvarter ska anliggas sa att befintliga huvudaxlar i anliggning-
en och entréer till kaserngarden betonas i stadslandskapet. Dessa kvarter
bor byggas som hogexploaterade blandstadskvarter som kan dra nytta av
den stora kaserngardens funktion som ett centralt stadsdelstorg, se sida
14. Totalt kan det réra sig om ett tillskott i stadsdelen med 3500 enheter.



Riktlinjer for stadsdelsutveckling

Omvandlingsomradet utvecklas till kvartersstad sa att regementet pa sikt blir en
naturlig del av stadslandskapet.

Gang- och cykelforbindelserna till och fran stadsdelen anpassas till huvudstraken,
dels mot Brogatan Vast pa stan och dels mot resecentrum Umea C.

Forhallningssatt till kulturmiljo

De ildre och centrala delarna av fore detta 120 regementsomréide 4r
skyddade som byggnadsminne och utgor en virdekirna i riksinresset
Centrala Umeé. Miljé och byggnader vardas och utvecklas i samrad
med linsstyrelsen och i enlighet med géllande skydd i miljobalken,
kulturminneslagen och detaljplanebestimmelser.

Kaserngarden i4r unik i sitt slag och 4r en av landets fd bevarade. Den
limnas obebyggd och grusad.

Ny bebyggelse i anslutning till skyddsomradet for byggnadsminnet
foregas av sirskilda gestaltningsprogram och ges en placering och ut-
formning som samspelar med och inte reducerar befintliga byggna-
ders virden. Hir giller hogre krav an normalt pa arkitektonisk och
konstnirlig kvalitet.

Vid nybebyggelse utanfor regementsomradet beaktas f6r upplevelsen
av byggnadsminnet visentliga axlar och siktlinjer.

Regementsomradets kontakt med omgivningen och stadens centrum
utvecklas och ges en tilltalande och virdig utformning.

Byggnadsminnen i
stadsdelen

- Kanslihuset
-Kasern 1

- Kasern 2
-Kasern 3

- Excercishus

- Matsal/kok

- Gymnastikhus
- Officersmass
- Forrad

- Halmforrad

- Stall

- Sjukhus

- Sjukstuga

- Skidforrad
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Omvandlingsomrade

Bl Utokat handelsstrak Stadsdelen har ett blandat innehall med bostider, arbetsplatser, skolor
I Stadens méte med alven och handel. Till skillnad frin stadsdelarna norr om ilven saknas dock
I Barrirer parker och sammanhingande strik. Tegs centrala delar klyvs av de tva

brolederna pa ett olyckligt sdtt. Det blir svart att utveckla ett titare stads-
landskap utan att bygga om trafiklederna till stadsgator. A andra sidan
ges hir en stor mojlighet till fortitning i och med att E4 och E12 flyttas
ut till den planerade ringleden. De befintliga kvarteren bér gradvis kun-
na fortitas med nya bostidder och lokaler. Totalt kan det rora sig om ett
tillskott i stadsdelen med 5000 enheter.

Stadsdelens stora potential ligger i att utveckla kontakten med ilven.
P4 lingre sikt bor en mer omfattande omvandling av vissa kvarter nir-
mast dlven provas. Sirskilt i de kvarter som ligger centralt mellan bro-
arna. Mojligheten bor ocksa provas att utveckla ytterligare bebyggelse pa
sodra dlvbrinken mot Bolesholmarna i méjlig kombination med en urban
park lings dlven. En ny gang- och cykelbro via Bolesholmarna till Lunda-
kern skulle bidra till att dverbrygga den barridr som idlven skapar i de vis-
tra stadsdelarna.En del nyare bebyggelse visar vigen mot en mer stads-
missig fasad mot vattnet och stadskirnan. En sammanhingande strand-
promenad med ett utbud av service och kanske t.o.m. ett kallbad kan ge
hela stadsdelen en ny kontakt med stadskirnan och bidra till att éver-
brygga den barridreffekt som den breda dlven ger. En radikal ombygg-
nad av Kyrkbron dir norra kérbanan gérs om till ett planterat gangstrik,
eventuellt i kombination med parkering, kan skapa en trygg, attraktiv
och vindskyddad gang- och cykelvig over dlven. Ging- och cykelstriken
over ilven till Ost pa stan via On bor 4ven tas tillvara.
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Riktlinjer for stadsdelsutveckling

. Omvandla trafikleder till stadsgator med god plats at alla trafikslag samt ga-
ende.

. Bygg ny blandstadsbebyggelse langs nuvarande trafikleder.

. Bygg fler parker och en sammanhangande strandpromenad.

Forhallningssatt till kulturmiljo

*  De for centrala Teg karaktiristiska inslagen av tidig centrumbebyg-
gelse vid Bryggargatan och Bolevigen, egnahem vid Firjstillsgatan
och Tjirhovsgatan, villor i 20-talsklassicistisk stil utmed Skepparga-
tan samt flerbostadshus i tegel frén 50- och 60-tal norr och oster om
Tegskyrkan, 4r en del av stadsdelens identitet. Sddana sammanhéllna
och karaktirsskapande miljer fran olika tidsperioder virdas och ut-
vecklas i samrdd med linsstyrelsen och i enlighet med férhallnings-
sitt i byggnadsordning for Teg.

*  Tegskyrkans arkitektoniska kvalitet och kyrkans betydelse som land-
mirke och inslag i stadens silhuett beaktas vid vard och underhill
samt vid utformning av tillkommande bebyggelse pé centrala Teg.

Byggnadsminnen i
stadsdelen

Kyrkligt kulturminne:

- Tegskyrkan, Jagarvagen 16
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Vart offentliga rum

Utrymmet mellan husen be-
staende av gator och torg men
dven parker och vatten hor till
vart gemensamma offentliga
rum. Dit réknas ocksa lokaler
som &r allmént tillgangliga och
gratis, t.ex. bibliotek, resecen-
trum, stadens forvaltningsloka-
lerm.m.

Ett sarskilt program for det of-
fentliga rummet har antagits
av kommunfullméktige och
en arbetsgrupp kallad gestalt-
ningsgruppen har bildats for
att bevaka fragor som ror ge-
staltningen av det offentliga
rummet.

I en tat stad blir ett attraktivt of-
fentligt rum en av de viktigas-
te faktorerna for tillvaxten och
darmed en forutsattning att na
befolkningsmalet 200 000 inva-
nare senast ar 2050.

En framtida vision om en
sammanhdngande strand-
promenad. Alvstraket ar
Umeas stadspark.
Illustration: A1 Arkitekter
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5.3 Offentliga rummet

Ett offentligt rum med estetiska kvalitéer med en intaglig skala, god
orienterbarhet och solbelysta platser paverkar mojligheterna till fortit-
ning eftersom byggnaderna lings gatorna och torgen tillsammans bil-
dar viggar i det offentliga rummet. Speciellt hushojden diskuteras oftast
i samband med fortitning och fastighetsutveckling. Husens héjd paver-
kar stadsbilden mycket olika beroende pa gestaltning och placering men
héjden ir inte den enda eller ens den viktigaste parametern for en lyck-
ad fortitning av centrum t.ex. genom skuggning eller andra effekter som
kan paverka det offentliga rummet negativt. Vi bér dock bejaka en hogre
hushéjd 4n den ridande, men inte pa bekostnad av det offentliga rum-
mets kvalitéer. En exploatering i de centrala stadsdelarna ger dessutom
maojlighet till en nédvindig upprustning av det offentliga rummet ge-
nom medfinansiering fran fastighetsigare. Flera pagaende projekt visar
pi goda méjligheter att anvinda innergardar for ny tit bebyggelse. Nya
strak t.ex. lings kvarterens gamla brandgator skulle kunna tillfora sta-

den ett helt nytt nit av offentliga innergardar och grinder, se avsnittet

for handel.

Rent och tryggt

Med fler invanare i stadens centrala delar kommer ocksa besékarna i
parkerna att bli fler. Skolor, forskolor och andra offentliga verksamheter
kommer anvinda stadens grona ytor for aktiviteter och rekreation. Okat
besokstryck kombinerat med okad efterfrigan pa olika aktiveter gor att vi
kommer att vilja satsa mer resurser pé att uppritthalla och utveckla par-
kernas kvaliteter. Omsorg om stadsmiljon och véirt gemensamma offent-
liga rum kommer att vara viktigt for sivil umebor som hitresta besokare.
Rena och trygga torg och parker ir ett sjilvklart mél, men ocksa att stin-
digt tillskapa attraktiva och forinderliga platser t.ex. med aterkommande
blomsterprogram, iordningsstillande av inbjudande sittplatser och kan-
ske dterupptickta gardsmiljoer. Trygga och attraktiva gang- och cykel-
strak for savil rekreation som for transporter, dr fundamentalt i en stad
som ska anvindas av alla och ocksé en viktig del for att oka gang- och cy-

keltrafiken.



Staden vid alven

En god allmin tillgénglighet till strinderna med sammanhingande strik
ir sirskilt viktig for Umeds identitet som vattennira stad. Alvstriket dr
Umeds stadspark. Hardgjorda kajer i stadens absoluta centrum komplet-
teras av strinder med parkkaraktir vid Lundakern, Obacka strand och pa
Tegssidan. Méinga umebor nir Bolesholmarnas naturstrinder inom 10-
15 minuters cykeltur. Hir kan man uppleva dlvnira strand och fagelsing
utan att limna staden. En ny skotselplan med gestaltningsprogram si-
kerstiller hur Bolesholmarnas kvaliteter ska tillvaratas i den vixande sta-
den, samtidigt som viktiga kvaliteter for den idlvnira bebyggelsen, t.ex.
utblickar, kan sikerstillas.

Riktlinjer for det offentliga rummet

Fokusera pa det offentliga rummets kvalitéer.

Hoja kvalitén pa gator, torg och parker och 6ka intresset for att investera i stadskar-
nan.

Métesplatser ar stadskarnans signum. Satsa pa att utveckla de befintliga samt skapa
fler och battre métesplatser.

Tillgangligheten till det offentliga rummet ska forstarkas.

«  Tryggheten i offentliga rum och i de strak som méanniskor ror sig ska forbattras.

Tillganglighet
En god tillginglighet till savil gator, parker och

torg dr en forutsittning for manga minniskor
att kunna ta del av det staden har att erbjuda.

Den moderna staden utvecklas i denna rikening.
Nya, spinnande motesplatser utgdr ifrin ett
funktionshinderperspektiv samt tar med trygg-
hetsfragor i planeringen.

Shala 18000

a 100 e

|
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5.4 Gronska

Umed ska byggas samman och bli titare for att transportbehoven ska
minska, infrastrukturen ska kunna utnyttjas bittre och stadsmiljén, som
helhet och i dess delar, ska bli mer blandad och upplevelserik. Natur och
gronska har stor betydelse for att denna inriktning om ett hillbart stads-
byggande ska na framging.

Gronstrukturen som helhet har avgorande betydelse f6r den ekologis-
ka hillbarheten. De biologiska systemen ger grundliggande forutsitt-
ningar for luftkvalitet, lokalklimat, vattnets kretslopp och mangfalden
av vixt- och djurliv i stadsomréidet. Ny bebyggelse ska planeras si att de
lokala forutsittningarna i de biologiska systemen tas tillvara sa lingt som
mojligt.

Lokal dagvattenhantering ir beroende av att limpliga grona ytor iden-
tifieras tidigt i planeringen. Stadens inslag av vatten och gront dr ocksa
viktiga som offentliga rum och har dirmed stor betydelse f6r den sociala
hallbarheten. Grona omréiden och vatten ger méjligheter till méten mel-
lan minniskor och anvindningen ir oftast gratis, vilket gor dem viktiga
i stadens offentliga rum. En stadsplanering for ekologisk och social hall-
barhet innehaller alltsi mingder av aspekter kring gronstrukturens be-

handling.

De grona straken

Det ir viktigt att stadsplaneringen uppmirksammar méjligheter att be-
halla och férstirka strik dir méinniskor kan rora sig mellan grupper av
bebyggelse. Vegetation och vatten lings sidana sammanhingande strak
héjer upplevelsen visentligt. I den bostadsnira naturen, i parken eller pa
girden, uppstir de vardagliga, mer tita métena som bidrar till trygghet
och samharighet.




Den sociala betydelsen visar sig ocksid ménga ginger nir invinarna i en
stadsdel upplever att grona ytor hotas av exploatering. Vatten och gront
ska vara lika naturliga delar i stadsplaneringen som bebyggelse och trans-
portytor. D4 stirks dven den ekonomiska héllbarheten genom att Umea
som helhet och dess stadsdelar upplevs som trivsamma och attraktiva att
besdka och rora sig i. Ett fint samspel mellan vatten, gront och bebyggel-
se spelar stor roll f6r Umeds identitet och dess niringar inom turism och
evenemang. Ett vanligt tankesitt 4r att naturen maste skyddas fran sta-
den som vill nagga den i kanten. Ett mer kreativt forhallningssitt i stads-
planeringen ir istillet att forsoka integrera naturen i stadsstrukturen, eko-
logiskt, socialt och formmassigt.

Rédhusesplanaden kommer att fi en dkad betydelse som strov- och af-
farsstrak nir Umed C dppnar. Esplanaden har ett stort kulturhistoriske
virde och sammanbinder Jarnvigstorget med Radhustorget. Det finns ett
stort behov av att forbittra och utveckla Radhusesplanaden med nya sitt-
platser, planteringar och evenemangsytor. Viktiga forutsittningar ir att
Rédhusets och jirnvigsstationens fasader dven i fortsittningen blir fulle
synliga som avslutning pé straket och att bjorkraderna finns kvar i ur-

sprungligt lige.

Lek i stadsmiljoer

I Umeé centrum finns fa kommunala lekparker. I sjilva centrum finns en
minilek pid Renmarkstorget, st pé stan finns en lekplats i kvartersparken
Herrgidrdan och vist pa stan finns en liten lek vid Vistergatan. Den
storsta och mest vilutrustade lekplatsen i de centrala stadsdelarna finns i
Hedlundadungen.

I Hagaparken finns tva lekplatser en i vist och en i 8st. Aven séder om
dlven ir lekplatserna fé, en finns vid Borgvigen inte lingt fran Tegskyr-
kan och en ligger vid dlvstranden intill Skeppargatan.

Utéver dessa lekplatser finns skolgardar samt lekmiljéer pa en del bo-
stadsgardar, men sammantaget ir lekmiljoerna vildigt fi. Naturomraden
for lek saknas till storsta delen inom Centrala staden. I den vixande sta-
den dir fler bostider kommer att finnas i stadens centrala delar och dir
fler forskolor och skolor kommer att behova tillgang till utomhusytor ir
tillgdngen alldeles for liten.

I en titare stad maste girdarna kunna erbjuda bostadsnira lek medan
det offentliga rummets parker kan innehalla lekméjligheter, métesplatser
och aktivitetsytor. Herrgidrdan, Skeppargatan, Hagaparken och framfo-
rallt Hedlundadungen har férutsittningar att utvecklas till riktiga motes-
platser med ett stérre utbud och en bredare mélgrupp. I de mest centrala
delarna kan ”Staden mellan broarna” rymma lekméjligheter medan det
kanske miste tillskapas en ny storre lekpark pa Tegssidan (6st).

Samutnyttjande av det offentliga rummet kommer att bli viktig. Par-
kerna maste kunna fungera som bostadsnira rekreation, besoksmél och
delvis som utemiljo for skola och férskola. Slutligen 4r kvaliteten pé par-
kerna avgorande for hur anvindbara de ir och hur de upplevs. Onskvirda
kvaliteter kan beskrivas i gestaltningsprogram som ingér som bestimmel-
ser i detaljplaner.
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Forhallningssatt for parker och gronomraden

Utveckla ilvstraket genom att tillgingliggora och tillfora fler aktivi-
teter. Utveckla en mangfald av upplevelser genom att bygga stensatta
kajer och glaciser, vilskotta strandparker och besoksvirda naturpar-
ker. Utveckla fler strak som leder till dlven.

Bevara och utveckla stadens tridbestand. Uppritta en langsiktig trad-
plan med vérdprogram och investeringsbehov.

Skapa fler sma grona platser i dlvstraket, framf6rallt pd innergirdar.

Majligheter till lek och aktivitet utvecklas i befintliga parker. Skapa
storre lek- och métesplatser men ocksd bostadsnira lek.

Virna den goda tillgdngen pa naturmiljo. Omraden med olika karak-
tir bidrar pd olika sitt till mangfalden i det grona Umea.

Aterta parkmark i centrum och ateruppritta grona samband, t.ex. i
striket mellan Débelns park, Kyrkparken och Vinortsparken.

Skapa vilkomnande parker. Vilstidade, vilskotta och tillgingli-
ga parker med inbjudande sittplatser och variationsrika planteringar
lockar ménga olika besokare.

Utveckla och uppricthéll finparker. Blommor och prydnadsplante-
ringar av olika slag ir en del av staden. Striva efter ett mer innehall
och storre variation i centrala stadens parker. For parker med kultur-
historiska virden ska sirskild hinsyn tas till dessa virden.

Virna om befintliga kulturmiljoer, t.ex. kyrkogardar och privatigda
parker.

Efterstriva 6kad andel gron yta i staden. Med gronytefaktor eller an-
dra styrsystem kan grona virden successivt tillskapas.

Skapa fler taliga stadsrum.

Berika stadsmiljon med upplevelser. Utdka utbudet av tillgingliga ak-
tiviteter.

Parker och gronomraden ska upplevas trygga och vara tillgingliga for
alla.

Bevara och utveckla gronstriket lings Tvirdn. Virna om den stadsni-
ra natur som finns i detta omride.

Uppritta system for att sikra de grona kvaliteterna. Stadsmiljon t.ex.
med gronytefaktor och/eller kompensationsatgirder.

Virna om och utveckla Umeds karaktir som bjorkarnas stad, med
bjoérkplanterade gator och esplanader i de centrala stadsdelarna.

Riktlinjer for de centrala stadsdelarnas gronska

.

Alla parker i centrala stadsdelarna bevaras och utvecklas.
Bebyggelse och parkutveckling samplaneras.

Behall och utveckla en gréonskande stad med:
- planterade gaturum

- varierade attraktiva parker och

- sammanhdngande gréna stadspromenader.

Foradla alvstraket.



5.5 Strandskydd

Utnyttjande av strinder eller strandnira platser for tatortsutveckling kan
ske om det tillgodoser ett mycket angeldget allmint intresse och didrmed
fyller kraven p4 sirskilda skil enligt 7 kap. 18 § ¢ 5 punkten i miljébal-
ken.

Inom Umeds centrala stadsdelar ses boende och vistelse vid vatten som
en sirskild resurs for titortsutvecklingen. Det kan anses vara av allmint
intresse om redovisade strandnira bebyggelseomraden ger lingsiktiga
fordelar fér samhillet genom en héllbar och vilstrukturerad stadsplane-
ring, dir en bra tillginglighet till attraktiva strinder bade f6r boende och
for en allminhet dr en viktig faktor for att skapa en attraktiv stad.

I de centrala stadsdelarna bedomer kommunen att titortsutvecklingen
utgor ett mycket starkt allmint intresse. Planen foreslar darfor att ny be-
byggelse kan provas vid Bélesholmarna, V. Brinkvigen samt pa Lunda-
kern som berérs av strandskyddsbestimmelser.

For att sikra allminhetens tillginglighet till vattnet och i viss méin de
strandnira naturvirdena, ska ett brett strandnira strak nirmast vattnet
behallas/utvecklas i dessa ligen.

De virden som eventuellt forsvinner nir dessa omraden bebyggs be-
doms ocksd kunna kompenseras med utvecklingen av ett sammanhing-
ande rekreationsstrik lings idlven.
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Stadskarnan

Med stadskdrnan avses den
del av de centrala stadsdelarna
som préglas av ett stort utbud
av publika verksamheter sasom
butiker, gallerior, restauranger
och caféer samt andra besoks-
intensiva offentliga eller privata
verksamheter. Har anvénds be-
greppet som en del av stadens
funktion och inte som ett geo-
grafiskt omrade.

Idag finns stadskarnefunktio-
nen framst langs gédgatan, Rad-
husesplanaden, kring de torg
som ligger inom centrumfyr-
kanten (inkl. Vasaplan) samt i
kvarteren narmast Storgatan
och Skolgatan. Ambitionen &r
att stadskarnan ska uttkas geo-
grafiskt.
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5.6 Handel

Forutsattningar

Stadskirnan idr och ska vara kommunens viktigaste och mest allsidiga
motes- och handelsplats. En méngfald av handel, restauranger, kultur,
offentlig och privat service och en attraktiv fysisk miljé ska bidra till att
stadskirnan bibehéller och utvecklar denna roll. Stadskdrnans mangfald
ger den en sirstillning nir det giller shopping i en rik kombination mel-
lan handel och upplevelser och dess sociala funktion bér stimuleras.

Handelns utveckling under de senaste tio aren med externhandelns
tillvixt i Umea har inneburit en viss utflyttning av volym- och dagligva-
ruhandel till dessa omraden, men ocksa en 6kad specialisering mot shop-
ping i stadskdrnan.

Handeln i stadskidrnan har inte utvecklats i samma takt som extern-
handeln, vilket har gjort att den har tappat marknadsandelar. Den rela-
tivt sett svaga utvecklingen av externhandeln har emellertid medfort att
stadskdrnans handel indé utvecklats bra, jimf6ért med ménga andra sti-
der av Umeas storlek.

Riktlinjer for att starka stadskarnans handel

. Ett gemensamt visionsarbete for stadskarnans utveckling ska leda till nya strate-
giska investeringar dar offentliga och privata intressen gar hand i hand.

. Satsa pa att bibehalla och utveckla attraktiva handelsstrak och platser i samarbete
mellan kommun, fastighetsdgare och handel.

. Planera for fler och battre centrumskapande verksamheter i centrum som komplet-
terar handeln och 6kar stadskarnans attraktionskraft.

. Planera for en stadstillvaxt med ett 6kat antal boende och verksamheter i och
nara de centrala delarna av Umea. Fler boende starker stadskarnans utbud och
attraktivitet.

. Se till att alla har god tillganglighet och latt kan transportera sig till centrum oav-
sett val av trafikslag, men prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik.




En foradling av affarskvarteren i centrumkarnan skulle kunna goras genom att utnyttja innergardar och 6ppningar
mellan husen. lllustrationen visar en aktuell idé framtagen av en fastighetsdagare som ger flera intressanta effekter.
Innergérdarna blir tillgdngliga for uteserveringar, bostadsgérdar i skyddade lagen och nya butiker i helt nya centra-
lalagen. Oppningar via portiker och grander innebér att de (alltfér) stora kvarteren ges informella genvégar genom
staden som pa detta satt far ett mycket mer spannande centrum. For att kunna genomféras kravs att parkerings-
platser flyttas fran gardarna till samlade parkeringslosningar och varuhanteringen tidsstyrs eller pa annat satt for-
andras for att ge plats at en ny anvandning av innergardarna.

Planeringsinriktning

En intressant och utvecklad handel 4r en av de viktigaste funktionerna f6r
ett attraktivt stadsliv i stadskdrnan. Utan handel dér staden och dérfor ska
planeringen inriktas pa att handeln i stadskirnan ska stirkas.

Stadskarnans handelsutveckling

Stadskirnans handel domineras idag (med nagra fi undantag) av natio-
nella och internationella kedjor. Dagligvaruhandeln har minskat under
senare dr och 4r begrinsad.

Dagligvaruhandeln i centrum 4r emellertid viktig, sirskilt med en pla-
neringsinriktning med fler boende i Umeés centrala delar. Framtida pla-
ner behdver dirfor tillgodose aktorernas krav pa tillginglighet och forut-
sittningar for en rationell verksamhet. En 6kad differentiering av utbudet
skulle kunna 6ka stadskdrnans attraktionskraft. En saluhall har linge dis-
kuterats, men kan vara svar att etablera.
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Nya eftektiva lokaler i attraktiva ligen bor tillskapas for att ge mojlig-
heter for fler mirkes- och specialistbutiker att etableras. Kvarteren nir-
mast Radhustorget och gdgatan mellan Vasagatan och Renmarkstorget dr
den kirna som innehaller handelns A-ligen. Denna kirna ir relativt liten
med tanke pa Umeis storlek.

Bristen pa fler lokaler i A-ligen uppges manga ginger vara ett hinder
for nya handelsetableringar i stadskirnan. Investeringar i galleriorna nir-
mast Radhustorget har i vissa delar medverkat till 6kade eller bittre nytt-
jade handelsytor i A-lagen, men det finns ocksi ett behov av att omradet
ddr A-ligen finns ska utdkas geografiskt.

Stadskirnans handel vixer bist fran dorr till dorr och en handelsut-
veckling som utgér frin den befintliga strukturen ir att foredra framfér
satsningar som leder till en 6kad splittring. Inriktningen bor darfér vara
att ”dra ut” handeln lings befintliga strak i takt med att staden vixer. En
utveckling av enskilda stora objekt med handel som inte stédjer denna
struketur riskerar att splittra handeln och ir dirfor olycklig.

Det ir idag tillitet med handel i bottenviningen mot gatan i samtliga
kvarter i stadskdrnan. I vissa strdk dir utokad handel vore 6nskvird finns
det kontor eller annan verksamhet mot gatan som ir helt ointressant ur
handelssynpunkt. Byggnader med sidana verksamheter kan skapa hin-
der for handelsstrikens utveckling under ling tid, varfér sidan verksam-
het inte bor forliggas till de huvudsakliga handelsstriken. Vid ny- eller
ombyggnation lings dessa strak bor alltid handel, eller annan centrum-
skapande verksamhet som gynnar handeln, férordas i bottenvéningen.

Unikt f6r stadskidrnan jimfért med andra handelsomriden ir den
sammanvivda strukturen av A-, B- och C-ligen. A-ligena upptas ofta av
nationella och internationella storkedjor medan B- och C-ligena ofta har
handel som 4r mer specifik och speciell for staden. Umeds stadskirna har
idag stora kvarter och mer intima shoppingmiljoer utomhus ar en brist-
vara. Med en utveckling av innergirdsmiljoer och inre strik (t.ex. genom
att 6ppna gamla brandgator m.m.) finns en méjlighet att skapa en ny typ
av upplevelsehandel som Umed saknar idag. En utveckling av inre strik
skulle ocksd ge byggnaderna nya "framsidor” och méjlighet till attraktiva
lagen for nybyggnationer.

Utveckling av kluster dvs. en koncentration av butiker med liknande
utbud i samma omriden, skulle kunna stirka handeln. I Ume3s stadskir-
na har exempelvis vissa skobutiker redan foljt en sidan utveckling men
det finns stor utvecklingspotential inom andra omraden. Klusterbildning
kan bara genomf6ras pa frivillig vig och gors i viss man automatiskt om
mojlighet uppstir. Genom samarbete mellan butiks- och fastighetsigare
kan ett mer progressivt arbete for att skapa kluster genomféras. Exempel
fran andra stider visar positiva effekter nir fastighetsidgare "byter” hyres-
gister med varandra.



Riktlinjer for stadskarnans handelsutveckling
. Regionens storsta mangfald och mest kvalificerade shoppingutbud inom detaljhan-
del, restauranger och service ska efterstréavas.

. Langs handelns utvecklingsstrak ska det vid ny- eller ombyggnad alltid vara
forberett for att etablera handel i bottenvaningen, oavsett vilken verksamhet som
lokalerna byggs for (se beskrivning av utvecklingsstrak i tidigare avsnitt).

. Forbattra mojligheterna for en utveckling av nya inre handelsstrak i vissa kvarter
t.ex. genom en omvandling av de ytor som idag anvands for verksamhetsparkering
och/eller varutransporter.

. Utveckla kluster inom detaljhandeln med hjalp av samarbete mellan fastighets- och
butiksagare. Kommunens roll ar samordnande.

Torg- och gatuhandel

Torg- och gatuhandeln ir ett viktigt inslag i stadskdrnan som bidrar till
stadslivets variation och mangfald. Idag iar Rddhustorget den viktigaste
platsen for denna typ av handel, men viss torghandel férekommer 4ven pa
andra platser.

Torgstandens gestaltning och placering liksom utbudet (framforallt det
stora inslaget av gatumat) ifrigasitts ofta och en 6versyn behéver goras sa
att torg och gatuhandeln kan bidra till okad trivsel och till okat folkliv pa
stadens gator och torg.

Riktlinjer for torg- och gatuhandel

. Kommunen bér utforma en strategi for placering, estetisk utformning och utbud
med malsattningen att astadkomma en attraktiv torg- och gatuhandeln for saval
stadsbilden som for kunder och handlare.

Restauranger, caféer m.m.

Utvecklingen av restauranger i Umea har varit explosionsartad under de
senaste tio dren. Under alla drstider utgdr restauranger och pubar en vik-
tig del av livet i stadskidrnan, framféralle pa kvillar och nitter da inte af-
farerna 4r 6ppna. Men det 4r till stdrsta del pi sommaren dé uteservering-
arna kommer fram som stadskirnans offentliga strik och platser foradlas
och fér liv tack vare dessa.

Aven mindre caféer utgor en viktig del av stadslivet och Ume4 har
linge varit betraktat som en bra caféstad.

Riktlinjer for uteserveringar

. Uteserveringar ar positivt for stadslivet och for stadsbilden och bor bejakas under
forutsattning att de utformas pa ett estetiskt bra satt och att det inte genom sitt
lage i 6vrigt paverkar tillgangligheten till stadsdelen negativt.

. Uteserveringar som bara har 6ppet kvéllstid eller vissa dagar bor inte finnas pa
stadskdrnans mest centrala platser eller dar det kan finnas andra ansprak pa plat-
sen.

. Kommunen bor ta fram en strategi for uteserveringarnas utformning.

. Vid torg- och gatuombyggnader boér tillfalle utnyttjas att skapa forutsattningar for
uteserveringar, dar det ar lampligt.
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Handel i stadsdelarna och i nya stadskvarter

All handel innebir resande och for att minska resandet dr det viktigt att
vissa drenden kan utrittas pd platser dir man indé passerar, eller pa plat-
ser som ligger nira bostaden. Dirfor dr det extra viktigt med viss handel i
kommunikationsstrak och noder sisom resecentra och lings huvudgator-
na for gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik. Malet dr att uppné en blan-
dad stadsstruktur ddr handel forekommer naturligt didr manniskor passe-
rar eller vistas.

Kommunen kan stirka en lokal utveckling av handel genom att ut-
veckla attraktiva torg, gatustrik i ligen dir manniskor mots och firdas
naturligt. Hagaplan, Kungsgatan 6st pé stan, resecentra ir exempel pa sa-
dana platser, men éven i nya stadskvarter bor dessa planeras in.

Riktlinjer for handel i stadsdelar och nya stadskvarter
. Kommunen ska medverka till att skapa attraktiva torg- och gatumiljéer i stadsdelar
for att gynna lokal handel.

. | kommande stadsdelar ges forutsattningar for en blandad struktur med bade
bostader, verksamheter och handel.

Langs trafikerade strak och i nya stadsdelar byggs lokaler i bottenvaningarna som
kan inrymma verksamheter.

Centrumutveckling i samverkan

I stadskdrnan har de offentliga rummens attraktivitet en central roll for
utvecklingen av staden som métesplats och didrmed ocksa fér handelns
utveckling. Stadens byggnader och dess innehéll har ocksd en avgorande
betydelse for de offentliga rummens attraktivitet. Utvecklingen av de of-
fentliga rummens attraktivitet ska dirfor ske i nira samverkan mellan de
olika aktdrerna.

Stadskirnans konkurrenskraft dr beroende av att fastighetsigare, kop-
min och 6vriga aktorer i Centrum har en vil utvecklad samverkan.
En avgorande friga ir att alla, sd lang det ir mojligt, arbetar mot samma
mal. Dirfor 4r ett gemensamt visionsarbete paborjat och detta bor vidare-
utvecklas till en gemensam “affirsplan” for stadskidrnans utveckling.

Riktlinjer for centrumutveckling i samverkan

Kommunen bor tillsammans med fastighetsdgare och handel bedriva ett gemen-
samt arbete kring stadskarnans langsiktiga utveckling. En gemensam vision och
fortsatt handlingsplan (afférsplan) kan vara malet med arbetet.



5.7 Buller och bebyggelseplanering

Sambhillets nédvindiga infrastruktur ger tyvirr dven ifrdn sig odnskat
ljud, det vi i dagligt tal kallar buller. Dels har det inverkan pé vér trivsel
och komfort, men buller kan vid héga och/eller langvariga nivaer ocksé
paverka vér hilsa.

Planeringen av stadens utveckling bor naturligtvis i forsta hand ske sa
att minniskor undviks att utsittas fér buller, men det dr inte mojligt att
alltid 16sa det med att lokalisera bebyggelse pa tillrickligt avstind fran ga-
tor eller andra ljudkillor. Det skulle innebira en vildigt gles och utspridd
bebyggelse med stora impedimentytor, en stadsmiljo som £ vill ha. I stil-
let far bade utformningen av trafikstrukturen och bebyggelsen anpassas
s att en acceptabel balans mellan ljudnivaer och en, ur andra aspekter,
onskvird stadsutveckling uppnis.

Bullersituationen i Umea idag

Umeéd kommun har under ar 2008 kartlagt den allminna bullersituatio-
nen i kommunen. Kartliggningen omfattar omgivningsbuller fran trafik
(vdg, spar och flygtrafik) och industrier. Kartliggningen omfattar dven
en redovisning av si kallade tysta omriden i kommunen. Den visar dven
hur manga boende som berérs inom olika bullerintervaller. Kartldggning-
en avses att uppdateras senast r 2012 i enlighet med forordningen om
omgivningsbuller (2004:675).

Kartliggningen kan i planeringssituationer indikera var bullerfragorna
behéver dgnas sirskild uppmirksamhet.

Flygbuller
Riktlinjer kring flygbuller behandlas i Fordjupning for Umea.

Riktlinjer for bebyggelseplanering i bullerutsatta lagen fran
vag eller jarnvag

Vid nylokalisering av bebyggelse utgor Boverkets allmanna rad utgangspunkt.
Avsteg fran huvudreglerna genom tillimpning av begreppet “tyst sida” kan tillam-
pas inom hela planomradet.

Barns tillgang till god ljudmiljo ska sarskilt beaktas i planeringen.

57



58

5.8 Umeas luftkvalitet

Luftmiljo

Umed har problem med luftkvaliteten i de centrala stadsdelarna. Miljs-
kvalitetsnormens grinsvirde for kvivedioxid (NO,) 6verskrids och grins-
virdet for partiklar (PM10) tenderar att dverskridas. Situationen hirror
frin en kombination av stora trafikvolymer, stingda gaturum och sir-
skilda luftrérelser som forekommer frimst under vinterhalvaret, sa kall-
lad inversion. De hoga nivierna av luftfororeningar paverkar minniskors
hilsa negativt varfor regeringen ar 2006 gav Umed kommun i uppdrag
att ta fram ett dtgirdsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen for
kviveoxid i Umea. Atgirdsprogrammet antogs ar 2007 och ska ses som
ett arbete med kontinuerlig uppfoljning. Nya atgirder behover successivt
tas fram och anpassas till den aktuella situationen samt anpassas efter de
behov Umed kommer att ha fortsittningsvis. De stadsbyggnadsprinciper
och den trafikstrategi som oversiktsplanen presenterar ger en dvergripan-
de och langsiktig inriktning for hur vi ska minska bilberoendet och trans-
portbehovet i Umed, vilket 4r ett led i att minska negativa effekter pa luft-

miljon.

Fordjupningens strategier leder Iangsiktigt till battre luftmiljo

En tit stad ger limpliga avstind med cykel och ger de bista férutsittning-
arna for att oka andelen cyklister och fotgingare i forhallande till bilister.
En kompakt och funktionsblandad stad ger nirhet till malpunkter och
minskar transportberoendet. Den foreslagna parkeringsstrategin bidrar
till att arbetsresor med bil till centrala Umea minskar. Intelligenta trans-
portsystem och mobilitetsitgirder fokuserar pd att underlitta resenirens
val av hallbara transportalternativ. Framtida stadsdelar och bebyggelse-
omraden ges goda forutsiteningar till kollektivtrafikforsorjning och kol-
lektivtrafikens underlag och effektivitet férbittras.

Bilsnal samhillsplanering maste kompletteras med en ny syn pé bil-
trafikens prioritet i Umeas centrala stadsdelar. Trafiken méste orienteras
ut frdn stadskidrnan och andra omraden kinsliga for dverskridanden av
miljokvalitetsnormer. Ringleden forser Umeéd med ett linge efterlingtat
alternativ och ir en férutsittning f6r denna viktiga trafikomfordelning.
Befintligt trafiksystem med trafikledskaraktir i staden maste anpassas
for lagre trafikvolymer, miljézon och f6r prioritering av dnskade firdme-
del. Trots fordjupningens strategier kan miljokvalitetsnormen for NO, i
de centrala delarna av staden komma att 6verskridas de kommande dren
eftersom det tar tid att férindra befintliga strukturer och att genomfora
dtgarder med langsiktig verkan. For att langsiktig uppné en bittre luft-
miljo i centrala staden méiste kommunen tillatas att planera for och byg-
ga nya bostider och besoksintensiva objekt centralt dir normerna idag
overskrids. Eftersom alternativet att forligga bostider och besdksintensiva
objekt utanfor staden bedéms medféra ett betydligt 6kat transportbehov
med okade utslipp och ett mer utbrett problem med verskridanden av
NO, och PM10 som foljd.

Oversiktsplanen maste ange den lingsiktiga planeringsinrikeningen.
Endast dé kan vi skapa forutsictningar for ett mer hallbart resande, for-
dndra resebeteenden och komma till ritta med vara strukturella problem
som ger upphov till var diliga luftkvalitet.



Sarskilda utredningar av luftmiljon

Ny bebyggelse i anslutning till trafikrum maste foregés av sirskilda ut-
redningar av luftmiljosituationen. Gaturumsbredd och bebyggelsens
tithet och hojd har inverkan pé luftomblandning och halterna av luft-
fororeningar vilket bor beaktas vid slutlig utformning av bebyggelsen.
Utveckling och planering f6r en bra gronstruktur i gaturummen och
kvartersomraden har en positiv effekt pa luftkvaliteten och ska ocksa ingé
i dessa sirskilda utredningar.

Riktlinjer for luftmiljo

. Kombinationen av hallbara stadsbyggnadsprinciper och ett fortlopande arbete
med atgardsprogrammet ar avgoérande for att Umea ska kunna na uppsatta mal
rérande stadens luftkvalitet och tillvixt. Oversiktsplanens utvecklingsstrategier
anger hur det langsiktiga arbetet ska ske och hur det bidrar till en hallbar utveck-
ling. Atgardsprogrammet foljer upp och ger forslag pa direkta dtgarder med en
bestamd tidshorisont. Planer och bebyggelse ska provas utifran dversiktsplanens
utvecklingsstrategier och riktlinjer. Se Utvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt i
tidigare avsnitt.

. Tilluft till bostader, kontor och handel bor placeras pa motsatt sida av trafikerat
gaturum och placeras hégt upp.

. Skolor och forskolor bor placeras dar luftkvaliteten ar god.
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5.9 Trafikstrateqi

Det innebir en stor utmaning fér Umed att hantera den framtida trafik-
situationen i staden. Umeds problem med luftkvaliteten maste losas och
i perspektivet 200 000 invidnare kommer trafiken att vara en av nyckel-
fragorna for Umeas tillvixt. Trafikstrategin anger den lingsiktiga inrikt-
ningen f6r hur Umed ska skapa ett héllbart transportsystem for fram-
tiden. Transportsystemet genomsyrar de flesta av stadens element och
utvecklingsstrategierna for hallbar tillvixt dr ddrfor en sjilvklar del av
trafikstrategin. Genom att integrera trafik- och markanvindningsplane-
ringen samt studera bebyggelsens utformning och lokalisering, skapar vi
forutsittningar att anvinda miljovinliga transporter och samtidigt mins-
ka vart behov av att anvinda bilen.

Hallbar stadsutveckling maste ses i ett helhetsperspektiv for att vi ska
kunna 16sa vara strukeurella problem i transportsystemet. Umea behéver

ett paradigmskifte och en dverging fran bilanvindande till att cykla, g
och dka kollektivt.

Trafikstrategin har arbetats in i 6versiktsplanen och tagits fram uti-
fran den europeiska kommissionens riktlinjer f6r en ”Sustainable Urban
Transport Plan” gillande nyckelfrigor, koncept och férankring.

Riksintressen for kommunikationer

Vig E4, E12 och jirnvigen utgér riksintressen for kommunikationer
och stricker sig i dagsliget genom planomradet. Hanteringen av dessa
riksintressen finns beskriven i Fordjupning for Umea.

Gang- och cykeltrafik

Vi vill att det ska vara attraktivt att cykla och att gd i Umea, sommar som
vinter. Det innebir att vi maste erbjuda gena, sikra och estetiskt tillta-
lande ging- och cykelvigar. Hur konkurrenskraftig ging- och cykeltrafi-
ken dr styrs ofta av vilka fysiska forutsittningar vi planerar i miljon. Det
handlar framférallt om att skapa korta resrelationer for att ge cyklister
och fotgingare konkurrensférdelar gentemot bilisten. Femkilometerssta-
den dr en viktig strategi i att skapa en kompakt och nira stad med limpli-
ga avstand for resor till fots och med cykel. Stadskirnan blir littillginglig
for fler manniskor, mer koncentrerade floden av mianniskor uppstar och
att ga eller cykla ger trafikanten tidsvinster framfor bilisten.

Umed kommun har valt att arbeta med ett huvudvignit for gang- och
cykeltrafikanter dir en sirskilt hog standard avseende framkomlighet, ge-
na och raka strickningar, trafiksikerhet, belysning, drift och underhall,
m.m. ska hallas. En utbyggnad och forbittring av huvudnitet sker suc-
cessivt for att skapa gena samband, ett effektivt och trafiksikert trans-
portnit for fotgingare och cyklister. Nir nya stadsdelar vixer fram ska
en utbyggnad av ging- och cykelnitet ske i ett tidigt skede for att kunna
erbjuda alternativ till bilen fran forsta bérjan. Huvudnitet for gang- och
cykeltrafik ska upplevas som tryggt och sikert for alla brukare. Géng-
och cykeltrafiknitet byggs ut enligt principen att rekreation och nytto-
trafik skiljs &t. Motivet dr att erbjuda gang- och cykelvigar som upplevs
som trygga oavsett tid pa dygnet.



Huvudvignit fér cykelvigar

i FOP Cartrala stan
H

Bafintligt huvudvagnat
Framtbica Puvadvagnat -I

Riktlinjer
Planera fér en kompakt stadsbyggnadsstruktur som erbjuder korta resrelationer som
gynnar manniskor som gar och cyklar.

. Huvudnatet for gang- och cykeltrafik ska vara kontinuerligt, gent, val underhallet
och ge cyklister och fotgdngare klara konkurrensfordelar.
Gang- och cykelvédgar ska upplevas som trygga och sakra dar strackningen gar na-
ra bebyggelse, folk och belysning. Natet bor byggas ut enligt principen att rekrea-
tions- och nyttotrafik skiljs at.
Tillhandahalla tydliga och sékra gang- och cykelvagar till de verksamheter som ar
sarskilt riktade till barn och ungdomar.

Umea kommuns cykeltrafikprogram vidareutvecklar 6versiktsplanens intentioner
om en attraktiv gang- och cykeltrafik i Umea.

Stadsliden

Bargham

© Lmad knmesun 2011
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Kollektivtrafikens
stomlinjenat
Stomilinje 1
Stomlinje 2
Stamlinje 3
Stomlinje 4

fant pdl stan
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Konkurrenskraftig kollektivtrafik for 200 000 invanare

Kollektivtrafiken kommer att spela en avgorande roll i Umeas mél att na
200 000 invdnare med en hallbar tillvixt. Idag 4r bilen det enskilt vanli-
gaste firdmedlet vid resor till och frin centrumstadsdelarna. Resor som
bidrar till rérlighet och tillginglighet men ocksa till buller och farliga
emissioner samtidigt som bilen kriver stora markansprik. Med fler inva-
nare i Umea blir det avgérande att kunna erbjuda ménniskor en attraktiv
och funktionell kollektivtrafik som kan ersitta resan med bilen. Kollek-
tiverafiken kommer att spela en sirskilt viktig roll f6r centrumstadsdelar-
nas tillginglighet da biltrafiken in till stadsdelarna kommer att behéva
prioriteras hdrdare i framtiden.

For att kollektivtrafikresan ska kunna konkurrera med bilresan ir tids-
dtgangen en av de mest avgorande faktorerna. For att kunna erbjuda ett
tidseffektivt system med hog tillginglighet och hég turtithet foreslés ett
koncentrerat stomlinjenit med strickningar som kommer att kunna f6r-
sorja den 6vervigande delen av Umeas befolkning med ett maximalt av-
stand pa 500 meter till ndrmsta hillplats. Strategin ir att koncentrera ni-
tets utbredning och dirigenom kunna erbjuda titare trafik lings dessa
strickor. Ménga studier visar att resendren dr beredd att gé lite lingre till
hallplatsliget om turtitheten ir sa bra att den inte hindrar spontanitet
och flexibilitet i vardagen. Kollektivtrafiken bér prioriteras med hjilp av
fysiska dtgirder for att uppna snabba och gena resor. Detta ir av sirskild
vike for att fa fler min att nyttja kollektivtrafiken.

Umeids ringledslésning mojliggor att utrymme for sirskilda bussfile
kan skapas lings centrala gator som dag har trafikledskaraktir, exempel-
vis Vistra Esplanaden. Det ir viktigt att detta utrymme avsitts direkt i



Exempel pa gata med egna korfalt for kollektivtrafiken.

samband med att ringen tas i bruk. En sirskild studie behéver tas fram
for att identifiera limpliga 16sningar for prioritering i centrumstadsdelar-
na. Modern kollektivtrafikplanering syftar till att skapa fasta och palit-
liga strukturer. Linjerna och deras fasta strickning skapar tydlighet och
gor att resendren kan lita pd att bussen gar samma stricka dag efter dag.
Fastighetsigaren och arbetsgivaren ska likasd kunna lita pé att kollektiv-
trafiken ir en fast struktur som de kan bygga sin verksamhet kring. Att
anpassa bebyggelseutvecklingen efter kollektivtrafikens struktur dr ockséa
en idag etablerad foreteelse som stirker kollektivtrafikens position som
firdmedel. En bra kollektivtrafik maojliggor for kvinnor, min, ungdomar
och medborgare som inte har tillgang till bil att fa en 6kad tillgang till ar-
betsmarknad, fritid och rekreation liksom att vara en aktiv och deltagan-
de del av staden och dess mojligheter.

Riktlinjer
. Kollektivtrafikens stomlinjendt ska utgora en fast struktur som ger en tydlighet och
langsiktighet.

. Bostader, verksamheter och service ska i forsta hand lokaliseras inom stomlinjenatets
influensomrade.

. Busstrafiken ska prioriteras framfor bilen langs stomlinjenatet.

. Bussprioriterade korféalt ska prioriteras vid ombyggnad av trafikleder i kollektivtra-
fikens stomlinjenat. Umeas forutsattningar att introducera BRT-system (Bus Rapid
Transit) ska utredas vidare.

. En sarskild kollektivtrafikstrategi tas fram for att studera kollektivtrafikens framtida
utveckling och linjestrackningar mer djupgaende.

Vad ar BRT?

Det finns flertalet definitioner
av Bus Rapid Transit, BRT. Det
som utmaérker ett BRT-system &r
emellertid foljande:

« Raka och tydliga linjestrack-
ningar

« Full prioritet pa egna banor
och korfalt

« Fordon angor stationer snara-
re &n hallplatser

« Relativt ldnga stationsavstand
+ H6g medelhastighet

« Hog turtathet

+ Hog kapacitet

« Insteg i niva med bussgolvet

63

1IDOVISHOINVId &



5 PLANFORSLAGET

64

Resecentrum Ume3 Ostra.

Umea central och Umea Ostra

Persontdgstrafiken lings Botniabanan och Tvirbanan mojliggér en for-
stirkning av Umeds funktion som regionalt nav och Umeds stadskirna
som regional malpunkt. En mer diversifierad arbetsmarknad kommer att
kunna erbjudas inom limpliga pendlingsavstand och Umeas utbud av
service, handel och kultur blir tillgingligt med snabba tagforbindelser.

Den nya taginfrastrukturen stiller krav pa flexibilitet och smidiga om-
stigningar mellan olika firdmedel i Umea. Ett "hela resan”perspektiv 4r
avgorande for att taget ska bli ett attraktivt firdmedel. Umeés nya rese-
centra och infrastrukturen runt dem maste mota dessa krav. Stora fléden
av minniskor kommer att réra sig i nirheten av Umeds resecentra vilket
ger underlag f6r nya verksamheter och aktiviteter i dess niromraden.

Riktlinjer
. Haéllbara kombinationsresor med tag ska underlattas genom att tillhandahalla en

bra infrastruktur for fotgangare, cyklister, bussresenérer och t ex. bilpoolverksamhet
i anslutning till Umeas resecentra.
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Biltrafiksystemet

Nittillhorigheten beskriver linkarnas trafikuppgifter och ligger ocksa till
grund f6r vigars och gators utformning. Biltrafiksystemet ir i grova drag
uppbyggt av ett huvudnit och ett lokalnit. I nitindelningen finns ocksa
grazoner, gator och vigar som inte kan kategoriseras enbart till huvudnit
eller lokalnit. Exempelvis gator som anvinds f6r biltrafik mellan stadsde-
lar men ocksd uppsamlande gatulinkar i lokalnitet, vi viljer att kalla dem
stadsgator.

I centrumstadsdelarna kommer stadsgatan att ha en viktig funktion
som bdde sammanbindande och uppsamlande, sirskilt i samband med
ombyggnad av gamla E4 och E12. Stadsgatan ir viktig for alla trafikslag
och maste prioriteras och gestaltas utifran alla trafikanters olika behov.
Det handlar om ett gatunit dir oskyddade trafikanter har lika stora be-
hov av framkomlighet som biltrafiken och kollektivtrafiken. Biltrafikens
framkomlighet méste dirfor vigas mot 6vriga trafikanters behov av fram-
komlighet och trafiksikerhet. Det giller sirskilt dar stadsgatan méter hu-
vudnitet for gang- och cykeltrafik eller kollektivtrafik, se vidare avsnittet
om trafiksikerhet.

Lokalnitet for biltrafik bor utformas sa att det prioriterar de oskyddade
trafikanternas sikerhet och behov av framkomlighet vilket bér ge korta
fardvigar och laga hastigheter, fordonshastigheter som dels 4r anpassade
till umginget med fotgingare och cyklister, dels till den omgivande mil-
jon.

Sandbacka

Stadsliden

Gammlia

Barghem

Sjukhies
|| omradet

|
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Umeas ringledssystem

Umeis ringledssystem ger helt nya férutsittningar for att hantera trafi-
ken i staden. Det handlar inte bara om att ett alternativ f6r genomgéen-
de trafik har skapats, det innebir ocksa ett nytt sitt att styra den interna
trafiken. Umeds infrastruktur 4r idag styrd till ett centralt nav dir E12,
E4 och vig 363 har samlats. Det har bidragit till mycket hoga trafik-
fléden i stadskdrnan vilket i sin tur har orsakat problem med luftkvali-
tet, buller, barridrer och en fragmenterad stadsmiljé. Ringleden mojliggdr
en cirkulerande trafikmatning inifran och ut, istillet for utifrdn och in.
Kompletterande atgirder och en ny utformning av stadens interna trafik-
nit kommer att krivas for att fi en trafikutflyttning och maximal nytta
av ringen. Ombyggnadsatgirderna inne i Umed maste synkroniseras vl
med tidpunkten for nir ringleden tas i bruk.

Riktlinjer
. Trafikinfrastrukturen inom och utanfér Umea téatort anpassas for en matning langs
ringledsystemet gallande skyltning, trafikledning, hastighet och utformning.

. Stadsgatan ar viktig for alla trafikslag och maste prioriteras och gestaltas med hansyn
till alla trafikanters olika behov (se vidare avsnittet om trafiksakerhet).

. Lokalnétet for biltrafik utformas sa att det prioriterar de oskyddade trafikanternas
sakerhet och behov av framkomlighet.

. Tunga transportorienterade verksamheter lokaliseras i forsta hand lokaliseras i
anslutning till Umeas ringledsystem.

. Pa sikt bor ett lampligt ITS/trafikledningssystem tas fram for att maximera
ringledsystemets nytta.

Omvandla trafikleder till stadsmiljo

Ringledens firdigstillande kommer att innebira nya mojligheter for
Umed att omvandla och utveckla tunga trafikleder till attraktiv stads-
miljo. En alternativ anvindning av trafikens 6verytor kan skapa nya vir-
den och maojligheter i centrumstadsdelarna. Det kan handla om trafik-
systemets sidoytor, markkrivande korsningspunkter och markparkering-
ar. Det finns en stor potential i att anvinda trafikytorna mer effektivt
och pé si vis tillskapa storre och mer sammanhingande ytor for fortit-
ning i staden. Stdder som vixer och utvecklas genom fortitning skapar
en robusthet mot de férindrade férutsittningar som samhillet moter, ex-
empelvis oljepriset. Tillgingligheten till samhillsservice 6kar f6r méinnis-
kor som saknar tillgdng till bil och mojliggor att fler manniskor kan vil-
ja bort bilen. Ett mer effektivt anvindande av trafikytor maste ske med
hinsyn till viktiga funktioner och ytkrav som vi inte kan ge avkall pa.
Underhall, risk for underkapacitet och miljokonsekvenser maste utredas
noga innan fértitningsprojekt initieras.

Riktlinjer
. Centrumstadsdelarnas gator med trafikledskaraktar ska successivt omvandlas till
attraktiva och funktionella stadsrum.

. Umea ska analysera mojligheterna till ett mer effektivt anvandande av trafiksyste-
mets sido- och 6verytor.



Trafiksakerhet

Den 6versiktliga och strategiska planeringen inom kommunen paverkar i
hog grad trafiksikerheten. Vigval hur kommunen viljer att utveckla bo-
stdder, handel, utbildning, niringsliv, kommunikationer och infrastruk-
tur far inverkan pd trafiksikerhetsarbetet. Det ska kinnas tryggt, trevligt
och inbjudande att ga och cykla i Umed varfor trafiksikerhetsaspekterna
miste viga tungt i anslutning till gdng- och cykeltrafikens huvudnit.

Umea kommuns langsiktiga mil for trafiksikerheten dr nollvisionen —
att ingen ska behova dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.
Med fler boende i tit stadsmiljé och nir fler barn far sin narmilj6 i staden
blir trafiksikerhetsfrigorna mycket angelidgna. Satsningar som 6kar ande-
len géng-, cykel- och kollektivtrafik 4r hogt prioriterade men innebir ock-
sa utmaningar trafiksikerhetsmissigt. Ging- och cykeltrafikanter dr den
mest skadedrabbade gruppen vilket maste uppmirksammas i val av ut-
formning och vid prioritering av olika trafikantgrupper. I den tita staden
mots fler trafikantgrupper pa mindre yta och det 4r viktigt med en tyd-
lig prioritering pa platser och punkter dir konflikter kommer att uppsta.
Stadsgatorna kommer att bli fler i staden, ett gatunit dir de oskyddade
trafikanterna har lika stora behov av framkomlighet som biltrafiken. Ut-
formningen av stadsgatorna maste dirfér medge framkomlighet f6r bada
trafikantgrupperna med sikrade passager for de oskyddade trafikanterna.
Ett exempel ir ombyggnaden av Ostra Kyrkogatan som nyligen genom-
forts. Ndarmiljon ska utformas sa att alla invénare, oavsett alder, kon och
fysiska forutsittningar har tillging till sin stad.

I punkter dir kollektivtrafikens huvudnit méter gang- och cykeltrafi-
kanternas méste de oskyddade trafikanternas sikerhet prioriteras. Det ska
dock ske pa ett sitt som ger minsta majliga storning for kollektivtrafiken.

Riktlinjer
Manniskors trevnad och sakerhet gar fore biltrafikens framkomligheticentrumfyrkanten.
Barnens behov av trafiksakra miljoer uppmarksammas sarskilt.

Gang- och cykeltrafikanterna prioriteras fore biltrafiken dar huvudnatet for gang- och
cykeltrafikanter korsar stadsgatan.

Langs kollektivtrafikens stomlinjenat prioriteras oskyddade trafikanters sakerhet pa
ett satt som ger minsta mojliga storning for kollektivtrafiken.

Umed kommuns trafiksakerhetsprogram vidareutvecklar de atgardsomraden som
ar viktiga for det fortsatta arbetet med trafiksakerheten i Umea. Tekniska ndmndens
30-policy ar vagledande.
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Hantering av varutransporter i centrala Umea

De tunga transporterna stir for en stor andel av utsldppen i stadskidrnan.
Det dr dérfor mycket angeliget att minska andelen tung trafik i tdtorten i
sa hog grad som mojligt.

Idag hanteras en stor del av varutransporterna i centrala Umea pa ett
ostrukturerat sitt. Varutransporterna ir i dagsliget varken tids- eller zon-
reglerade vilket bidrar till en rorig och otrivsam miljé i stadens finrum.
Varuhantering sker i ogynnsamma ligen, exempelvis pd Umeds centrala
torg, ggator och i ligen dir kollektivtrafiken stérs. Organiserad sam-
lastning sker inte i ndgon storre volym och det saknas platsspecifika res-
planer for distribution. Resultat frin en varudistributionsstudie fran ar
2005 visar att det finns mojlighet att utdka lastfyllnaden i de lastbilar
som trafikerar centrala Umed. En bittre organiserad varutransporthante-
ring med 6kad grad av samhantering skulle férutom att minska utsldpps-
nivierna ocksé ge stora férdelar i form av en tryggare, sikrare och mer
attraktiv stadskidrna. En miljozon i Umea skulle stimulera fornyelsen av
fordonsparken f6r tung trafik och stinga ute olimpliga fordon med hoga
utsldppsnivéer.

Riktlinjer

. Umead kommun ska ta fram tydliga regler fér hur godshantering i de centrala
stadsdelarna ska ske pa basta satt.

. Nya metoder for effektiv varu- och godshantering ska undersokas. Malet &r att
strukturera och samordna transporterna samt att minimera antalet.

. En miljézon for tung trafik ska inféras nér Umeas ringled tas i bruk.



Att arbeta med beteenden, Mobility Management
och Intelligenta trafiksystemlosningar

For att fa till stind forindringar i vért transportsystem och i hur vi faktiske
viljer att resa behdver vi arbeta med beteendefrigor. Mélsittningen ir att
det ska vara ldtt att vilja ritt och dirfor behéver Umed kunna erbjuda
tjanster och system som underlittar valet av miljévinliga transporter. Ett
forindrat beteende kriver ett langsiktigt arbete dir okad kunskap och
medvetenhet om resornas konsekvenser kan péverka valet av transport.
Mobilitetsarbetet kan samtidigt ge viktig aterkoppling till verksamheterna
om hur transportsystemen kan forbattras for att bittre passa resenirernas
behov. Mobilitetsarbetet ska ha en tydlig koppling till planerande och
utférande kommunala verksamheter. Det ska ocksa bidra med st6d och
idéer till privata aktorer som arbetar med trafikbeteendeforindringsfragor,
exempelvis kopplat till forindringar i parkeringsfragan i stadskdrnan.

Med hjilp av Intelligenta trafiksystemlsningar, (ITS) kan informa-
tion om trafik, kollektivtrafik, stérningar etc. samlas in och bearbetas
for att sedan limnas ut till resendrer och transportdrer. Umed ska succes-
sivt utveckla en ITS-plattform for trafikantinformation och trafikstyr-
ning tillsammans med 6vriga trafikhuvudmin i regionen i enlighet med
de slutsatser som framkommit i genomford forstudie for ITS i Umea. Syf-
tet med anvindandet av I'TS ir act fi ett mer effektivt anvindande av tra-
fiksystemet i Umed med den nya ringleden samt bidra till en héllbar tra-
fikutveckling och dirmed ocksa en bittre luftkvalitet.

Riktlinjer
. Umeas framgangsrika arbete med Mobility Management ska fortsatta med kontinuitet.

. En ITS plattform for trafikantinformation och trafikstyrning ska successivt utvecklas
tillsammans med berérda trafikhuvudman och aktorer i regionen.

Vad ar MM?

MM stér for Mobility Manage-
ment och dr ett koncept med
syfte att paverka bilresan re-
dan innan den borjat. Koncep-
tet utgar fran att framja hallbara
transporter och paverka resena-
rers anvandande av bil genom
attityd- och beteendeférand-
ringar. Nedan ges exempel pa
vad MM kan innebéra i prakti-
ken:

« Kampanjer och atgarder som
gynnar gang, cykling och an-
vandning av kollektivtrafik.

« Personliga rad for att se hur
den egna bilanvdndningen
kan minskas.

+ Arbetsgivarfinansierade kol-
lektivtrafikutgifter for att
uppmuntra anstallda att avsta
fran bilakning till arbetet.

Majlighet till bilpool.
« Mobilitetsplan pa skolor.

« Rad av ett mobilitetscenter
for fritidsutflykter med kollek-
tivtrafik.

« Villkorade byggnadslov med
krav som minskar nya fastig-
heters paverkan pa mobilite-
ten, t.ex. krav att utarbeta en
mobilitetsplan for medarbe-
tare, besokare och varutran-
sporter eller begransning av
antalet parkeringsplatser.
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5.10 Parkeringsstrategi

En okad konkurrens om utrymme i centrala Umeés trafiksystem innebir
att en tydlig prioritering mellan olika anvindargrupper maste ske. En ny
parkeringsstrategi for Umed ska bidra till att skapa en levande, spinnande
och attraktiv stadskirna.

Det ir i férsta hand besdkande och boende och i sista hand arbetande/
verksamma som ska beredas plats for bilparkering i stadskirnan. Vi vill
ocksa skapa bittre mojligheter for cykelparkering i Umea.

En viktig huvudinriktning i Umeas parkeringspolitik dr att omf6rde-
la en stor del av anstilldas parkering i centrumfyrkanten till f6rmén for
kunder, besdkande och boende. Drygt 40 procent av centrumfyrkantens
parkeringsplatser utgérs av anstilldas parkering, vilka successivt bor flyt-
tas utanfor centrumfyrkanten till samlade anliggningar.

Att minska resorna till och fran arbetet med bil till centrala Umed ir
en nodvindighet for att minska trafikflédena i hogtrafiktimmar mor-
gon och eftermiddag, timmar d4 Umea har som sdmst luftkvalitet. Ge-
nom att flytta ut anstilldas parkering kan besoksparkering i samlade an-
liggningar skapas utan att ett nettotillskott av trafik tillférs stadskdrnan.
Detta dr avgorande for att vi ska kunna utveckla verksamheter, fastighe-
ter och service i centrala Umed utan att paverka luftmiljon negativt.

Parkeringsstrategins syfte:
* Skapa forutsittningar for fortitning, stadsutveckling, 6kat boende i
centrum och en levande stadskirna.

* Minska antalet arbetsresor utférda med bil till centrum, bl.a. genom
att prioritera anvindare (minska antalet langtidsparkeringar i centrum,
m.m.). Anstilldas parkering ska erbjudas utanfér stadskirnan.

* Skapa forutsittningar for att kombinera bilresa med kollektiv- eller
cykelresa till centrum.

* Tomtmarksparkering ska pa sikt inte finnas i markplan i centrum.
e Samla parkeringar och 6ka samnyttjandet.

* Skapa trygga, sikra och funktionella cykelparkeringar som ligger ritt
lokaliserade i forhallande till malpunkter.



Zonindelning och avgiftsdifferentiering

Reglering med avgifter syftar till att minska parkeringsbelastningen i vis-
sa omrdden genom att paverka efterfrigan och utbud med hjilp av pris-
sittning. Av avgiftsnivierna ska det framgd att det dr dyrare att parkera
pa en centralt beldgen parkering dir det rider en konkurrenssituation om
parkering och att avgiften avtar ju lingre ut frin centrum som parkering-
en dr lokaliserad. P4 sa vis kan efterfrigan pa mindre centrala parkerings-
anliggningar 6ka. Skillnaden i avgift mellan gatumarksparkering och
parkeringsanlidggningar ska ge en fordel for den som anvinder en samlad
parkering. Avgiften ska sittas i relation till kostnaden for andra firdme-
del. Ska vi kunna 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft bor det vara bil-
ligare att dka buss lokalt 4n att ta bilen.

Riktlinjer

. Avgiftsnivaerna ska anpassas for att prioritera malgrupperna besékande och bo-
ende framfor arbetspendlare. Det ska vara ekonomiskt fordelaktigt for kunden att
anvanda en samlad parkeringsanlaggning fore gatumarksparkering.

. Avgiftsnivaer och tidsreglering ska successivt anpassas till malet att flytta ut anstall-
das parkering i centrumfyrkanten till samlade anlaggningar utanfér centrumfyrkan-
ten.

. Avgiftsnivaer for parkering ska successivt anpassas till att dverstiga kostnader for
alternativa fardmedel.
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Parkeringskop och samnyttjande av parkerings-
anlaggningar

Parkeringskop (frikop av parkering) innebir en mojlighet for fastighets-
dgare och byggherrar att kopa sig fria fran ansvaret att anligga parke-
ring inom den egna fastigheten. Parkeringsk6p férhindrar uppkomsten
av sma, forhallandevis ytkrivande, parkeringsanliggningar och mojliggor
att dyr central mark kan anvindas pd ett mer effektivt sitt. En samlad
parkeringsanliggning erbjuder en stérre flexibilitet, bittre méjlighet till
parkeringsledningsanslutning och storre grad av samnyttjande.

Samnyttjande innebir att bilplatserna ir tillgingliga for fler anvinda-
re och anvinds for flera olika indamal under olika tider pa dygnet. Sam-
nyttjandeprincipen bor i forsta hand tillimpas pd parkeringar vid arbets-
platser som dven kan nyttjas for handel eller serviceindamal utanfor kon-
torstid. Samnyttjande ér inte limpligt f6r boendeparkering eftersom bilen
ska kunna forvaras vid bostaden under hela dygnet. En beldggningsstudie
avgor lampligheten i att anviinda samnyttjande som verktyg,.

Riktlinjer

. Umea kommun ska fortsatta att erbjuda majlighet till frikdp inom planomradet, det
till en avgift lagre dn den faktiska kostnaden for fastighetsagaren att sjalv anordna
parkering.

En sarskild beldaggningsstudie for olika verksamheters parkeringsytor i centrumfyr-
kanten bor genomforas i ett parkeringsprogram for att identifiera beldggningsgra-
der som kan ligga till grund for berdkningar av samnyttjande.

. | sérskilda fall dar samnyttjande av parkering &r intressant behover en beldaggnings-
studie med inventering genomféras inom ramen for detaljplanearbetet.

Omvandling av anstalldas parkering inom centrum-
fyrkanten

En expansion och utveckling av stadskdrnan kommer att kriva langtga-
ende ansvarstagande och vilja till férindring frin alla berérda aktorer.
Nettotillskottet av trafik kan inte 6ka i den omfattning som tidigare va-
rit fallet, alla trafikanter kommer inte att rymmas i framtiden. Det be-
ror i forsta hand pa Umeds problem med luftkvaliteten men pa sikt ocksa
utav tringselproblematik och konkurrens om det utrymme som bilen tar
i ansprdk. Det innebir att vi maste arbeta mer stringent for att nd prio-
riteringsmélsittningen att besdkande och boende i férsta hand ska be-
redas parkeringsméjlighet i stadskdrnan. Omvandling av anstilldas par-
kering till besdkandes och boendes parkering i samlade anlidggningar 4r
avgorande for att en expansion av centrum ska vara méjlig. Det innebér
ocksa att det i Umeds parkeringspolitik finns en flexibel och 6ppen in-
stillning till all typ av avveckling eller utflyttning av anstilldas parkering
frin centrumfyrkanten, som i sin tur kan méjliggora for fler besskande
och boende.



Gront parkeringskop - avtal om reducerad norm for
anstalldas parkering

Ett gront parkeringskop erbjuds for att ge incitament for fastighetsdgarna
i centrumfyrkanten att bidra till hillbara resménster till och fran verk-
samheter i nya fastigheter. Det grona parkeringsképet innebir en redu-
cering av parkeringsnormen for anstilldas parkeringar i utbyte mot ett
okat ansvarstagande hos fastighetsigaren i att stadkomma ett forindrat
resebeteende. Syftet dr att andelen resande med kollektiv-, ging- och cy-
keltrafik, av dem som bor eller arbetar i fastigheten, ska 6ka. Det sker ge-
nom att fastighetsigaren tar ansvar for de transportbehov som fastigheten
ger upphov till genom andra atgirder 4n att erbjuda bilparkering. Det ska
ocksa stimulera en omvandling av parkeringsytor i markplan (som ofta
anvinds for arbetsplatsparkering) till positiva inslag i stadsmiljon t.ex. be-
byggelse, parker eller annan verksamhet som berikar stadskirnan.

Det grona parkeringskopet ir ett frivilligt dtagande och avtalet om ko-
pet knyts till gingse avtal for parkeringskop (frikop av parkering). Fri-
kopt parkering for anstillda lokaliseras utanfor centrumfyrkanten i sam-
lade parkeringsanliggningar. Det grona parkeringskopet giller i forsta
hand f6r ny- och tillkommande bebyggelse men kan ocksa bli aktuellt vid
en omprovning av hela fastigheter dir dven ildre bebyggelse ingar. Laimp-
ligheten avgérs i detaljplaneprocessen i varje enskilt fall.

Utformningen av avtalet om gront parkeringskdp provas for nirvaran-
de i ett pilotprojekt och full implementering av avtalet kan goras dé detta
pilotprojekt dr utvirderat. Sirskilt viktigt blir att se hur efterlevnaden av
olika avtalspunkter kan foljas upp pa lingre sikt. Om resultatet faller vl
ut infors avtalet i centrumfyrkanten och majligheten att erbjuda grona
parkeringskop i fler stadsdelar kommer att utredas.

Avtalet om gront frikop foreslas innehélla:

Kommunens atagande:
* Kommunens erbjudande om reducering av parkeringsnormen f6r
anstilldas parkering.

Fastighetsigarens atagande:

e Oronmirkta bidrag till kollektivtrafiken genom en fond som kan
anvindas av verksamma i fastigheten for kollektivtrafikbiljetter till
reducerat pris.

* Medlemskap i bilpool.
* Omkliddningsrum och uppvirmda parkeringsytor vil anpassade for
cykelpendlare och fotgingare.

* Framtagande av en kvalificerad resplan for verksamheter i fastigheten
med hjilp av konceptet for Mobility Management.

Avtalet kontrolleras vid bygglov pa samma vis som det normala parke-
ringskdpet. UPAB hanterar kollektivtrafikfonden och kontrollerar att
fastighetsigaren uppfyllt avtalets krav.

Riktlinjer

Ett gront parkeringskop, avtal om reducerad norm for anstalldas parkering, ska
inforas i centrumfyrkanten. Det grona parkeringskopet ska testas och utvarderas i
ett pilotprojekt.

En generds instéllning ska rada vid all typ av avveckling av anstalldas parkering
inom centrumfyrkanten. En férhandling bor ske i varje enskilt fall.
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Parkeringsledningssystem

UPAB:s parkeringsledningssystem ska successivt utvecklas. Utover par-
keringsanliggningarna Nanna och Parketten ska alla storre samlade par-
keringsanliggningar omfattas av ett framtida parkeringsledningssystem,
befintliga och nya. Dynamiska informationstavlor ska uppforas lings
ringleden och infarter till stadskirnan for att visa ritt vig in till ndrmaste
parkeringsanliggning. Dessa bor visa pd antalet lediga platser i de olika
parkeringsanliggningarna samt avstand i vignitet till dem. Samma in-
formation bor samtidigt finnas i webbmiljé for att sa lingt som mojligt
underlitta bilistens beslutsfattande innan resan pabérjats.

Riktlinjer
. Nuvarande parkeringsledningssystem ska utokas till att omfatta alla storre samlade
parkeringsanlaggningar, befintliga som framtida.

. Dynamiska skyltar placeras ut vid strategiska platser langs ringleden och infarter till
stadskarnan, vilka visar antalet lediga platser i parkeringsanlaggningarna.

. Parkeringsledningssystemet behéver erbjuda tidig information om tillgangliga
platser via hemsida och SMS.

. Parkeringsledningssystemet ska utformas for att vara kompatibelt med en framtida
ITS plattform for Umea.

Park & Ride

"Park & Ride”-anliggningar, si kallade infartsparkeringar, anliggs i nir-
heten av kollektivtrafik for att bilister ska kunna limna bilen pa en par-
kering och fortsitta resan med kollektivtrafik. En férutsittning for att en
infartsparkering ska fungera vil ir att den kan forsorjas av kollektivtrafik
med mycket hog turtdthet. Limpliga framtida ligen f6r "Park & Ride”-
anliggningar i Umea titort behover studeras nirmare.

En annan typ av infartsparkeringar, som limpar sig bittre for Umed i
nirtid, 4r parkeringar som anliggs i utkanten av centrum fér att minska
antalet bilar i centrum. Dessa parkeringar kan pa lang sikt 6verga till be-
sOks- eller boendeindamal nir staden vixer och mer externa infartspar-
keringar blir aktuella. Parkeringarna anliggs pa ett saidant avstind att det
iar mojligt ate g eller cykla till alla stora mélpunkter och kan kombineras
med ett sakallat "Park & Bike”-koncept. Vid dessa parkeringar ska goda
forhallanden for cykelparkering anordnas, vilka kan anvindas f6r bade
privata cyklar samt for lanecykelsystem.

Riktlinjer

. Parkeringsanldaggningar som anldaggs utanfor centrumfyrkanten ska dven erbjuda
goda mojligheter till cykelparkering.

. En "Park & Bike"-anldaggning med hyrcykelsystem ska testas i stadskdrnans randzon.

. Lampliga lagen for infartsparkeringar i goda kollektivtrafiklagen bor studeras
narmare och reserveras for framtiden.



Framtida parkeringsanliggningar
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Foreslagna platser for framtida parkeringsanlaggningar i olika tidsperspektiv.

Mark for nya parkeringsanlaggningar

Liamplig mark f6r framtida etablering av parkeringsanliggningar beho-
ver reserveras. Parkeringsanliggningarnas lagen ir visentliga, eftersom de
ir bestindiga over mycket lang tid och i hég grad bidrar till att forma
strukturen fér stadens transportsystem. Nya parkeringsanliggningar for
besokande ska i forsta hand anliggas i utkanten av centrumfyrkanten el-
ler strax utanfor denna. Umeds strukturella problem med en stor 6ver-
vikt av trafik i vistra utkanten av stadskdrnan och Vistra Esplanaden bor
inte forstirkas med lokalisering av nya parkeringsanliggningar. Fordju-
pade studier av inneborden av olika lokaliseringsalternativ pé lingre sikt
bor goras, bl.a. med avseende pa dess inverkan pa trafikfldden kopplat till
ringledens effekter och kommersiella aspekter. Reservat for boende méste
tas fram eftersom fortitningsprojekt aktualiseras.

Riktlinjer

De lokaliseringsalternativ for framtida parkeringsanlaggningar som ges i planen beho-
ver studeras vidare i ett parkeringsprogram med fokus pa transportsystemets struktur,
luftkvalitet, ekonomi och malpunkter:

I nartid:
« Kvarteret Nanna-Mimer (Besok cirka 700 platser)
- Reservat Ostra Jarnvégsallén (Anstélldas cirka 200- 300 platser)

- En flytt av parkering for anstéllda fran parkeringshuset Nanna till 6stra Jarnvagsallén
kan frigora plats for besokande.

» Strandgatan, Staden mellan broarna (Besok cirka 50-100 platser)

Parkeringsomraden for vidare utredning:

- Utveckla befintlig parkeringsanlaggning Dragonen i kvarteret Slaggan m.fl. samt att
analysera mojligheter till infart fran Jarnvagsallén.

» Kvarteret Lodet (Besok)

» Ridvdagen/Nolia (Anstalldas cirka 200-300)
« Umestan (Anstalldas cirka 200-300)

« Skatteverkets parkering

» Radhusesplanaden

Parkeringsanldaggningar pa langre sikt:
« Kvarteret Ymer
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Parkeringshus eller parkeringsgarage?

Det ir platsens forutsittningar som avgor huruvida det 4r limpligt med
parkeringshus eller parkeringsgarage. Parkeringsgarage bor pa grund av
sin hoga anliggningskostnad anliggas i férsta hand i ligen dir markpri-
serna dr mycket hoga. Fordelen 4r dock att ytor i markplan kan anvindas
till andra andamal och in- och utfarter kan utformas pa ett diskret sitt.

Parkeringshus ir relativt parkeringsgarage en billig parkeringslésning
som kan utformas mycket yteffektivt. Bottenplan i ett parkeringshus kan
med férdel anvindas till verksamheter for att ge gaturummet en dyna-
mik, vilket dven det bidrar till att minimera parkeringshusets intring i
stadsmiljon. Likasa finns exempel dir boende integrerats med parkerings-
hus. Parkeringshus ska anpassas och utformas till omgivning och stads-
bild, likt andra viktiga offentliga inrittningar. Goda, trygga och 6ver-
blickbara invindiga miljoer i parkeringshus savil som garage 4r viktiga
for besokaren.

Bilparkeringsnorm

Parkeringsnormen beaktar 6verskridandet av miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid och syftar till att underlitta arbetet med att minska bilan-
vindandets negativa konsekvenser. Parkeringsnorm och strategi har an-
passats efter dagens forhallanden och siktar mot att forma Umea kom-
muns framtida transportsystem i mer hillbar riktning.

Parkeringstal for bilparkering har tagits fram genom att studera fak-
torerna boendetithet, biltithet, arbetstithet och bilforarandel och att
direfter berikna sikallade behovstal. Milsittningen att minska bilan-
vindandet till forman for kollektiv-, gang- och cykeltrafik har varit vig-
ledande. Exempelvis motsvarar foreslagen bilparkeringsnorm fér anstill-
da pd kontor i zon A ett bilanvindande pa cirka 30 procent i jimforelse
med dagens arbetspendling motsvarande 45 procent bilanvindande. Cy-
kelparkeringsnormen motsvarar vad som krivs om cykeltrafiken ska 6ka
med 50 procent. Féreslagna normtal f6r parkering 4r miniminormer och
anger det ligsta antal parkeringsplatser som ska tillforas fastigheten. Par-
keringsnormen giller svil vid detaljplanering som vid bygglovsansokan.
Vid ombyggnation beriknas behovet av parkering pa samma sitt som vid
nybyggnation i enlighet med denna norm. Fastighetsigaren behéver se-
dan redovisa hur den eventuella differensen mellan redan befintliga par-
keringar och beriknat behov ska l8sas.

Bostadsparkering

I ambitionen att uppna ett mer hallbart transportsystem och minska bil-
resandet 4r det viktigt att paverka bilanvindandet snarare in sjilva bilin-
nehavet. Av den anledningen ir en viktig utgidngspunke att erbjuda bo-
endeparkering till samtliga personbilar, samtidigt som anstilldas parke-
ringplaneras mer restriktivt och alternativen till arbetspendling med bil
forbdttras. Si skapas forutsittningar for att fler minniskor ska lita bilen
std hemma under arbetstid och istillet arbetspendla med mer héllbara al-
ternativ. Erfarenheter visar att boende som saknar bilplats i férsta hand
viljer att 16sa parkeringsfragan pa annat sitt, exempelvis genom att par-
kera i grannomradet, snarare dn att gora sig av med bilen. Det kan bidra
till att eventuella problem med parkeringsbrist sprider sig till fler omra-
den. Fastighetsigare bor uppmuntras att sirskilja kostnaden f6r boende
respektive parkering.



Parkeringszoner
Zon A

[ zons

Zon C

Siumad kommun 2011

Zonindelning for bostadsparkering. Zon A motsvarar centrala staden, zon B motsvarar resterande del av tatorten och zon C motsvarar évriga kom-

munen.

Parkeringsnorm for bilplatser per lagenhet

Zon Per mindre Igh < 2
rok (bpl/Igh)

A 0,6*
0,8%

C 0,9*

*) Inkl. besoksparkering 0,1 bpl/Igh.

Per storre Ilgh > 2
rokm(bpl/Igh)

0,75*
0,9%
1,2*

Enbostadshus
-gemensam parkering

1,2¥
1,5%
1,5%

77



Zonindelning for parkering for anstéllda och besokare. Zon A motsvarar centrala staden samt sjukhusomradet. Zon B motsvarar resterande del av

Parkeringszoner
|:| Centrumfyrkanten

Zon A

[ zene

ZonC

JEm -

tatorten och zon C motsvarar 6évriga kommunen.
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Parkeringsnorm for verksamheter, bilplatser per 1 000 m? BTA, anstallda och besokande

KONTOR
Anstélldas
Besdkande
INDUSTRI
Anstalldas
Besokande
HANDEL **
Anstélldas
Besokande
RESTAURANG
Anstalldas
Besokande
HOTELL
Anstalldas

Besokande

%)

Zon A*

10
9

Zon B*

15
13

18

15
30

27

Zon C*

20
18

Kommentar

30 anstallda samt 3 besokare
per 1 000 m? BTA

15 anstéllda samt 2 besokare
per 1000 m?BTA

13 anstéllda samt 60 besokande
per 1 000 m? BTA

10 anstédllda samt 70 besdkande
per 1000 m? BTA

5 anstallda samt 25 besdkande
per 1 000 m? BTA

Inom centrumfyrkanten galler att frikop ska anvandas for anstalldas parkering. Anstélldas parkering
lokaliseras utanfor eller i randen av centrumfyrkanten. Besdkandes parkering kan frikopas eller till-
handahallas av fastighetsagaren om anldaggningen omfatar minst 50 platser och lokaliseras i rekom-
menderade lagen. Besokandes parkering for hotellverksamhet kan inte frikdpas.

*%)

Exkl. externhandel/stérre anldggningar i bilorienterade lagen.



Anstalldas och besokandes parkering

Det ir av stor vike att pverka firdmedelsvalet vid arbetsresor for att upp-
na ett mer héllbart transportsystem. Arbetsresandet utgér en stor del av
det totala resandet och sker i forsta hand morgon och eftermiddag/kvill,
tider dé luftkvaliteten 4r som simst i Umed. Parkeringspolitiken spelar
hir en viktig roll, dd utbudet av arbetsplatsparkering har stor betydelse for
om en person viljer att ta bilen till jobbet eller inte.

Umea kommuns vision for &r 2022 ir att den samlade andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafikresor oavsett drende ska utgéra minst 65 pro-
cent. Av denna anledning baseras parkeringsnormen pé bilférarandelen
30 procent till zon A. I zon B ir utgangspunkten en négot hogre bilfora-
randel for arbetsresor: 45 procent. I zon C ir utgingspunkten en bilfora-
randel pa cirka 60 procent eftersom dessa ligen fir anses mer externa och
bilorienterade 4n centrumstadsdelarna.

I centrumfyrkanten 4r regeln att parkeringskop ska anvindas for an-
stilldas parkering. Parkering for besokande kan ske genom parkeringskop
eller tillgodoses av fastighetsigaren. Anliggande av besdkandeparkering
miste ske med en garanti om allmin tillginglighet som regleras i ett sir-
skilt avtal. Parkeringsanlidggningen méste omfatta minst 50 parkerings-
platser och vara beldgen i utkanten av centrumfyrkanten eller strax ut-
anfor denna. Hotellverksamhet hanteras utanfér reglerna for anstilldas
och beskandes parkering och omfattas inte av avtalet for parkeringskdp.
Vid berikning av bilplatsbehov for verksamheter har hinsyn tagits dels
till arbetstithet (antalet anstillda per 1 000 m? bruttoarea), dels till fird-
medelsfordelning. Under de senaste dren har arbetstitheten 6kat inom
kontorsverksamheter medan den har minskat inom industri- och butiks-
verksamhet. Inom kontors- och industriverksamheter ir bilplatsbehovet
till stdrst del styrt av antalet anstillda.

Mojlighet till avsteg fran normtalen

Miniminormen ir en rekommendation for hur mycket parkering som minst
bor tillforas en exploatering for att uppna en god trafiksituation. Men det
finns mojligheter till avsteg frin miniminormen om fastighetsigaren tar
ansvar for trafiksituationen med alternativa metoder, se vidare avsnitt om
parkeringskdp och samnyttjande av parkering.

Riktlinjer

Inom centrumfyrkanten ska frikdp anvandas for anstalldas parkeringar. Anstalldas parke-
ring lokaliseras till anlaggningar utanfor eller i randen av centrumfyrkanten. Konsekven-
sen blir att inget tillskott av anstalldas parkering tillkommer inom stadskarnan.

Inom centrumfyrkanten kan besokandes parkering frikdpas eller tillhandahallas av fastig-
hetsdgaren i anlaggningar om minst 50 platser. Parkeringsanlaggningarna ska garante-
ras allman tillganglighet och maste lokaliseras i rekommenderade ldgen i utkanten av
centrumfyrkanten eller strax utanfér denna.
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Rekommenderade gangavstand

Grundregeln for gingavstind fran parkering till milpunkt bor vara att
det dr kortare for besokare dn f6r boende och anstillda. En lingtidsparke-
rare kan f3 tolerera ett lingre gdngavstind 4n en korttidsparkerare. I cen-
trala delar av staden bor ett lingre avstdnd kunna accepteras p.g.a. speci-
ella omstindigheter med redan hogt exploaterad mark. En angérings- el-
ler parkeringsplats for rérelsehindrades fordon ska kunna ordnas inom 25

meters gangavstind fran en entré till en byggnad som ir tillginglig for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga (BBR 94).

Rekommenderade maximala gangavsténd for parkering

Parkeringskategori

Bostader Bostader, normalt
Bostadder, centrala staden

Besokande Till bostader, normalt
Till butiker och bostader, centrala staden
Till butiker, mindre stadsdelscentrum

Verksamheter Verksamheter, normalt
Verksamheter, centrala staden

Angoring

Funktionsnedsatt

Maximalt gangavstand

300 meter
500 meter

200 meter
300 meter
100 meter

300 meter
600 meter

75 meter

25 meter



Cykelparkeringsnorm

Behovstalen f6r cykel dr framtagna utifran vanligt férekommande matt i
andra cykelkommuner (exempelvis Malmé, Géteborg, Botkyrka) och for
att spegla framtidens behov och malsittning om att 6ka andelen cyklande
i Umed. Milsittningen dterspeglas alltsd i cykelparkeringsnormen.

Bostad

Normerna grundar sig pa cirka tvi boende per ligenhet samt plats for be-
sokare. Enligt BBR 3:23 ska det finnas férradsutrymme i anslutning till
bostaden for forvaring av en cykel per boende. For att forradet ska vara
attraktivt bor det placeras littatkomligt och innehalla majlighet att lasa
fast den egna cykeln. Fér studentbostider bor man rikna med firre boen-
de per ligenhet. Det kan dven tillimpas i omraden med smd ligenheter.

Skolor

For utbildningslokaler dr det normalt att cyklandet 6kar ju hégre utbild-
ning som bedrivs pa skolan. Hogskola jamstills hir med gymnasieskola.
Nir det giller lagstadium kan ett ldgre antal platser 2n normen for grund-
skola viljas eftersom cykelandelen ofta 4r lig bland sma barn.

Kontor

Behovet f6r kontor utgr fran en arbetstithet pa cirka 30 anstillda och
3 besokare per 1000 m? lokalyta. Vid centralt beligna kontor antas cy-
kel vara dubbelt sa vanligt som transportmedel jimfért med mer perifera
kontor.

Industri

Behovet for industri utgir frin cirka 15 anstillda per 1000 m? lokalyrta.
Behovet av cykelparkeringsplats for besokande ir ligt.

Handel

Antalet kunder och omsittningstid av parkeringar varierar beroende pa
vilken typ av handel som 4r aktuell. Dessutom ir centralt beligen handel
eller handel med stort lokalt upptagningsomrade i behov av fler parke-
ringsplatser 4n dvriga. Behovet av antalet cykelparkeringsplatser 4r berik-
nat med utgdngspunkten 13 anstillda och 60 besokare per 1000 m? loka-
lyta. Andelen inkop som gors med cykel dr generellt hogre for sillankops-
varuinkop i stadskdrnan och ligre for livsmedelsinkop.

Hotell och restaurang

Cykelplatsbehovet baseras for hotell pa cirka 5 anstillda per 1000 m? och
cykelandel 0,4-0,6 i centrala ligen och 0,1-0,2 i ligen utanfor Umea tit-
ort. Besoksparkeringen ir forsumbar. Normen tar dock hinsyn till plats
for lanecyklar. For restauranger i centrala ligen uppskattas cykelandelen
bland besokare till 0,3-0,5, medan andelen ir ligre utanfér centrum.

Vardinstitut

Angiven norm bor ses som ett utgdngsvirde. Sirskild behovsutredning
bor normalt goras, sirskilt for vérdinrittningar utan singplatser.
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Idrotts-, ndjes- och andra rekreationsanlaggningar

Olika former av idrotts-, n6jes- och rekreationsanliggningar har olika
stort behov av cykelparkering.

Bl.a. beror det pa vilken aldersgrupp som i huvudsak utnyttjar anligg-
ningen samt var den ir lokaliserad. Angiven norm kan ses som ett ut-
gangsvirde och en sirskild behovsutredning bér normalt goras.

Kollektivtrafik

Samverkan mellan kollektivtrafik och cykeltrafik férbittras genom goda
cykelparkeringsméjligheter vid hallplatserna. Situationen vid tagstatio-
nerna ir sirskilt viktig for taigpendlare och majligheten till kombinations-
resor i bada riktningar. For busspendlarna ir situationen vid hallplatsen
nirmast bostaden viktigast. Behovet av cykelparkering vid kollektivtra-
tikhallplatser 4r mycket varierande och angivet spann for normvirdet ska
ses som en utgdngspunkt.

Samutnyttjande och avvikelser fran normen

Ibland finns det behov av att sirskilda parkeringsutredningar genomférs,
exempelvis dd det finns méjlighet till samutnyttjande av platser mellan
nirliggande verksamheter. Hinsyn bor da bl.a. tas till geografiske lige,
upptagningsomrade, beliggningsgrad och beliggningstid. I centrum kan
t.ex. parkeringarna mellan restaurang och butiker samutnyttjas.

Mojlighet till offentlig-privat samverkan vid anlaggning av
cykelparkering

Cykelparkering ska i forsta hand 16sas inom aktuell fastighet men i vissa
fall 4r detta inte mojligt. I de centrala stadsdelarna kan det vara svart att
inrymma cykelparkering med hinsyn till att kvarteren ir titt bebyggda
och att det rider brist pa ytor limpliga for cykeluppstillning f6r bess-
kande och i extrema fall, dven for anstillda. I dessa fall ar det limpligt
att kommunen och fastighetsigarna genom en privat-offentlig samverkan
hittar [6sningar for cykelparkering genom gemensamma uppstillningsy-
tor. Hur ett sidant samverkansavtal/samarbete bor utformas, liksom be-
skrivning av limpliga ligen behdver preciseras i ett nytt parkeringspro-
gram.



Behovstal for cykelparkering inklusive besoksparkering. Behovstalen redovisas per lagenhet respektive fér 1 000 m? BTA. Cpl= cykelplatser per lagen-
het. Per 1 000 m?avser bruttoarean, BTA. Behovstalen har inte tagit hansyn till eventuellt samnyttjande.

Typ

Bostader
Flerbostadshus (cpl/Igh)
Studentrum (cpl/Igh)
Smahus (cpl/Igh)
Gruppboende
Verksamheter
Forskola (cpl/lelev)

Grundskola (cpl/elev)

Gymnasium, hégskola (cpl/elev)
Kontor (cpl/1 000 m?)

Industri (cpl/1 000 m?)

Dagligvarubutiker i centrum och
stadsdelscentrum (cpl/Igh)

Sallankopsvaror och 6vrig service i
centrum (cpl/1 000 m?)

Hotell (cpl/1 000 m?)

Restauranger (cpl/1 000 m?)
Vardinstitut (cpl/besokande)

Bibliotek, idrottsanldaggningar, néjen
(cpl/besokare)

Kollektivtrafik (cpl/100 ) pastigande

Inom Umea
tatort

2,5
1,5

03
0,6 (0,3-0,7)

0,7-0,8
13-20

10-20
0,2-0,3
0,2-0,6

5-20

Ovriga
kommunen

2,2
1,2

0,2
0,6 (0,3-0,7)

0,4-0,6
7-10

0,1
0,2-0,4

Enbostadshus
-gemensam parkering

2,1 boende/ldgenhet
1 boende/lagenhet
3-4 boende/lagenhet
Sarskild utredning

10 anstallda per 1 000 m? BTA

Endast lIagstadium lagre intervall, enbart hogstadium
hogre intervallet.

0,4-0,6 resp. 0,2-0,3 per anstalld + besdkare beroende av
lage, 30 anstallda per 1 000 m2 BTA

0,4 respektiv 0,2 per anstalld, 15 anstallda per 1 000 m?
BTA

13 anstallda respektive 60 besokande per 1 000 m? BTA
10 anstallda + 45 besokare per 1 000 m? BTA

5 anstallda per 1 000 m2. Hogre intervallet med lanecyk-
lar i centrala staden.

Hogre intervallet i centrala staden.
Sarskild utredning rekommenderas.

Sarskild utredning rekommenderas.
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6 Genomfdrande och uppfdljning

6.1 Oversiktsplanen som strategidokument

Oversiktsplanen ir kommunens viktigaste strategiska planeringsinstru-
ment. I detta kapitel behandlas hur den férdjupade 6versiktsplanens in-
tentioner, det vill siga den fastlagda bebyggelsestrukturen och grunddra-
gen i mark- och vattenanvindningen samt ett tillgodoseende av de all-
minna intressena i ovrigt, kan uppnis.

Myndighetsbeslut

Oversiktsplanen ger vigledning for beslut enligt plan- och bygglagen,
miljobalken och annan speciallagstiftning. Kommunens myndighetsut-
ovning i samband med planliggning och bygglov styrs till stora delar av
oversiktsplanen som ocksé ir vigledande f6r andra myndigheters beslut.

Kommunens aktiva arbete

Det viktigaste styrmedlet dr oversiktsplanen som kommunalt handlings-
program. Oversiktsplanen ger stod och underlag for uppdrag at nimnder
att aktivt arbeta for planens genomforande. Oversikesplanen ir ett viktigt
underlag i kommunens budgetprocess.

For att genomfora dversikeplanens intentioner kommer det att 16pande
krivas utredningsarbeten och igangsittning av olika aktiviteter, se bl.a.
kapitel 1.5 om fortsatt arbete.

Information till marknaden

Oversiktsplanens stillningstaganden blir styrande genom de signaler som
ges till marknadens aktdrer om spelregler for bl.a. lokalisering och byg-
gande, parkeringslésningar m.m.

Uppféljning

Kommunens tillimpning av éversiktsplanen avseende egna myndighets-
beslut och genom uppdrag, investeringar etc., bér foljas upp systematiske.
I den I6pande drendehanteringen bér nimnderna redovisa hur intentio-
ner i den férdjupade Gversiktsplanen beaktats. Genom en bra uppféljning
underlittas aktualitetsprovningen och att rice argirder videas.

6.2 Markforvarv, markpolitik

Oversiktplanens tidshorisont ir ling och kommunen kan inte sjilv styra i
vilken takt utbyggnader sker. Kommunen dger mark inom de trafikomra-
den som féreslas omvandlas nir Ringleden 6ppnas. Dir kan kommunen
genom egna initiativ styra genomforandet. Inom &vriga delar av Centrala
stan ir den forslagna kompletteringsbebyggelsen beroende av fastighetsi-
garnas initiativ och genomférande.

Om det krivs, for att styra genomférandet i den riktning som planen
anger, kan kommunen beh6va 4ndra sin markforvirvsstrategi genom att
forvirva mark i centrala ligen for framtida exploateringar. Nuvarande
budget f6r markférvirv ger inget utrymme for systematiska forvirv i cen-
trala ligen.



Fortsatt planarbete/utredning

De omraden som i planen redovisas som omvandlingsomraden utreds yt-
terligare i form av planutredningar, férdjupningar och dylikt.

Bostadsbyggande

Kommunen tar ansvar for bostadsbyggandet genom att ha en god plan-
och markberedskap motsvarande minst tva ars byggande och genom att i
bostadsférsorjningsprogram tydliggéra var och nir kommunen 6nskar att
ny bebyggelse genomférs. Bostadsprojekten drivs sedan av enskilda bygg-
herrar pd marknadens villkor. Kommunen kan 4ven sjilv, genom sitt bo-
stadsbolag, genomfora byggnation.

Samverkan

Inriktningen mot mera kompletteringsbyggande innebir ett 6kat ansvar
for fastighetsidgare och exploatorer. Kommunen behover utveckla former-
na for samverkan och ta initiativ for att driva 6nskvirda férindringar till-
sammans med berorda fastighetsigare och andra intressenter.

Partnerskap

Kompletterande bebyggelse i de centrala delarna, kan medféra att atgir-
der maste genomforas i det offentliga rummet som ger mervirden dven
for exploatoren. Exploatoren kan da genom exploateringsavtal aliggas att
delta i kostnaden for genomforandet. Det idr viktigt att dessa fragor tas
upp tidigt i planprocessen. Gemensamma utvecklingsbolag kan vara en
limplig organisation for stora, komplicerade stadsutvecklingsprojekt.

Exploateringsbidrag

Riktlinjerna for friytor ska tillgodoses inom fastighet/kvarter. Bostadsbe-
byggelse i centrala delar av staden kan ibland medfora att kraven pé fri-
yta inte kan uppnas. Exploatoren kan da istillet genom exploateringsavtal
ildggas att investera i kvalitetshojande atgirder i nirliggande parker eller
bidra till en konstnirlig insats i det offentliga rummet.

6.3 Bebyggelsestrukturen

Utgangspunkter for bebyggelseférandringar

Det framtida byggandet bedéms i allt visentligt ske genom komplette-
ringar inom den redan byggda strukcuren. Oversiktsplanen anger en in-
riktning mot en blandning av verksamheter och bostider. Andelen bosti-
der méste oka inom centrumfyrkanten. I varje projekt ska darfor mojlig-
heten att bygga bostider provas.

For att forbereda for storre utbyggnader och forbittra beslutsunderlaget
till strategiska val bor kommunen nirmare utreda foérutsittningarna for
utveckling av foreslagna omvandlingsomraden.

For att skapa goda forutsittningar for kompletteringsbebyggelse dr det
viktigt att boende och andra berérda blir delaktiga. Det giller att utveck-
la former for samverkan och att sé tidigt som méjligt informera om pla-
nerade forindringar. Eventuella negativa konsekvenser av tillkommande
bebyggelse kan uppvigas av en forbittrad service eller 6kad tillginglighet
med kollektivtrafik och bra ging- och cykelforbindelser eller att park- och
fritidsomraden iordningstills.
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For att uppna den bebyggelsestruktur som 6versiktsplanen siktar mot
krivs ett konsekvent beaktande av 6versiktsplanens riktlinjer och strate-
gier vid detaljplaneliggning och bygglovgivning. Detsamma giller 6vriga
nimnders arbete som beror fragor som behandlas i versiktsplanen.

Utbyggnadsordning

Utbyggnadsordningen liggs inte fast i 6versiktsplanen utan redovisas i
kommunens bostadsforsérjningsprogram som kommer att revideras un-
der ar 2011.

Det 4r ofta branschens aktorer, och inte kommunen, som efter mark-
nadsbedomningar avgdr nir ett genomférande kommer tillstind. For
mark som kommunen beslutar kommunen om vilka projekt som ska star-
tas. Efterfrigan pa bostider och lokaler samt limplig mark for byggande
vid olika tidpunkter paverkar ocksd utbyggnadsordningen.

Var och nir det byggs paverkar ocksi kapaciteten i den kommunala
servicen, frimst forskola och skola. Kommunens lokalf6rsorjningsplane-
ring kommer att I6pande ge underlag for de forutsittningar som giller.

6.4 Sektorsvisa genomforandefragor

Skolor och forskolor

Skolor och forskolor ska placeras och planeras utifrin barn och ungdo-
mars behov av en trygg, utvecklande och hilsosam miljé for sévil inom-
hus- som utomhusaktiviteter. Nuvarande kapacitet och kommande be-
hov av f6r- och grundskolelokaler och behovet av friytor med koppling till
dessa ska utredas. I en sidan utredning bor transportbehovet och barns
rorelsefrihet i stadsmiljén vigas in.

Handel och service

Centrumhandeln ska stirkas bl.a. genom att en gemensam vision for
stadskidrnans utveckling arbetas fram tillsammans med berorda aktérer.

Torg- och gatuhandelns placering och utformning ska ses dver. Tydliga
och enhetliga riktlinjer for uteserveringarnas utformning tas fram.

Kommunen har ansvar for investeringar i lokaler f6r kommunala verk-
samheter som t.ex. forskolor och skolor samt sirskilda boenden fér dldre
eller for personer med behov av sirskilt stdd. Att dstadkomma bra balans
mellan behov av och tillgang till lokaler 4r nédvindigt pd grund av de
ekonomiska konsekvenser som obalans kan medféra f6r kommunen.

Trafik

Arbetet behover ga vidare inom trafikomridet med planering for hur
framforallt satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik ska genomfor-
as. Syftet ir att fordela biltrafiken pa ett optimalt sitt, minimera genom-
fartstrafiken, oka kollektivtrafikens framkomlighet, optimera forutsite-
ningarna for gang- och cykeltrafik samt begrinsa miljéstorningarna.

For att kunna inordna regementsomradet med staden utreds mojlig-
heten att avleda vig 363 via Bomvigen. Arbetet med att ta fram stabila
forutsiteningar for kollektivtrafikens utveckling ska fortsitta i samarbete
med berérda aktorer. En sirskild kollektivtrafikstrategi tas fram. En stu-
die genomf6rs for att ta fram lsningar som innebir att sirskilda bussfilt

kan tillskapas.



Vasaplans framtida utformning behover utredas. Det framgangsrika
arbetet med Mobility Management fortsitter. Miljozon inférs i centrum-
stadsdelarna. Tydliga regler tas fram f6r godshantering i de centrala stads-
delarna.

Parkering

Den nya parkeringsstrategin tillimpas for att omférdela befintlig arbets-
platsparkering till forman for kunder och boende och f6r att styra angg-
ringstrafiken mot centrum.

Parkering for kunder, besdkande och boende gar fore arbetsplatspar-
kering i stadskdrnan. Arbetsplatsparkering anordnas samlat utanfér cen-
trumfyrkanten. Lokalisering av framtida parkeringsanliggningar behéver
studeras ytterligare i ett parkeringsprogram.

Mot bakgrund av att flera stora projekt planeras i centrum behévs en
planberedskap for uppforande av parkeringsanliggningar. Parkeringarna
byggs sedan ut nir behov uppstir. Kommunen maste informera och ar-
beta for att fastighetsigare i centrum, pa frivillig vig, minskar antalet ar-
betsplatsparkeringar till forman f6r besoksparkering.

Limpliga ligen for infartsparkering i goda kollektivtrafikligen reser-
veras for framtiden. Avgiftsnivierna for parkering ska ses over enligt rike-
linjerna pd sida 69. Ett gront frikopsavtal ska inforas for centrumfyrkan-
ten. Nuvarande parkeringsledningssystem utokas till att omfatta alla stor-
re samlade parkeringsanlidggningar, befintliga som framtida. Dynamiska
skyltar placeras ut lings ringleden och infarter till stadskdrnan.

Pa sike bor ett lampligt ITS/trafikledningssystem tas fram for att maxi-
mera ringledssystemets nytta.

Luftkvalitet

Umeds problem med luftkvalitén méste 16sas, det 4r en nyckelfraga for
fortsatt tillvixt. Atgirdsprogrammet for luftkvalitet ska fullf6ljas och nya
atgirder tas fram succesivt. Det handlar ocksi om att bygga efter hallba-
ra stadsbyggnadsprinciper och att prioritera firdmedel dir kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik ges konkurrensfordelar.

Buller och bebyggelseplanering

Kartliggningen av buller ska uppdateras senast ar 2013 i enlighet med
forordningen om omgivningsbuller (2004:675).

Riksintressen

Staten har via linsstyrelsen redovisat omraden dir ansprik pa riksintresse
anmilts. Riksintresseanspriken har ingen direkt rittsverkan. Det dr forst
vid beslut om planer, tillstaind och koncessioner som frigan om ett omrade
dr av riksintresse avgors med bindande verkan. Kommunen har i éversikts-

planen angett hur man forhéller sig till anspriken.

Offentliga rummet

I ett antal projekt som berdért ombyggnad av stadskirnans handelsgator
och torg, t.ex. Kungsgatan, har fastighetsigarna medverkat i savil finan-
siering som planering av projekten. Det har genererat positiva effekter
med bra l6sningar for alla och limpliga kostnadsnivaer f6r kommunen.
Ombyggnationer som berér handelsstrak och platser bor fortsittningsvis
goras pé detta sitt.
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I exploateringsprojekt som paverkar det offentliga rummet pa ett pé-
tagligt sitt, kan kompensationsatgirder i det offentliga rummet, t.ex. ge-
nom exploateringsbidrag, évervigas.

Konsten i det offentliga rummet

Kommunen avser att utveckla samarbetsformer med konstnirer och ex-
ploatorer for att stirka det konstnirliga inslaget i det offentliga rummet.

Kulturmiljo

Byggnadsordningarna for centrumfyrkanten och stadsdelarna Ost pa
stan och Vist pa stan fullfoljs.

Gronstruktur, kompensatioinsatgarder, gronytefaktor och dag-
vattenhantering

Utvecklingen av gréonstrukturen i samband med fértitningsbyggande
innehaller ibland svira avvigningsfragor. Ett system for att sikra de gro-
na kvaliteterna och/eller kompensationsatgirder bor utredas.

6.5 Exploateringsekonomi

Investeringar

Kommunens kostnader f6r infrastruktur som gator, ging- och cykelvi-
gar och gronytor ska i huvudsak tickas av intikter frain markf6rsiljningar
och exploateringsavgifter. Overgripande infrastrukeur, s kallad general-
planeinvesteringar, samt skolor och andra anliggningar med kommunal

service finansieras med skatteintikter. Mojligheten att nyttja EU-bidrag
ska beaktas.

Infrastrukturitgirder eller dtgirder som forbattrar gronstrukeur eller
liknande och som sker pa grund av en exploatering belastar exploaterings-
projektet. Atgirder som inte sker i samband med exploateringar finansie-
ras med skattemedel.

Investeringskostnader for utbyggnad av teknisk forsorjning, som vat-
ten- och avloppsledningar, fjirrvirme och el finansieras med avgifter till

de ledningsdragande bolagen.

Drift och underhall

Kommunens kostnader for underhall av gator, ging- och cykelvigar,
gronomraden m.m. dkar i takt med att staden vixer. Det dr viktigt att
tillrickliga medel avsitts for att ticka kostnadsokningar, sa att en varak-
tig god skotselniva kan uppritthéllas. Kostnadsskningen bedéms bli lig-
re med foreslagen stadsbyggnadsstrategi som inriktas mot komplettering
av bebyggelse for ett effektivare nyttjande av befintlig infrastrukeur.



7 Oversiktsplanens konsekvenser —
miljobeddmning

Den fysiska planeringen ska medverka till att nd en lingsiktig hallbar utveck-
ling. I det arbetet 4r kommunens 6versiktsplanering ett viktigt instrument.
For att avgora hur den fordjupade dversiktsplanen medverkar till en héllbar
utveckling ska det enligt miljobalken upprittas en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB). Enligt plan- och bygglagen ska dessutom 6versiktsplanens kon-
sekvenser nir det giller inverkan pé miljon, betydelsen for hilsa och sikerhet,
hushallning med naturresurser samt sociala och samhillsekonomiska aspek-
ter tydligt framg.

Avgransning

Syftet med miljdbeddmningen och dokumentet MKB ir att integrera mil-
joaspekterna i planen. Enligt bestimmelserna om miljobedémningar samt
i 6 kap. 12 § MB ska “rimliga alternativ med hinsyn till planens eller pro-
grammets syfte och geografiska rickvidd ocksa identifieras, beskrivas och be-
domas”. Eftersom 6versiktsplanen behandlar en rad fragor 4r det svart att re-
dovisa olika alternativ.

Miljébedémningen fokuserar pa den betydande miljopaverkan som planens
genomférande kan antas orsaka. Vid det avgrinsningsmote som hélls med
Linsstyrelsen 2009-09-25 bestimdes att f6ljande miljdaspekter skulle inga i
miljobedémningen:

e Trafikutveckling, luft, klimat och miljokvalitetsnorm f6r luft

* Barridreffekter

* Kulturmiljo

* Boendemilj6 (buller, luft, social trygghet m.m.)

* Stadsbild

* Gronstruktur

e Risker

e Fororenad mark

Nollalternativet

Nollalternativet ska spegla en trolig utveckling om planforslaget inte genom-
fors. I dag finns en fordjupad 6versikesplan frin 1998 som benimns Centrala
stan och som speglar ett nollalternativ.

Miljobedémning

I miljobedémningen kommer en identifiering och en bedémning géras av
respektive miljdaspekt med hjilp av en illustrerad barometer av den tinkbara
miljopaverkan som planférslaget respektive nollalternativet kan tinkas med-
fora. Bedomningen kommer att goras for de strukturer och strategier som fo-
reslds i respektive plan med planeringshorisonten dr 2030. Nollalternativet
och planférslaget bedéms inrymma samma befolkningsantal ar 2030. I pla-
nen gors utblickar dd Umed har 200 000 invanare.

En oversiktsplans forslag och riktlinjer anger en lingsiktig inriktning for
stadens trafiksystem och luftmiljofragor. Féljande miljobedomning fokuserar
dirfor pa planens langsiktiga konsekvenser och majlighet att uppfylla miljo-
kvalitetsnormen for kvivedioxid och partiklar.

Stor positiv
miljopaverkan 0
Positiv

miljopaverkan 1
Liten positiv
miljopaverkan 2
Ingen betydande
miljopaverkan 3

Liten negativ

miljopaverkan 4
Negativ
miljopaverkan 5

Stor negativ

miljopaverkan 6
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Betydande pdverkan, beddmning

Trafikutveckling

Noll-alternativet 5 " Negativ miljopaverkan

Utspridning av bebyggelse inom hela Umed medfor fortsatt trafikokning in-
om planomradet. En gles och utspridd struktur medfor forhéllandevis langa
arbetsresor in till centrum och bilandelen for dessa resor minskar inte. Gles-
heten medfor ocksa simre forutsictningar for act utveckla kollektiverafikre-
sandet. Trafiken liksom utsldppsnivierna bedéms 6ka.

Planforslaget 2 : Liten positiv miljopaverkan

Tit bebyggelsestruktur i kollektivtrafikstrak och forbiceringar i cykeltrafik-
nitet ger mojligheter for kraftigt 6kade andelar av resande med andra fird-
sitt 4n bil. Korta avstind mellan boende och arbetsplatser 6kar cykel- och
giangtrafikandelen. Genomfartsleder byggs om till stadsgator och begrin-
sar framkomligheten med bil samtidigt som framkomligheten med andra
fordon (buss och cykel) forbittras. Arbetsplatsparkeringarna i centrumfyr-
kanten minskar, vilket ger minskad trafik in i de kinsligaste omradena. Be-
byggelse kring de storsta gatorna utformas sa att lokal utspridning av bile-
missioner inte forsviras. Sammantaget bedéms detta fa positiva effekter for
stérningar som orsakas av biltrafik i Umeéds centrala stadsdelar.

Barriareffekter

-
Noll-alternativet 4 @ Liten negativ miljdpéverkan

De storsta barridrerna inom planomradet ir jarnvigen och de stora trafikle-
derna (fd E4 och E12) som gir genom centrum. Dessa barriirer atgirdas en-
dast i méttlig omfattning i nollalternativet.

&

Planforslaget 0 ¥ Stor positiv miljopaverkan

En omvandling i enlighet med visionens intentioner av trafiklederna till
stadsgator samt komplettering med ny bebyggelse som i vissa fall 6verbryggar
bide jirnvigen och trafiklederna far stora positiva effekter genom att helt el-
ler till stor del ta bort barriidreffekterna.
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Kulturmiljoer

Noll-alternativet 5 " Negativ miljopaverkan

Stor hinsyn till kulturmiljon genom bevarande. Det innebir dock en ut-
spridning av staden genom en striktare héllning till den liga och jimna
stadssiluetten. Linsstyrelsens gamla beskrivning av riksintresset Centrala
Umea ir otydlig vilket gor att bedémningar varit svira att gora.

’
Planforslaget 1 " Positiv miljopaverkan

Fortsatt stor hinsyn till kulturmiljon som vérdas och utvecklas. En upple-
velserik och varierad miljé dir gammalt och nytt forstirker upplevelsen av



staden. En titare stad med god kollektivtrafikférsérjning ger en god hallbar-
het. Linsstyrelsen har beslutat om en ny beskrivning av riksintresset Centrala
Umea som underlittar bedémningar av paverkan pa kulturmiljon.

Betydande paverkan , bedomning

Landskapsbild

Noll-alternativet 5 'r Negativ miljopaverkan

En fortsatt utspridning av staden péverkar upplevelsen av staden negativt.
Staden forblir gles och barridreffekter av trafiklederna stirks med den ckande
trafiken, eftersom forutsittningarna for en forbattrad kollektivtrafik saknas.
Stadens attraktivitet minskar och tillvixten uteblir kanske helt eller delvis.

-
Planforslaget 1 ®  Positiv miljopaverkan
En titare stad med ett sammanhillet stadslandskap Gverbryggar barridreffek-
terna och ger forutsictningar for att skapa en attraktiv och langsiktigt hallbar
tillvixt utan att ytterligare naturmark eller produktiv jordbruks- och skogs-
mark tas i ansprak. Staden blir mera stad.

Stadsbild

Noll-alternativet 5 " Negativ miljopaverkan

Stadskirnan saknar en tillvixtstrategi vilket innebir en hog grad av “ad hoc™-
planering i de centrala stadsdelarna. Andelen bostider minskar i centrum.

Planforslaget 2 : Liten positiv miljopaverkan

En gemensam vision om hur staden ska vixa och utvecklas skapar goda for-
utsittningar for en héllbar tillvixt i staden som helhet sévil som i de centrala
stadsdelarna, t.ex. genom att anligga nya stadskvarter intill gamla, 6ka ande-
len bostider, satsa mer pé det offentliga rummet och en bra kollektivtrafik.
Staden blir mera stad och med en stirkt identitet.

Boendemiljo (buller, social hallbar utveckling)

Noll-alternativet 5 " Negativ miljopaverkan

Andelen bostdder i centrum minskar. En 6ppen gles struktur dar mindre
limplig f6r bostider ur bullerhinseende. Gardsfortitningar och bilplatser for
fler boende tar gardarnas friytor i ansprik. Trafiken liksom utslippsnivierna
beddms oka pé ett sitt som motverkar en langsiktigt hallbar utveckling.

.F
Planforslaget 1 " Positiv miljopaverkan
Efterfrigan pa centralt beligna bostider okar. Tendenser finns till att dven
smabarnsfamiljer soker sig till dessa miljéer for att fi vardagen att g ihop.
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Betydande pdverkan, beddmning

En skyddad bostadsgérd dr bra ur bullersynpunkt och en forutsittning for
att ge barn och vuxna en trygg nirmiljo. Tyst sida tillimpas for all ny bo-
stadsbebyggelse. De foreslagna nya blandstadskvarteren kan erbjuda dessa
kvalitéer till de boende och uppfyller ocksa det uppsatta kravet pa tillvixe-
mojligheter. De glesa kvarterens kvalitéer (i de nuvarande centrala stadsde-
larna) kan dirmed samtidigt helt eller delvis behallas.

Andelen resande med kollektivtrafik, ging- och cykel okar sirskilt for
arbetsresor vilket minskar trafikbullret i de centrala stadsdelarna. Tung tra-
fik leds utanfor stadskirnan i ett ringledssystem, vilket ocksa bidrar till det-
ta. Utvecklingen av fasta kollektivtrafikstrik férenklar mojligheten att bygga
bort buller frin kollektivtrafiken.

En titare stad med blandade boendeformer och blandade verksamheter ir
positivt for att skapa trygghet och socialt goda bostadsmiljoer i Umea.

De utvecklingsstrategier som ir framtagna kommer att bidra till en ling-
siktig social héllbar utveckling. Strategierna gynnar bade kvinnor och min,
barn och unga samt bidrar till levande centrum, stadsdelskirnor samt en vi-
talisering av redan befintliga stadsdelar.

Planering ir till for minniskan i staden och det dr dirfér en viktig aspekt
att vardagslivets villkor lyfts fram som en av riktlinjerna i versikesplanering-
en. Da planeringen genomsyras av detta tankesitt skapas en social héllbar
utveckling.

Planarbetet tar i beaktande det behov som finns av fler métesplatser, par-
ker, lekomraden, stirkande och vitaliserande offentliga rum, for att bland
annat frimja folkhilsa och inkluderande av fler ménniskor i stadens majlig-
heter. Bedomningen ir, trots méjliga negativa konsekvenser vid en vixande
stad, att denna plan ger en positiv utveckling jimfort med ett nollalternativ.
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Luft

Noll-alternativet 5 " Negativ miljopaverkan

En bibehallen och fortsatt uppdelning och separering av trafiken i trafikrum
och grannskapsmodeller riskerar att ytterligare oka trafiken pa redan utsatta
avsnitt i centrala Umed. Att ge biltrafiken framkomlighetsférdelar i ett hu-
vudnit genom centrum foérsvérar en utférdelning av trafik till Umeds fram-
tida ringledssystem. Med det finns en risk att luftkvaliteten i centrala Umea
inte forbittras utan snarare forsimras med en vixande befolkning och 6kat
trafikarbete. Nollalternativet innebir en mer utspridd stadsbebyggelse in
vad planforslaget presenterar vilket forsvirar mojligheterna att arbeta med
ging-, cykel- och kollektivtrafik som alternativ till bilen. Samtidigt som det
kanske innebir att firre personer bor i omraden med héga luftférorenings-
halter idag sa innebdr en mer utspridd bebyggelse 6kade transporter med bil
och att dagens luftproblematik riskeras att vidgas och drabba fler stadsdelar.
Atgﬁrdar vi inte killan till luftproblematiken, bilberoendet, kommer vi hel-
ler inte att minska luftféroreningshalterna i Umed. Nollalternativet innebir
att vi bygger fast oss i och forvirrar dagens strukturella problem med trans-
portsystemet vilket gor det ogorligt att atgirda luftmiljoproblematiken ocksa
pa lingre sikt.
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Planforslaget 2 ; Liten positiv miljopaverkan

Planforslagets stomme med utvecklingsstrategier for hallbar tillvixt visar ett
tydligt fokus pé att skapa ett bilsnalt samhille och forutsittningar for hogre
kollektivtrafik, gang- och cykelandelar. Umeas luftproblem har sitt ursprung
i hoga trafikvolymer i stadskidrnan och ett utbrett bilanvindande. Problem-
bilden har legat till grund f6r de strategier, riktlinjer och ataganden som pre-
senteras i planforslaget. Planforslaget innebér att Umea langsiktigt kommer
att komma till ricta med stadens strukturella transportproblem vari grunden
till den diliga luftkvaliteten ligger dven om det innebir att vi maste tilldtas
bygga nya bostidder och besoksintensiva objekt centralt dir normerna idag
overskrids.

Planférslaget medfor att fler manniskor kommer att bo och verka i cen-
trala Umed som idag har hoga luftféroreningshalter. Fler minniskor innebir
ocksa ett okat trafikarbete om inget gérs for att bryta bilen som det primira
firdmedelsalternativet. Det dr dérfor avgorande att lyckas med ambitionen
att skapa ett bilsnélt samhille med f6rtitning och tillvixt i kollektivtrafik-
striken.

En kompakt och funktionsblandad stad ger nirhet till malpunkter och
minskar transportberoendet. Den féreslagna parkeringsstrategin bidrar till
att arbetsresor med bil till centrala Umea minskar. Intelligenta transportsys-
tem och mobilitetsatgirder fokuserar pa att underlitta resenirens val av hall-
bara transportalternativ. Framtida bostadsomraden ges goda forutsittning-
ar till kollektivtrafikférsorjning och kollektivtrafikens effektivitet forbittras.
Sammantaget ger planforslaget goda férutsittningar for att trafikarbetet per
invanare minskar och med det, luftféroreningshalterna.

De simuleringar som gjorts med luftberikningsverktyget SIMAIR visar
att Umedprojektet tillsammans med en vil efterlevd miljézon f6r tung tra-
fik tillsammans 4r centrala bidrag for att minska Umeds utslipp i stadskir-
nan eftersom den tunga trafiken stir f6r en betydande del av emissionerna.
Ringleden ir avgrande, men det 4r samtidigt avhingigt att miljéanpassning
och fysisk ombyggnad av gator med trafikledskaraktir i centrala Umed sker
pa ett effektivt vis och att det leder till en trafikavlastning ut till Umeds ring-
ledsystem. Det finns dock stora risker att Umed dven kommande tiodrspe-
riod kommer att ha 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna vid hart tra-
fikerade och slutna gaturum, frimst pa grund av biltrafik, gaturumsutform-
ning och det kalla klimatet med ofta férekommande inversioner vintertid.
Exempelvis kan ny bebyggelse vid de storre trafikerade gatorna leda till att
gaturummet sluts vilket riskerar att ge hogre koncentrationer dé ventilatio-
nen och luftomblandningen forsimras. Ny bebyggelse i anslutning till tra-
fikrum maste dirfor foregas av sirskilda studier av luftmiljésituationen. Ut
veckling och planering for en bra gronstruktur i gaturummen och kvarters-
omraden har en positiv effekt pé luftkvaliteten. Under vixtsdsongen gynnar
det lokal luftcirkulation, absorberar partiklar och fixerar koldioxid.
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Gronstruktur

Noll-alternativet 3 # Ingen betydande miljopdverkan

Nollalternativet innebir att befintlig situation inom de centrala stadsdelar-
na i stora drag bibehills. En utveckling av omridet mellan broarna foreslogs
redan i OPL 98, vilket far en positiv inverkan pa parkstukturen i centrum.
Bibehallna ytor for parkering gor att forbattringar som kan vara méjliga ge-
nom omvandling av parkeringar for bittre gardsmiljoer uteblir.

Planforslaget 3 -'_' Ingen betydande miljopaverkan

Ambitionerna med planforslaget 4r att en fortitning av de centrala stadsde-
larna ska kunna ske utan negativ inverkan pa den offentliga gronstrukturen.
Planforslaget innebidr dock att flera av de gronytor som finns lings trafik-
lederna bebyggs. Aven om dessa ytor har sma vistelsevirden si har de vissa
ekologiska virden samt virde som resurs fér dagvatten m.m. Det dr dédrfor
av stor vikt att den gronstruktur som foreslas byggas i de nya stadskvarteren
kan ersitta dessa virden.

Planférslaget innebir ocksa att fler manniskor kommer att nyttja befint-
liga parker och gronomriden. Fler minniskor i parkerna ir positivt for par-
kernas attraktionskraft, men en 6kad variation och hogre kvalitet krivs for
att de upplevelse- och rekreationsvirden som efterstrivas ska kunna uppnas.
Fortitningar av befintliga kvarter kan mojliggéra 6kade satsningar pa de of-
fentliga parkerna, men kan ocksa innebira forsimrad gronstrukeur. Dirfor
bor system och styrmedel for hur gronstrukturen ska hanteras genom exem-
pelvis gronytefaktor och kompensationsatgirder utarbetas.

Planférslaget innehéller ocksa utveckling av nya parker i nya stadskvarter
och en ytterligare utveckling av parkerna vid dlven, vilket r positivt.

I de centrala stadsdelarna utgor titortsutvecklingen ett mycket starke all-
mint intresse. Planen foreslar att ny bebyggelse kan provas pa i dlvnira ligen
vid Bolesstranden, Lundékern och vid V. Brinkvigen. Detta kommer att pé-
verka de naturvirden som finns i dessa omraden. For att sikra allmidnhetens
tillgidnglighet till vattnet och i viss man de strandnira naturvirdena, ska ett
brett strandnira strik nidrmast vattnet behéllas/utvecklas i dessa ligen. De
virden som eventuellt férsvinner nir omradena bebyggs bedoms ocksa i viss
mén kunna kompenseras med utvecklingen av ett sammanhingande rekrea-
tionsstrak lings dlven.

7.1 Uppfoljning av miljokonsekvensbeskrivning

Kommunen genomfor regelbundet mitningar avseende luftkvalité, buller
och vattenkvalité. I kommunens arbete med ovrgripande miljokvalitetsfra-
gor ingar uppgiften att f6lja upp miljckonsekvenserna av stadens fortsatta
utveckling.



Umed Kommun

ﬁ“ﬂm&ﬁk&w Gransknings- ) 1(3)
ttrande Arendebeteckning
2011 -05- 06 et 402-1214-2011
2011-05-04 Arkivbeteckning

Linsstyrelsen [Dnr.

Dpl.
Vasterbotten | Kf 344/17) | M

Umed kommun
Stadsledningskontoret
Utvecklingsavdelningen
901 84 UMEA

Utstiillning av fordjupad dversiktsplan gilllande de centrala stadsdelarna
inom tdtorten, Umea kommun, Visterbottens liin.

Den fordjupade dversiktsplanen dr utstilld for granskning under tiden 7
mars- 13 maj 2011. Efter genom{&rd utstillning avser kommunens fullmik-
tige att anta fordjupningen enligt 3 kap 19 § plan- och bygglagen (PBL).

Under samradet har Lansstyrelsen avgivit ett frin statens sida ett samordnat
yttrande den 30 september 2010. Samradsyttrandet priglades av en bred
flora av synpunkter i syfte att ge ett si uttdmmande underlag som méjligt till
den fortsatta processen.

Planforslaget i dess utstillningsversion, som har varit tillginglig pd kom-
munens hemsida, har remitterats till berdrda statliga myndigheter och sak-
omraden inom ldnsstyrelsen.

Enligt bestimmelserna i 3 kap 20 § PBL ska granskningsyttrandet fogas till
planen. Detta samordnade statliga granskningsytirandet har begriinsats till
de fragor som anges i 3 kap 16 § PBL.

SYNPUNKTER

Riksintresse

Kulturmiljo

Utstéillningsforslaget till férdjupningen kuggar pa ett foredémligt sétt in i
den nya beskrivningen av riksintresset centrala Umed och uttrycker bra am-
bitioner for stadens kulturmiljéer. Forslaget innebiir ocksi att de kulturhisto-
riskt virdefulla byggnader och miljéer som ligger utanfor riksintressets viir-
dekiimor kan omhéndertas och virnas i enlighet med riksintressebeskriv-
ningen och de diskussioner som har forts mellan Linsstyrelsen och kommu-
nen.

Emellertid anser lénsstyrelsen att det inte ir tillfredsstillande ur riksintresse-
synpunkt med en lydelse som "Bygg higre och titare diir s ir limpligt i de
centrala stadsdelarna” (sidan 30) utan att ndrmare in si ange vilka platser
som #r limpliga fér hogre och titare bebyggelse.

Handlingen anger bl.a. ett omvandlingsomride som innefattar delar av re-
gementets skyddsomride for byggnadsminnet. Eventuell komplettering med
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bebyggelse kriver linsstyrelsens tillstand. Lansstyrelsen anser det déarfor
mindre ldmpligt att ange en fortitningspotential inom skyddsomradet.

Aven denna fordjupning av centrala stan innehaller s.k bl4 prickar som ut-
mirker kulturhistorisk virdefull bebyggelse, vilket ér en fortsatt bra ambi-
tion av kommunen. Emellertid anser ldnsstyrelsen att "bliprickarna” inte
behover styras till en viss bevarandeparagraf i PBL utan kan istéllet med
fordel anamma samma syfte och lydelse som finns atergivet i fordjupningen
fran 1998 (sidan 25 under rubriken: ”Sirskild prévning i vissa enskilda
fall”).

Kommunikation

Liénsstyrelsen anser att kommunen ska uppmirksamma bullerproblematiken
fran riksintresset Umea Airport och beakta detta vid framtida planering av
de redovisade bebyggelseomradena B2, B12, BR3 och delar av B9. Vidare
anser lansstyrelsen att kommunen ska beakta trafikbuller fran jairnvig och
vidgarna E4 och E12 vid de utpekade omradena B5, B8, B9, B11, BR2, BR3,
BRS, BU1, BU2 och BUS.

Lansstyrelsen ser med tillfredsstillelse att samarbetet mellan Umed Airport
och kommunen &r vil inarbetat gillande bl.a. flygbuller och bebyggelseex-
pansion. Emellertid anser ldnsstyrelsen, saisom Umeé Airport/Swedavia att
en restriktiv héllning ska hillas till enstaka lokaliseringar inom flygbuller-
kurvan 70 dBA max mer 4n 3 ggr dag och kvill, till rittspraxis finns for
Boverkets allmédnna rad.

Totalférsvaret

Linsstyrelsen anser i likhet med forsvarsmakten att det i fordjupningens
utstéllningsversion har tagits hdnsyn till synpunkter som lamnades under
samradsskedet. Dock sa krévs fortsatt dialog mellan kommunen och for-
svarsmakten for att finna en samforstandslosning pé bullerproblematiken
kopplat till forsvarsmaktens verksamhet gillande vissa utpekade bebyggel-
seomrédden. Léansstyrelsen anser @ven att riktlinjer och atgirdsldsningar for
bebyggelseplanering med hinsyn till buller fran dvnings- och skjutfilt bor
inforas i fordjupningen.

Miljokvalitetsnorm

Vatten

En fortitning inom planomradet medfor ockséa ckad belastning pa dagvat-
tenndtet. Lansstyrelsen anser att handlingen bor kompletteras med ett avsnitt
om dagvatten.

I samradsredogdrelsen &r det omnidmnt att MKB-avsnitten ska kompletteras
med vattenaspekten. Detta saknas fortfarande.

Luft

Linsstyrelsen observerar att de strategier som ska leda till bittre luftkvalitet
dr 1 linje med kommunens atgérdsprogram for luft. Om foreslagna atgérder
genomfors kan det leda till forbittringar av luftkvaliteten. Strategin att for-
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ligga parkeringar inom eller néira centrumfyrkanten kan diremot motverka
milet med att minska trafikarbetet inom centrala stadsdelarna.

Mellankommunala fragor
Linsstyrelsen har ingen erinran.

Strandskydd; landskapsutveckling i strandniira liigen
Linsstyrelsen har ingen erinran.

Hilsa och sikerhet
Linsstyrelsen har ingen erinran.
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SRS VRV, %)
Eila Eriksson Peder Seidegird
Enhetschef Bitr. lansarkitekt
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